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ANNEX I: PLAN PRACENJA | EVALUACIJA

Plan pracenja i evaluacije (M&E) pruza uvid u napredak realizacije cjelokupnog plana odrzive urbane
mobilnosti (SUMP), kao i uticaj sprovedenih mjera i aktivnosti u okviru SUMP-a. Aktivnosti pracenja i
evaluacije provode se u svim fazama procesa, tj. prije, u toku i nakon provedbe mjera i aktivnosti, sa

ciliem:

pruianja redovnih informacija donosiocima odluka, potencijalnim tijelima za finansiranje i
lokalnim akterima,

identificiranja i predstavljanja postignutih ili planiranih koristi SUMP-a za lokainu zajednicu,
demonstracije isplativosti aktivnosti,

omogucavanja donoSenja odluke o nastavku provedbe ili izmjeni aktivnosti radi postizanja viseg
stepena uspje$nosti i efektivnosti SUMP-a i

definiranja lekcija i dobrih praksi iz implementacije SUMP-a u svrhu unaprjedenja buducih
planova.

Plan praéenja i evaluacije sastavni je dio SUMP-a, kao 5to se vidi na dijagramu ispod, a njegova
sistematska primjena povecava efikasnost procesa planiranja i provodenja mjera, pomaze u optimizaciji
koriStenja resursa i pruza empirijske dokaze za buduce planiranje i procjenu mjera transporta i
mobilnosti.
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Dijagram 1. Proces razvoja SUMP-a u Sarajevu

Ovaj dokument daje detaljan opis praksi, metoda, rasporeda, odgovornih organa za sprovedbu
aktivnosti pracenja i evaluacije, definira pokazatelje i njihove vrijednosti za definisane ciljeve i aktivnosti,
kao i procjenu potrebnih resursa za aktivnosti M&E prije, u toku i nakon implementacije SUMP-a.
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Pokazatelji

Definicija ciljeva, pokazatelja i njihovih numerickih vrijednosti u okviru SUMP dokumenta za Sarajevo
radena je na temelju struénog misljenja tehnickih struénjaka, misljenja i prijedloga klju¢nih aktera i
prikupljenih stavova $ire skupine lokalnih aktera o problemima, prioritetima, strateSkim temama,
kljuénim vrijednostima i principima SUMP-a, na taj nacin osiguravajuci sudjelovanje aktera, te

racionalnost i transparentnost definiranih segmenata SUMP-a.

Logitki ckvir SUMP-a
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Dijagram 2. Logi¢ki okvir za pokazatelje SUMP-a*

Procfenjuju se na osnoviit

Pokazatelji
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Izlazni pokazatedje

Ulazni pokazalelii

Skup pokazatelja/indikatora odabran je koristenjem logickog okvirnog pristupa (slika 1) u kojem je
definiran jasan put izmedu elemenata i njihovih utjecaja. Pokazatelji su razvrstani u Cetiri skupine koje

se koriste za pradenje i procjenu razli¢itih SUMP elemenata:

e Pokazatelji rezultata mjere stvarne ostvarene udinke za ciljeve SUMP-a,
e Pokazatelji transportne/prijevozne aktivnosti opisuju strateske promjene u transportnom
sistemu i ukljuéuju pokazatelje za mjerenje performansi sistema novih transportnih tehnologija

koje se uvode u okviru SUMP-3,

e lzlazni pokazatelji pokazuju u kojoj mjeri su provedene predloiene mjere i ostvarena

poboljsanja. Takode,

izlazni pokazatelji i pokazatelji transportne/prijevozne aktivnosti

omogudavaju nam uvid u razloge zbog kojih su odredeni rezultati postignuti ili nisu postignuti i

kako dalje poboljsati rezuitate predloZenih strategija i mjera.

Radi osiguravanja jednostavnosti sistema monitoringa i evaluacije, izlazni pokazatelji i pokazatelji
transportne/prijevozne aktivnosti su grupisani u jednu sekciju sa setom pokazatelja koji istovremeno

pokrivaju mjere, aktivnosti i strateske stubove.

¢ Ulazni pokazatelji pruzaju informacije o koli¢ini finansijskih, ljudskih i drugih resursa potrebnih

za implementaciju planiranih aktivnosti u okviru SUMP-a.

! CHALLENGE/Guhnemann, 2016

Ovi pokazatelji osiguravaju
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transparentnost u provedbi plana i omogucavaju ocjenu efikasnosti korisStenja resursa i njenu
pravovremenu optimizaciju,

Kontekstualni pokazatelji pruzaju informacije o vanjskim desavanjima i promjenama koje imaju
uticaja na uspjesnu implementaciju SUMP-a, poput vanjskih ekonomskih kretanja ili razvoja
nacionalnih politika.

Prilikom selekcije pokazatelja uzeti su u obzir sljedeci kriteriji:

Nivo pokrivenosti cilja/strateskog stuba/mjere — Tokom selekcije pokazatelja primarni kriterij je
bila uskladenost i primjerenost odredenog pokazatelja za posmatrani cilj, strateski stub ili mjere
kako bi se osigurala logicka povezanost plana pracenja i evaluacije sa kljuénim elementima
SUMP-a.

Dostupnost i pouzdanost podataka — Kako bi se osigurala efikasnost, transparentnost i sigurnost
procesa pracenja i evaluacije, posebna paZinja je obracena broju, stabilnosti i vjerodostojnost
izvora podataka. TeZnja je stavljena na podatke koje prikupljaju kantonalni i opéinski organi, kao
jedine stabilne instance u sektoru saobracaja Kantona Sarajevo, te na podatke koji se prikupljaju
u prihvatljivom vremenskom period, tj. na kvartalnom, polugodisnjem i godiSnjem nivou.
Realnost i isplativost procesa prikupljanja podataka — Tokom selekcije pokazatelja, ciljano se
tezilo $to manjem broju indikatora i $to jednostavnijem procesu prikupljanja podataka kako bi
se smanjili troSkovi, te osigurala realna moguénost implementacije aktivnosti praenja i
evaluacije od strane nadleznog organa.

Teritorijska pokrivenost — Prioritet je dat pokazateljima koji su reprezentativni za Citavu
teritoriju Kantona Sarajevo, kako bi se omogudéilo da sa manjim brojem indikatora pokriju sve
opdinske teritorije i osigura relevantnost prikupljenih podataka za sve gradane grada Sarajevo i
Kantona Sarajevo.

U narednim sekcijama, u tabelarnom obliku, su detaljno predstavljene sve skupine pokazatelja SUMP-

d.
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Metodologija pracenja i evaluacije

Pracenije i evaluacija je kontinuirana aktivnost koja ¢e pratiti ¢itav proces implementacije SUMP-a i
omoguditi sljedece koristi za proces:

¢ povecanje efikasnosti procesa planiranja i provodenja mjera,

e doprinos veéem kvalitetu samog plana SUMP-a i procesa implementacije SUMP-a,

o adekvatnu procjenu i podizanje kvaliteta mjera i grupisanja mjera u strateske teme/oblasti,

e popunjavanje jaza izmedu ciljeva i projekcija rezultata, adaptaciju plana i njegove primjene,

o poboljtanje empirijske baze pokazatelja kao osnove za buduce planiranje i ocjenu
projekata,

e upravljanje kvalitetom za sve partnere: planere, operatere, politicare itd.,

e optimiziranje raspodjele resursa i uStede resursa i

o poboljdanje komunikacije sa akterima i javnoscu.

Zbog toga nuno je imati jasan metodolo3ki pristup koji se moZe podijeliti u naredne segmente:

e Organizaciona struktura,

e Procedure i aktivnosti praéenja i evaluacije,

e Ukljutivanje kljuénih aktera (zainteresovanih gradana, subjekata, grupa, institucija i dr.),
e Metode prikupljanja i analize podataka,

e Metode izvjeStavanja,

e Metoda evaluacije SUMP-a,

e Vremenski raspored procesa i

e Procjena potrebnih resursa za sprovedbu procesa pradenja i evaluacije SUMP-a.

U narednim sekcijama, detaljno su definirani svi segmenti metodoloskog pristupa sprovodenja
procesa pracenja i evaluacije SUMP-a.

Organizacijska struktura

Kao vlasnik SUMP dokumenta i najkompetentnija i najrelevantnija institucija transporta i mobilnost
na podrudju Sarajeva, za nadleino tijelo za pracenje i procjenu SUMP-a je izabrano Ministarstvo
saobracaja Kantona Sarajevo. Kao nadleino tijelo, oni ¢e imati klju¢nu ulogu u ovom procesu, s
obzirom da ée veéina aktivnosti biti pod njihovom nadlezno$¢u i biti implementirana pod njihovom
odgovornosti.

Ostali klju¢ni akteri, kao $to su Vlada Kantona Sarajevo, Zavod za planiranje razvoja Kantona
Sarajevo, Ministarstvo prostornog uredenja, gradevinarstva i zastite okolisa Kantona Sarajevo i
Grad Sarajevo, imat ¢e ulogu nadgledanja rada Ministarstva saobracaja Kantona Sarajevo i pruzanja
povratne informacije o izvjestajima i asistirati u disperziji informacija siroj grupi aktera i javnosti.

Organizaciona struktura za proces pracenja i evaluacije SUMP-a prikazana je u dijagramu u
nastavku. U&esnici u procesu su podijeljeni u tri grupe:

e  kljucni akteri i javnost,
e MA&E i operativni tim u okviru Ministarstva saobracaja KS i
e vanjski struénjaci, terenski radnici i izvori podataka.
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Horizontalno gledajuéi njihove uloge su definirane klju¢nim aktivnostima procesa pracenja i
evaluacije SUMP-a. M&E tim ispred Ministarstva saobracaja KS vodi sve aktivnosti pracenja i
evaluacije SUMP-a kroz rad &etiri kljuéna uposlenika sa jasno definisanim zaduZenjima. Njihov rad
podupire operativni dio tima, koji se nalazi u sklopu Centra za upravijanje saobra¢ajem Kantona
Sarajevo, koji upravlja implementacijom mjera na terenu i dostavlja terenske informacije o svakoj
pojedinaénoj mjeri M&E timu radi transparentnosti i pouzdanosti procesa pracenja i evaluacije. Pri
radu M&E tima, shodno potrebama, treéa grupa ucesnika sastavljena od strucnih lica, terenski
radnika i nadleznih institucija koje posjeduju nuzne podatke, pruza informacije i tehni¢ku asistenciju
u svrhu osiguravanja visoke kvalitete i efikasnosti aktivnosti pracenja i evaluacije SUMP-a. Prva
grupa sastavljena od kljuénih aktera i javnosti, ima ulogu pri nadzoru procesa i evaluaciji izvjestaja
koje ispostavlja M&E tim, te predstavlja krajnje korisnike aktivnosti pracenja i evaluacije, kroz
primanje informacija o statusu i uspjesnosti cjelokupnog procesa.

Ministarstvo

lzvjeStavanje kljucnim Kljuéne interesne -~ saobracaja KS ™",

i im stranama i
interesnim stranama strane SUMP prajekt

menadzer

Evaluacija. M&E

SUMP procesa strucnjaci
SUMP PR

Predstavljanje menadzer

r_ez.u.lt_aLa_jQ!ﬂmQﬁﬂ Javnost i gradani Istrazivaci /

Terenski
SUMP M&E
saradnik

radnici

lzvori
podataka /
Nadlezne
institucije

Saradnik za
prikupljanje
podataka

Prikupljanje podataka

Centar za
upravljanje
saohracajem
KS

Operativho upravljanje implementacijom
mjera naterenu

Dijagram 3. Organizaciona struktura pracenja i evaluacije SUMP-a

Procedure i aktivnosti

Ovaj SUMP, predstavlja prvi dokument ove vrste na podrucju Sarajeva. Shodno tome, u okviru
Ministarstva saobradaja Kantona Sarajevo, ali ni drugih institucija, ne postoji odjel koji ima
propisane procedure i aktivnosti za sprovodenje aktivnosti pracenja i evaluacije SUMP-a.

Trenutno, rad u okviru Ministarstva saobradaja Kantona Sarajevo je definisan kroz ,Pravilnik o
unutrainjoj organizaciji Ministarstva Saobracaja Kantona Sarajevo” koji istiCe tri osnovne
organizacione jedinice:

e Sektor za upravljanje saobracajem
e Sektor za saobracaj u mirovanju
e Direkcija za puteve.
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Sektor za upravljanje saobradajem prati funkcionisanje javhog prijevoza, vrii poslove analize,
planiranja i razvoja javnog prijevoza, organizaciju i unapredenje javnog prijevoza putnika u Kantonu,
utvrdivanje mreZe linija i redova voinje na mrezi linija na podrucju Kantona, kontrolu i nadzor
odvijanja javnog prijevoza putnika na podrudju Kantona, nadzor nad primjenom jedinstvenog
tarifnog sistema, certificiranje kontrolora, prati regularnost saobracaja, predlaZe preraspodjelu na
linijjama, definiSe minimalne uslove za uspostavljanje novih linija, kao i stajaliSta, prati rad svih
prijevoznika u Kantonu, obavlja poslove upravljanja, kontrole i odvijanja saobracaja i uvodenje
novih tehnologija u oblasti javnog prijevoza, predlaze projekte, studije, mjere i akcije iz oblasti
bezbjednosti saobracaja, vrsi poslove pripremanja i davanja informacija sredstvima javnog
informisanja i gradanima iz djelokruga rada Sektora, ostvaruje saradnju sa nadleznim inspekcijama
i drugim organima u cilju nesmetanog odvijanja saobracaja, priprema odgovore na pitanja i
inicijative poslanika Skupstine Kantona Sarajevo iz nadleZnosti sektora, vodi upravne postupke iz
nadleZnosti sektora; izdavanje licenci (A, B, C i D) kao i obrazaca licenci, iskaznica za vozade, izdaje
rieSenja o tehnicko-eksploatacionim uslovima, obnavljanje, oduzimanje licenci, te vodi evidenciju o
izdatim licencama, poslove dodjele, produZenja i oduzimanja dopunskih taksi oznaka, te evidenciju
o izdatim taksi oznakama, vrsi poslove izmjene reZima saobracaja.

Sektor za saobracaj u mirovanju: analizira stanje mirujuc¢eg saobracaja, predlaZe i provodi postupak
otvaranja novih parking mjesta, kao i izgradnju javnih garaZa, analizira eksploataciju parkiralista,
davanje saglasnosti za rezervaciju parking mjesta na opéim parkiralistima, vrsi kontrolu postojecih
parkomata, planira otvaranje taksi stajaliSta, priprema ugovore o koriStenju taksi stajali§nih mjesta
sa taksi prijevoznicima, izraduje plan i program rasporeda taksi stajaliSta, vodi postupak oko
odredivanja novih taksi stajalista, predlaze i vodi aktivnosti oko projektovanja i izgradnje kruznih
tokova, vrsi poslove pripremanja i predlaganja zakonskih, podzakonskih i drugih akata iz oblasti
saobracajne infrastrukture, vr$i nadzor nad primjenom kantonalnih propisa iz ove oblasti, pomaze
opc¢inama i drugim organima u primjeni istih, prati druge propise koji se primjenjuju u oblasti
saobradajne infrastrukture, te daje misljenja i sugestije u pripremi tih propisa, vodi upravni
postupak iz ove oblasti, uestvuje u izradi planskih dokumenata davanjem saglasnosti i misljenja sa
aspekta saobradaja, daje saglasnost i miSljenja sa aspekta saobraaja na projekte u postupku
dobijanja rjesenja o urbanistickoj saglasnosti i odobrenju za gradenje gradevina kao i na projekte
za legalizaciju gradevina, prati funkcionisanje postojeée infrastrukture: rada semafora, prohodnost
raskrsnica, predlaZe nova rjeSenja, vrsi nadzor i kontrolu rada semafora vrsi analizu postojeceg
stanja u oblasti semaforizacije predlaZe propise i vr$i nadzor nad primjenom kantonalnih propisa iz
oblasti saobracaja u mirovanju, predlaze unapredenje stanja saobracaja u mirovanju pjesackog i
biciklistickog saobracaja, daje saaglasnost na projekte signalizacije, vrsi poslove oko uvodenja i
odrZavanja svjetlosne prometne signalizacije u Kantonu, vrii poslove obraduna naknade Stete
nastale uslijed ostedenja vertikalne signalizacije, priprema odgovore na pitanja i inicijative poslanika
Skupstine Kantona Sarajevo iz nadleznosti Sektora.

Za efikasan i pouzdan rad Ministarstva saobraaja Kantona Sarajevo na aktivnostima pracenja i
evaluacije SUMP-a, potrebno je koristiti postojece i nove kapacitete, te uspostaviti novu
organizacionu jedinicu koja ¢e biti nadleZna za ove aktivnosti. Kao sto je vidljivo iz dijagrama br.2,
ova organizaciona jedinica se treba sadrZati od minimalno Cetiri ¢lana, tj. projekt menadzera, PR
menadzZera, M&E saradnika i saradnika za prikupljanje podataka.

Kako bi smo adekvatno definirali radne obaveze €lanova M&E tima, potrebno je da definiramo
aktivnosti koje je potrebno sprovoditi u okviru pradenja i evaluacije, a to su sljedece:




german
cooperation

DEUTSCHE
°

Shodno

Implemented by:

. 9
giz:
ZUSAMMENARBEIT

Alat za samoprocjenu SUMP-a - kao prvi korak prije poletka implementacije SUMP-a,
nadle#ni organ i razvojni tim SUMP-a trebali bi proc¢i kroz upitnik sa 100 da ili ne pitanja koja
daju povratne informacije o uskladenosti SUMP-a s osnovnim zahtjevima koje plan odriive
urbane mobilnosti treba ispuniti,

Prikupljanje postojeéih/dostupnih podataka - komunikacija i suradnja sa razli¢itim
institucijama (izvorima podataka) koje posjeduju podatke potrebne za analizu i definisanje
vrijednosti pokazatelja,

Prikupljanje novih podataka - primjena razli¢itih vrsta istraZivanja radi prikupljanja
nedostajucih podataka za analizu i definisanje vrijednosti pokazatelja,

Analiza podataka i pokazatelja - procjena uspjeha intervencija ili potreba za izmjenama i
procjena ekonomske isplativosti aktivnosti,

Predstavljanje rezultata javnosti - kratka i jasna prezentacija dostignuéa SUMP-a kako bi se
omoguéila transparentnost procesa i ukljuéivanje gradana,

Evaluacija procesa razvoja SUMP-a - procjena uspjeha i isplativosti cijelog SUMP-a,
definisanje naucenih lekcija za pobolj$anje sljedeéeg procesa razvoja SUMP-a,
lzvje$tavanje ka kljuénim akterima - pruzanje detaljnih godidnjih izvjeStaja akterima i
prikupljanje povratnih informacija o nadolaze¢im fazama provedbe SUMP-a i buducem
planiranju transporta i mobilnosti, te novog SUMP-a za podrucje Sarajeva.

navedenom, u narednoj tabeli je dat pregled zaduZenja, tj. procedura rada i osnovnih

kompetencija potrebnih za izvrSavanje istih.

Tabela 5: Radna zaduZenja i potrebne osnovne kompetencije M&E tima

Potrebne osnovne kompetencije

Radna zaduzenja/Procedure rada

¢ Nadzor implementacije aktivnosti SUMP-g,

Projekt
menadzer

PR menadzer

MG&E saradnik

e Upravljaivodi M&E tim u okviru Ministarstva, |®

Koordinira i nadzire rad eksternih M&E ¢
strucnjaka, °
Analizira pokazatelje i izraduje izvjeStaje o e
uspjesnosti i napretku implementacije SUMP-a, e
Komunicira sa akterima i prikuplja povratne
informacije, °
Podnosi izvjeStaje predstavnicima Ministarstva e
saobracaja KS

Prikupljanje podataka i pokazatelja od M&E.
saradnika, .

Sumiranje i prilagodavanje prikaza pokazatelja za :
javnost i gradane,

Kreiranje kratkih vizuelnih objava i prezentacija .
(PR aktivhosti)  uspjesnosti i  napretka
implementacije SUMP-a, ¢
Prati i analizira podatke o broju obuhvaéenih
gradana PR aktivnostima, y
Prikuplja povratne informacije o uspjesnosti
objava i prilagodava PR aktivnosti, ¢
Kreira izvjeStaj o PR aktivnostima SUMP-a.
Analizira podatke i definira vrijednosti pokazatelja:.
na osnovu inputa saradnika za prikupljanje
podataka, .
Analizira pokazatelje i izraduje izvjetaje o
uspjednosti i napretku implementacije SUMP-g,

Iskustvo u projekt menadZmentu,
Liderske vjestine,

Organizacione vjestine,

Stru¢no poznavanje M&E metoda,
Strutno znanje iz oblasti saobracaja i
mobilnosti - tehni¢ka podloga,
Osnovne kompjuterske vjestine,
Poznavanje procesa SUMP-a

Iskustvo u vizuelnoj
struénih podataka,
Dizajnerske i
vjestine,
Napredne kompjuterske vjestine,
Poznavanje alata za vizeulnu obradu
podataka,

Osnovno znanje iz oblasti sacbracaja
i mobilnosti — tehnicka podloga,
Osnovno poznavanje procesa SUMP-.
a. ;

prezentaciji

komunikacijske

Struéno poznavanje M&E metoda i
iskustvo rada sa istim,
Razvijene analiticke i
vjestine,

statisticke:
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e Priprema podatke i pokazatelje za PR menadieras  Strutno znanje iz oblasti saobracaja i

i M&E projekt menadiera, mobilnosti - tehnicka podloga,
e Asistira u nadzoru implementacije aktivnostie Poznavanje M&E alata,
SUMP-a, e Napredne kompjuterske vjedtine,

e Suraduje i asistira u radu sa eksternim M&E e Poznavanje procesa SUMP-a
stru¢njacima,

e Suraduje sa i nadzire rad saradnika za prikupljane
podataka,

e  Formira kratke izvjestaje o obradenim podacima i
pokazateljima.

e Stru¢no poznavanje metoda
prikupljanja podataka i iskustvo rada

e Komunicira sa nadleZnim institucijama i prikuplja

saistim,
podatke potrebne za analizu,

i Osnovno znanje iz oblasti saobraéaja
Sa.radnl.k z? Asistira M&E saradniku u analizi podataka, i mobilnosti -Jtehniéka podloga )
prikupljanje Nadzire i koordinira rad eksternih terenskih . '
podataka radika e Osnovno poznavanje M&E alata,

C o ) . e Razvijene analititke i statistitke
e Formira kratke izvjeStaje o aktivnostima —
vjestine,

prikupljanja podataka. e Napredne kompjuterske vjestine,

e Poznavanje procesa SUMP-a.

Ukljucivanje kljucnih aktera

Ministarstvo saobracaja Kantona Sarajevo morat ¢e osigurati aktivnu participaciju Sire grupe aktera
koji ukljuuje predstavnike javnog sektora (preduzeéa, institucije, predstavnici lokalne uprave itd.),
privatnog sektora, akademije, civilnog druitva, lokalnih zajednica i drugih aktera u sektoru
saobracaja i mobilnosti u cilju uspostavljanja temeljnog razumijevanja i poticanja podrske
transformaciji urbane mobilnosti i opravdanosti odrzivih politika urbane mobilnosti. Sira grupa
kljuénih aktera treba ukljucivat najmanje:

Optinske, gradske i kantonalne sluzbe za saobracaj i urbanu mobilnost,

Pruge sluzbe u-okviru-kantonalnih-ministarstava; gradske-uprave i-opéinskih-organa-koje
imaju uticaj na planiranje, finansiranje i implementaciju politika i aktivnosti urbane
mobilnosti, kao $to su sektor za okoli§, ekonomske poslove, investicije, javne radove,
prostorno planiranje, obrazovanje, zdravstvo i mnoge druge,

Zavod za prostorno planiranje Kantona Sarajevo,

Predstavnike javnih preduzeéa koja su nadleZna za javni transport i mobilnost (KIKP GRAS,
Zeljeznice FBiH, Aerodrom Sarajevo itd.),

Predstavnike privatnih preduze¢a koja su nadleina za javni transport i mobilnost
{Centrotrans),

Druge interesne skupine kao $to su akademska zajednica, istraZivacki centri i institute,
privatne kompanije, nevladine organizacije i organizacije civilnog drudtva aktivne u sektoru
saobracaja i urbane mobilnosti,

Predstavnike susjednih op¢ina, gradova i kantona, finansijskih institucija, internacionalnih
organizacija, asocijacija osoba sa invaliditetom, obrazovnih ustanova i medija.

Utetée navedenih aktera i interesnih strana, kao i gradana, prikazano na dijagramu 2, je od

krucijalne vaZnosti jer ¢e osigurat transparentan, efikasan i efektivan proces implementacije SUMP-

a.
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Metode prikupljanja i analize podataka

Za prikupljanje podataka za potrebe pracenja i evaluacije SUMP-a, koristiti ¢e se operativne metode
prikupljanja podataka:

e Pregled i analiza statisti¢kih izvje$taja i baza podataka od nadleznih organa — Radi
pouzdanosti podataka izabrani kao izvori podataka uzeti su nadleZni organi na podrudju
Kantona Sarajevo. Prilikom prikupljanja podataka odgovorna osoba (Saradnik za
prikupljanje podataka) ¢e imati zadatak pregleda i analize statistickih biltena, detaljnih
izvje$taja i traiti na uvid baze podataka u svrhu obrade i kvantitativne analize podataka.

e Analiza strateskih i akcionih dokumenata - Kako bi se procijenili kontekstualni pokazatelji,
odgovorna osoba ée vriiti kvalitativnu analizu strateskih i akcionih dokumenata sa ciljem
evidentiranja krucijalnih promjena u stanju i buduc¢im planovima na podrudju Kantona
Sarajevo koji mogu imati direktan ili indirektan uticaj na implementaciju SUMP-a.

e Analiza izvjedtaja o rezultatima sprovedenih aktivnosti SUMP-a. -Odgovorna osoba ¢e imati
obavezu evidentiranja kvantitativnih i kvalitativnih rezultata SUMP-a kako bi se mogle
uporediti sa vrijednostima pokazatelja, da bi se neupitno utvrdio uticaj SUMP-a na njihovu
promjenu.

Analiza prikupljenih podataka ée biti izvriena od strane M&E saradnika i projekt menadZera, koji ¢e
koristiti kombinaciju sljedec¢ih metoda:

e Kvantitativne/Statisticke metode:
o Deskriptivna statistika
o Regresijska analiza
o Inferencijalna statistika

e Kvalitativna analiza

Kvantitativne metode za analizu podataka su nuzne radi definiranja simplificirane numericke
vrijednosti (broja ili procenta) pokazatelja koja je jednostavnija za prezentaciju i praéenje od strane
svih ukljuéenih aktera. Deskriptivna statistika, koja se obicno koristi u kombinaciji sa tabelama
sumiranih rezultata, kao metode izvjestavanja, pruza saZetak glavnih karakteristika za podatke o
pokazateljima i jednostavan nadin prepoznavanja promjena tokom vremena. Jednostavne procjene
trenda mogu se postiéi koridtenjem regresijske analize. Medutim, kako bi se iz analize podataka
mogli izvuéi pouzdani zakljuéci, inferencijalne statisticke metode, npr. testiranje hipoteza, potrebno
je provesti. Evidentno je da za kompletnu analizu podataka, nuzna je kombinacija sve tri metode,
te s obzirom da se radi o numeri¢kim vrijednostima potrebno je dodati komentare kako bi se
smanjila $ansa nejasnode ili nerazumijevanja podataka, te olaksala prezentacija kompleksnih
pokazatelja.

Kvalitativna analiza ¢e se veéinom koristiti kao prateci element kvantitativnom metodu, s obzirom
da kroz nju se omoguéava pristup opisu izraZenih vrijednosti koje su potrebne klju¢nim akterima u
svrhu procjene uspjesnosti, vierodostojnosti i formiranja preporuka za SUMP.

Metode izvjestavanja

Za izvje$tavanje pokazatelja i podataka, koje ¢e biti zadatak PR menadiera i M&E projekt
menadZera, koristiti ¢e se sljedece metode:
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e Tabele sumiranih rezultata koje ukljuéuju dijagrame i tabele sa vrijednostima bazne godine
i definiranim vrijednostima u datom trenutku, te omogucava njihovo jednostavno
poredenje za sve klju¢ne pokazatelje.

e Vizualizacija pokazatelja uspje3nosti i napretka — Pod vizualizacijom, podrazumijeva se
inovativno i vizuelno atraktivno predstavljanje pokazatelja u formi mapi, dijagrama.

e Fotografski i video materijali — Koristit ¢e se kao metod za naglasavanje uspjesnosti i
napretka u implementaciji odredenih mjere i ciljieva SUMP-a.

e Kvalitativni opisi ~ Za kompleksne pokazatelje ili problematine segmente za prezentaciju
koristit ée se kvalitativni opisi koji pruZaju informaciju o tome kako i zasto je do3lo do
odredenog ishoda u implementaciji mjera ili ostvarivanju ciljeva SUMP-a.

S obzirom da iznad navedene metode izvjestavanja, analize i prikupljanja podataka nece biti
potrebne za sve pokazatelje, u narednoj tabeli su prikazane metode koje ¢e biti koristene za svaki
specifiéni pokazatelj.

SSEmC
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Metode evaluacije SUMP-a

U svrhu poveéavanja isplativosti procesa SUMP-a, te pojednostavljenja procesa pracenja i evaluacije, jer se
radi o prvom SUMP-u koji ée se implementirati u Kantonu Sarajevo, izabrana je metoda evaluacije koja se
sastoji od analize svih relevantnih dokumenata, pokazatelja i rezultata, prikupljanja podataka od kljuénih
aktera i izrade evaluacionog izvjestaja. Evaluacija je zasnovana na rigoroznom dizajnu i metodolo$kom pristupu
kako bi se odgovorilo na pitanja evaluacije i kako bi se pruZio uvid u prednosti i slabosti, kao i ukazalo na
mogude buduée intervencije, povezujuéi nalaze sa zaklju¢cima, naucenim lekcijama i preporukama.

Evaluacija ¢e biti provedena od tima sastavljenog od M&E projekt menadzera, saradnika i vanjskih strunjaka,
te ¢e ocijeniti SUMP kao cjelinu i njegovu svaku komponentu pojedinacno, s obzirom na DAC kriterije, t].
relevantnost, djelotvornost, efikasnost, utjecaj i odrzivost, koristenjem definiranog seta pitanja za evaluaciju,
tj. evaluacione matrice date u nastavku. Evaluatori ¢e ispitati cjelokupni process SUMP-a, ukljuCujuci sve
kljune aktere, aktivnosti i pokazatelje stanja u datom trenutku. Evaluacija je planirana na kraju 2023 godine,
te na kraju petogodi$njeg perioda implementacije SUMP-a.

Tokom evaluacije koristit ée se miks kvalitativne i kvantitativne metode za sticanje odgovora na svako
evaluacijsko pitanje koriste¢i razliite izvore podataka:

1. SUMP dokument, izvjestaji nadleZznog organa, izvje3taji implementatora mjera i sva ostala relevantna
dokumentacija i baze podataka (uklju¢ujuéi dokumentaciju o M&E),

2. Polustrukturirane intervjue sa klju¢nim akterima i

3. Rasprave u fokus grupama (FGD) sa Sirom grupom aktera.

Glavni cilj evaluacije bit ce:

e ispitati cijeli SUMP, njegove ciljeve, strateske teme i mjere u odnosu na ostvarene rezultate i ishode,

e opisati implementaciju SUMP-a sa isticanjem naucenih lekcija i klju€nim izazovima s kojima su se
implementatori suocili,

s procjena kapaciteta i ucinka ukljutenih aktera,

e pruiiti uvid u sadagnje stanje urbane mobilnosti koje ¢e posluZiti kao osnova za buduce planiranje,

e razmotriti relevantnost odabranih pristupa i metoda i definirati potrebne prilagodbe u buducem
planiranju aktivnosti i strukturi upravijanja SUMP-a,

¢ pomodi u formulisanju intervencija koje ¢e pobolj$ati zate¢eno stanje i maksimizirati efekte SUMP-a u
buduénosti.

Karakteristike ispunjenosti navedenih ciljeva, generisat ¢e se na osnovu matri¢nog poredenja odgovora
razlititih interesnih strana o identi¢nom skupu pitanja i uvidom u relevantne dokumente nastale u toku razvoja
i implementacije SUMP-a.
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Evaluaciona matrica
Kljuéna evaluacijska pitanja ¢e biti:

Da li je SUMP realizovan kako je planirano?

Da li su grad ili ciljani dijelovi stanovnistva imali koristi od SUMP-a?

Nown s

itd.)
8. Dalije implementacija aktivnosti SUMP-a bila isplativa i efikasna?

Pojasniti da i je ispodtovan akcioni plan u smislu vremena, resursa, rezultata i aktivnosti

Definirati uticaj aktivnosti na razli¢ite aspekte Zivota stanovnistva (zdravstveno, ekonomski, socijalno

9, Odrediti cost-to-benefit odnos i usporediti efikasnost mjera (vremenski, resursno i po benefitima)
10. Lekcije za buduénost - Kako dizajnirati novi SUMP, na 3ta se fokusirati, kako ga implementirati, itd.

Vremenski raspored

Sljedeca tabela prikazuje planirani vremenski raspored za pracenje i procjenu ostvarenosti ciljeva na koji je
uraden u skladu sa dostupno3éu indikatora i realisticnim kapacitetima tima za implementaciju aktivnosti

praéenja i evaluacije.

Tabela 7: Vremenski raspored pracenja i evaluacije SUMP-a

PERIOD

Pokazatelj

PRACENJA

Opremljenost i prilagodenost saobradajne infrastrukture osobama sa
invaliditetom

Pristupatnost vozila JGP osobama sa invaliditetom

Broj pristupnih terminala javnog prijevoza i nemotorizovanog kretanja

Udaljenost pristupnih tacaka javnog prijevoza i nemotorizovanog
sgobracaja

Odnos potraznje/koristenja JGP i individualnog prijevoza

Veli¢ina prostora oslobodenih od motornih kretanja

Duzina ambijentalno i hortikulturno uredenih povriina uz saobracajnice
za potrebe nemotrizovanog kretanja

Udio niskokarbonskih vozila u javnom prijevozu

Broj predenih kilometara operatera javnog gradskog linijskog prijevoza

Stopa rasta stepena motorizacije

Broj punionica elektri¢nih automobila

Broj talaka konekcije transporta i kretanja (Hub)

Broj centara dostave, prodaje i vrste razliitih opcija gradske logistike

Broj inovativnih projekata podrianih i implementiranih u urbanoj
mobilnosti i odrZivom razvoju

Period evaluacije

Evaluacija u 2023 godini

Evaluacija u 2025 godini
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PRACENIA S
Nivo aktivizma klju€nih aktera u oblasti odrZive urbane mobilnosti

mobilnosti

Broj novih ili unaprijedenih strateskih i regulacionih dokumenata u
oblasti odrZive urbane mobilnosti

Stepen digitalizacije parking sistema

Veliéina stanovnistva

Struktura stanovnitva

Bruto domadi proizvod (BDP)

Broj registrovanih preduzeéa i obrta

Period evaluacije

lzvoz i uvoz robe

Standard Zivota i kupovna moé stanovnistva

Strate$ko usmjerenje opcinskih organa

Strate$ko usmjerenje veéih drZavnih nivoa

Broj javho dostupnih sredstava za nemotorizirano kretanje

Broj edukativnih i promotivnih aktivnosti za sve uzraste stanovnidtva

Utrosak sredstava za radove

Utro3ak sredstava za robu

Utro3ak sredstava za tehnicke i konsultantske usluge

Utrosak sredstava za pravne usluge

Utroska resursa za M&E SUMP-a

POLUGODISNIJE

Utros$ak sredstava za promociju

Utro3ak sredstava za najam prostora za implementaciju aktivnosti

Stepen zaposlenosti

Prosje¢na plata

Broj noéenja

Cijena goriva

Rast prihvatljivosti cijene karte javnog prijevoza po prosje€nom primanju
po glavi stanovnika (Omjer Prosjeéna plata/Cijena pojedinacne karte)

KVARTALNO Broj poginulih i povrijedenih u saobra.c'aju

Broj opasnih dionica i crnih tacki
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PERIOD

PRACENJA

Pokazatelj Period evaluacije

Broj poginulih i ozlijedenih osoba u nemotorizovanom kretanju

Koncentracija polutanata u zraku

| Emisija CO2 iz saobracdaja

Kao Sto je gore prikazano, aktivnosti pracenja, gdje se prikupljaju i analiziraju podaci o uspje$nosti mjera SUMP-
a, provode se €esto ili kontinuirano tijekom provodenja SUMP-a kako bi se utvrdilo da li su uloZeni resursi,
definirani projektni rezultati i posredni ishodi u skladu s izvornim planom ili da li je potrebno izvriiti korektivne
radnje. S druge strane, evaluacija se provodi na sredini i kraju ciklusa kako bi se procijenila uspjednost
programa SUMP-a prema odredenim ciljevima ili da bi se utvrdilo da li je potrebno ponovo isplanirati odredene
mjere i aktivnosti. Rezultati pracenja i evaluacije se koriste u odgovoru na kljuéna pitanja za buduée SUMP-
ove, npr. o tome kako unaprijediti postojece strukture, procedure ili kako maksimizirati efektivnost i uticaj
buduéih mjera.

Procjena potrebnih resursa

Za implementaciju aktivnosti pra¢enja i evaluacije bit ¢e potrebne sljedeée skupine resursa:

Finansijski resursi — kao kljuéna stavka bez koje svi ostali resursi nisu prisutni su finansije. Prema
inicijalnim kalkulacijama bit ¢e potrebno 508.050,00 KM, odnosno 101.610,00 KM na godi$njem nivou,
koje ¢e se morati obezbijediti iz budZeta Kantona Sarajevo u petogodiénjem periodu.

Ljudski resursi (interni i eksterni) — Interni resursi su Eetiri &lana M&E tima, dok vanjske resurse &ine
MG&E strucnjaci koji ¢e vriiti evaluaciju i pruZiti tehnicku asistenciju u toku praéenja aktivnosti, i
terenski radnici na prikupljanu podataka koji nisu dostupni kod nadleZnih organa.

Tehnicki resursi (baze podataka, software-i)=vecina baza podataka je dostupno kod javnily institucija,
$to znadi da je njihov pristup Ministarstvu besplatan, medutim za svaki slu¢aj predviden je iznos od
17.500,00 KM za eventualnu potrebu kupovine baze podataka tokom petogodisnjeg perioda. Sa druge
strane, za obradu podataka prije svega Ce biti potrebna nabavka licenciranog Microsoft Office paketa,
te nabavka M&E software-a, programa za statisticku obradu podataka, te licencirani paket programa
za vizuelnu obradu podataka i pokazatelja.

Oprema i materijali — od opreme potrebna je oprema za dva ureda, tj. minimalno &etiri stolice, stola,
kompjutera i uredska ormara, te dva printera.

Tro3kovi ureda — za data dva ureda bit ¢e potrebno placanje rezija, telefona, interneta i potrosnog
materijala (papir, olovke, toner itd.).

Ostali troSkovi — kao stalni troskovi isticu se troSkovi vidljivosti, odnosno PR aktivnosti, u formi
sponzorisanja objava na socijalnim mrezama, objave na web, printanim, TV i radio medijima.

U narednoj tabeli su prikazani razloZeni troSkovi aktivnosti pracenja i evaluacije.
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Tabela 8: Prikaz potrebnih finansijskih ulaganja za aktivnosti pracenja | evaluacije SUMP-a

Broj Jedinicna

K
jedinica cijena, KM 2005:, KV

Vrsta ulaganja Jedinica

1. Ljudski resursi

M&E projekt menadzer | mjesec 60 1.600,00 96.000,00
PR menadzer mjesec 60 1.300,00 78.000,00
M&E Saradnik mjesec | 60 1.300,00 78.000,00
Saradnik za prikupljanje podataka mjesec ‘ 60 1.300,00 ) 78.000,00
‘S)tr::l:(;r:fjaacisfjal\;ir_\:iéku asistenciju tokom ‘ dan ‘ 100 300,00 30.000,00
Evaluatori u 2023 godini ' dan 15 400,00 6.000,00
Evaluatori u 2025 godini dan 25 350,00 8.750,00
Terenski radnici dan 80 125,00 12.000,00

Otkup baza podataka godina 5 3.500,00 17.500,00
| Microsoft Office 365 za 5 godina | komad 4 1.000,00 4.000,00_
M&E software ' komad 2 1.500,00 3.000,00

o arv d :
Program za statistitku obradu podataka za Kohiad 2 1.500,00 3.000,00

period 5 godina

__Adobe Suite paket . godina. | 5 1,100,000 5.500,00
Uredski namjestaj — set po uposlenom set 4 1.500,00 6.000,00
Kompjuteri  komad 4 1.500,00 6.000,00
Printeri ' W 2 500,00 1.000,00

4, Troskovi ureda

Troskovi telefona i interneta mjesec 60 100,00 6.000,00
Troskovi refija (struja, voda, grijanje} mjesec 60 250,00 15.000,00
Kancelarijski materijal mjesec 60 30,00 1.800,00

5 . Ostali troskovi
Vidljivost na socijalnim mreZzama godina 5 2.000,00 10.000,00

Vidljivost — TV mediji godina 5 2.500,00 12.500,00

Vidljivost — printani mediji godina 5 1.500,00 7.500,00
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Vidljivost — internet mediji

' Vidljivost - radio mediji

Implemented by:

godina 5 2.000,00
godina | 5 2.500,00
UKUPNO |

03

10.000,00
12.500,00

508.050,00 KM
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ANNEX 1 SITUACIONA ANALIZA SAOBRACAJA, PRIJEVOZA, TRANSPORTA
| MOBILNOSTI

Cilj analize postojeceg stanja je prije svega utvrditi realno stanje i podatke na temelju kojih ce se lak3e definirati
potrebe i interese gradanki i gradana podruéja Sarajeva. Analiza postojeceg stanja i obuhvat analize se bazira
na nalelima dosadadnjeg razvoja urbane mobilnosti a posebno ¢e obuhvat analize biti u kontekstu usvojene
Vizije SUMP-a rajeva: ,Sarajevo, otvoreno za primjenu inovacija u odrZivoj urbanoj mobilnosti, mjesto sigurnog
i ugodnog Zivljenja, koje udie Cist zrak i pruza svim gradankama i gradanima razli¢ite moguénosti mobilnosti,
dostupan i pristupaan javni prijevoz nulte i niske emisije i Siroke moguénosti intenzivnog razvoja
nemotoriziranog kretanja“.

Geografski i prostorni poloZaj podrucja Sarajeva

Prostorni koncept razvoja grada Sarajeva je bio uvjetovan prirodnom morfologijom terena i kulturno-
historijskim razvojem. Specifiéna karakteristika morfologije grada je izrazita longitudinalnost kotline rijeke
Miljacke u kojoj se grad razvijao posljednjih 500 godina.

Urbano podruéje Kantona Sarajevo, kao i samo gradsko srediste je okruZeno brdima i planinama, te se vecina
ubranog dijela nalazi u kotlini, $to uzrokuje povecane koncentracije zagadenja zraka, pogotovo u zimskom
periodu kada su glavni uzroci zagadenja zraka grijanje i saobracaj. Ovakav poloZaj urbanog i gusto naseljenog
podrudja, okruZenog planinama, koje karakterise slabije strujanje zraka u zimskom periodu te fenomen
temperaturne inverzije, su od presudnog znacaja za povecanje zagadenosti zraka u zimskim mjesecima.

U periodu prije ratnih razaranja grad Sarajevo je funkcionirao kao zajednice op¢ina, Sto je omogucavalo da se
primijeni koncept policentirénog razvoja. No ipak, razvoj grada se temeljio na urbanom razvoju u pravcu
najmanjeg otpora prema poljoprivrednim podruéjima. Ovo posebno dolazi do izraZaja u poslijeratnom periodu
u kojem je nastavljena izgradnja stambenih naselja u zapadnom dijelu Grada Sarajeva te podrudju Grada
Istoéno Sarajevo, ali i u drugim podrucjima ka zapadnoj periferiji i sjevernoj periferiji urbanog podruéja Grada
Sarajevo, tako da je sada cijela Sarajevska kotlina veoma gusto naseljena. Poseban izazov predstavlja i
neplanska i bespravna gradnja kompletnih rezidencijalnih podrué¢ja bez osnovne infrastrukture, pa tako i
saobracajne.

Druga specifinost grada Sarajeva je izraziti stihijski pristup izgradnji individualnih stambenih jedinica na
obroncima brdskih podrué&ja koja okruZuju urbani dio grada. Kao posljedica ovakvog pristupa nastaje lo$
saobradajni i prijevozni sistem, koji vr.emenom postaje sve losiji. Naime, u situaciji kada ne postoji planska
izgradnja individualnih objekata na padinama okolnih brda, sve je ¢eS¢a pojava da se ionako uske brdske
saobracdajnice dodatno suZavaju i oteZavaju prolazak vozila javnog gradskog prijevoza (minibusa).
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Slika 1. Podrugje Sarajeva (Grad i Kanton)

Dodatni problem predstavlja ¢injenica da je nakon ratnih desavanja doslo do administrativnog restrukturiranja
geografskog podruéja predratne teritorije Grada Sarajeva koja je u tom periodu obuhvatala teritoriju 10
opcina. Nakon potpisivanja Dejtonskog mirovnog sporazuma doslo je do uspostave administrativne jedinice
Kanton Sarajevo, dok je dio ranije teritorije Grada u$ac u sastav entiteta RS, pod nazivom Istotno Sarajevo.
Danas (2019) Kanton Sarajevo Sarajevo obuhvata Cetiri gradske opéine Stari Grad, Centar, Novo Sarajevo i Novi
Grad, te opdéine koje ne spadaju u gradske a to su llidza, HadZiéi, Trnovo, Vogos$éa i llijas. Urbane funkcije
metropolitenskog podrudja ne prepoznaju nove administrativne granice, a mnogi infrastrukturni sistemi su
povezani i €ine cjelin, - -

Takoder je potrebno naglasiti i snazan uticaj cjelokupnog metropolitenskog podrudja Sarajeva, koje ukljuéuje
i Grad Istocno Sarajevo, ali i susjedne opcine Zeni¢ko Dobojskog kantona (Breza, Vares, Visoko, Kakanj),
Srednjobosanskog kantona (KreSevo, Kiseljak, Fojnica) i Hercegovacko neretvanskog Kantona (Konjic), na
dnevne migracije i stanje mobilnosti u Gradu i Kantonu Sarajevo.

Graficki prikaz trenutne administrativne podjele grada dat je na slici 2.
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lzvor: Studija saobradaja na podrugju Kantona Sarajevo, Separat: Mirujuéi sacbracaj, FSK UNSA, 2005., str. 7

Slika 2. Dejtonska podjela Sarajeva

Saobraéajni sistem i infrastruktura na Sirem podrucju Sarajeva

Postojeéi saobracajni sistem u Sirem podruéju Sarajeva zastupljen je sa tri vida saobracaja, i to: cestovni,
feljeznitki i zracni. Na Sirem podruéju Sarajeva, od navedenih vidova saobracaja, trenutno je cestovni
saobracaj najznacajniji i najzastupljeniji u prijevozu roba i putnika. Morfologija grada je utjecala i na razvoj
saobracajne infrastrukture. Saobraéajna infrastruktura urbanog dijela grada, razvijala se po longitudinalnoj
osi koja se proteze od Bas¢arsije do llidZe u duini od cca. 10 km. Ovaj longitudinalni pravac na viSe mjesta
presijecaju transverzalni pravci (13 transverzala, razliéite duzine od 0 transverzale do 12), koji sezu do
obronaka okolnih brda, koja okruzuju sarajevsku kotlinu. Ovi transverzalni pravci su na istotnom dijelu

grada relativno kratki, dok se tek u zoni Sarajevskog polja (NedZariéi i zona Dobrinje) ovaj pravac znacajnije
produzuje (na oko 3 km).

Cestovni saobracaj i prijevoz

INOVATIVNOST U ODRZIVOM RAZVOJU | UBRANOJ MOBILNOSTI:
Podrzati lokalni i regionalni rast i odrzivi razvoj, kroz kvalitetnu lokalnu,

regionalnu i medunarodnu saobradajnu infrastrukturu

Cestovni saobracaj je dominantan u uZoj i u 3iroj urbanoj cjelini Sarajeva, i objektivno se moZe olekivati da ce
ovaj vid saobracaja i u perspektivi za duZi niz godina zadrZati takav poloZaj, sa znatajnom vjerovatno¢om da ce
njegovo udedée u ukupnom obimu transporta i prijevoza sa godinama biti sve vece. Javni gradski prijevoz
putnika se u planiranju razmatra kao poseban podsistem. Sa sjevernim dijelom BiH, grad je povezan cestovnom
komunikacijom — autocesta Al (E73, M17, M5) sjeverni krak paneuropskog koridora Vc (Plote — Sarajevo -
Osijek - Budimpesta) i Zeljezni¢tkom prugom na istom koridoru (Sarajevo —Doboj —Samac). Trenutno je autoput
na cestovhom koridoru Vc izgraden i funkcionalan na dionici Zenica - Tarfina. Pomenuti koridor Vc se
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jugozapadno od Sarajeva nastavlja prema Mostaru i luci Plo¢e. U nekada3njoj evropskoj cestovnoj mreZi ovaj

pravac je evidentiran kao E-73.

Drugi znacajni cestovni magistralni pravac, koji prolazi kroz Sarajevo, je magistralna cesta M5, koji se proteie
od Bihaéa (Izaci¢a), Jajca, Travnika, do Ladve, odakle se preklapa sa M17 do Stupa (Sarajevo), i dalje iz Sarajeva
se proteZe na istok do Visegrada. Na podruéju Sarajeva, M5 prolazi longitudinalno centralnim gradskim
saobracajnicama, pa saobraéajni tokovi, prvenstveno tranzitni, a jednim dijelom i izvorno — ciljni za pravac
istok — zapad imaju vrlo nepovoljne uslove karakteristicne za prolaz kroz naseljena mjesta. lzgradnjom
pristupne saobraéajnice sa koridora Vc do kruznog toka u BrijeScu, i veze sa Stupskom petljom, doslo je do
relativnog rastereéenja urbanih saobraéajnica, ali samo dijelom jer se fizicki razdvojena dvotralna
saobracajnica spaja u dvosmjernu saobraéajnicu, ¢iji kapacitet ne omogucuje istu propusnu moc koju ima ona
sa dvije odvojene trake sa po dvije saobracajne trake. U ranijoj evropskoj cestovnoj mreii ovaj pravac je
evidentiran kao E-761. {Slika 3.)

1zvor: Google Maps

Slika 3. Znatajni cestovni pravci na podrucju Sarajeva
(A1, M17, M5, M18, E-73, E-761, E-762)

Pored navedenih, kroz urbanu sredinu Sarajeva prolazi jo§ i magistralni put M18, koji se proteZe do Orasja
preko Tuzle do Sarajeva i dalje na jug preko Foce za Crnu Goru. lako je obim saobradaja na ovome
magistralnom putu manji nego na prethodna dva, ovaj put je znacajan prevashodno zbog €injenice da je na
dijelu od Sarajeva prema jugu svrstan u evropsku cestovnu mrezu kao E-762.

U tretiranom obuhvatu i neposrednom okruZenju od planiranih primarnih saobracajnica na longitudinalnom
pravcu treba izdvojiti izgradnju, rekonstrukciju i dogradnju:

na pravcu istok - zapad gradska brza cesta,
postojeéu Glavnu gradsku magistralnu,
Sjevernu longitudinalu,

JuZnu longitudinalu.
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U tretiranom obuhvatu i neposrednom okruZenju od planiranih primarnih saobracajnica na transverzalnom
pravcu treba izdvojiti izgradnju, rekonstrukciju i dogradnju:

e Prvutransverzalu,

e Dvanaestu transverzalu,
e Devetu transverzalu,

o Sestu transverzalu.

Slika 4. Detalj cestovnog saobracajnog opterecenja ulica u centralnoj zoni Sarajeva

Sa aspekta urbanog planiranja i mobilnosti navedeni primarni cestovni pravci veéinom gravitiraju u
centralnu gradsku zonu podrugja Sarajeva, te je potrebno u okviru razrade SUMP-SA, predefinisanjem i
preprojektovanjem insistirati na ublazavanju posljedica takvog stanja i zagusenja centralne gradske sredine
sa aspekta tokova motornog cestovnog saobracaja.

Glavni autobuski terminal za podruéje Sarajeva, nalazi se u centralnom dijelu Sarajeva neposredno uz glavni
feljezni¢ki terminal, $to s aspekta masovnih prijevoza predstavlja pogodnost. Autobuski terminal je
namijenjen za medugradski i medunarodni saobraéaj i nije iskoristen kao terminal gradskog prijevoza, zbog
razli¢ite nadleZnosti-nad-prijevozom-u medunarodnom, medugradskom i gradskom prijevozu. .. e

S druge strane centralni autobuski terminal, svojim izgledom, okruZenjem i ponudom ne daje ,sliku”
adekvatne usluge javnog prijevoza.
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Slika 7. Izgled autobuskog terminala za podruje Sarajeva

Zeljeznicki saobracaj i prijevoz

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISUE:

Omoguditi kvalitetno umrezavanje transportnih sistema u integrisani sistem
urbane mobilnosti

Zeljeznitki saobracaj je u gradu Sarajevu zastupljen samo sa prugom koja spaja sjever drzave sa jugom. Ova
pruga je dio Paneuropskog koridora Vc koji se od Budimpeste proteZe kroz Bosnu i Hercegovinu i zavrSava u
luci Plote. Zeljezni¢ka stanica (putni¢ka) u gradu Sarajevu napravljena je neposredno zavrietkom Zeljeznicke
pruge Samac — Sarajevo (1953. godine), i predstavlja ¢eonu Zeljeznicku stanicu, u koju voz ulazi sa zapada i
izlazi istom prugom, u suprotnom smjeru.

—v7,
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o s
glaleznléka stanica Sarajevo, Olvorena za sacbraca| 27 novembra 1983 godine.

Slika 8a. Zeljeznitka stanica Sarajevo

Najvedi dio Zeljeznitkog saobraéaja je u predratnom periodu uglavnom obuhvatao prijevoz tereta. U oblasti
putnitkog saobracaja, postojala je relativno dobra povezanost izmedu vecih gradova tadasnje drzave aliiveza
sa srednjom Evropom. Postojanje potrebe za intenzivnijim povezivanjem administrativnih centara bivse
drave, kao i cestovna infrastruktura veza na relativno niskom nivou, je utjecala da putnicki vozovi prema
Beogradu i Budimpesti na jednoj strani te Zagrebu, Ljubljani, kao i Stutgartu (Stuttgart) i Minhenu (Munich) na
drugoj strani budu izuzetno dobro popunjeni i svakodnevni. Veza prema Plo¢ama na jugu je bila izuzetno brza
i frekventna. Zeljeznitka pruga Samac — Sarajevo — Plode, treba se iskoristiti kao brza veza prigradskog
saobracaja za dnevne migracije putnika koje su u poslijeratnom periodu bile veoma izrazene. Naime, u vecini
evropskih gradova se ovakva Zeljezni¢ka pruga koristi za brz i efikasan prilaz dnevnih migranata koji u Sarajevo
kao administrativni centar, dolaze na posao i odlaze iz njega nakon posla. Medutim, ova ideja nikada nije
zativjela te se Zeljeznicki vid prijevoza nije adekvatno koristio u ovakve svrhe, iako su postojale sve realne
pretpostavke za isti. Tim prije $to se putni¢ka zeljeznicka stanica nalazi skoro u centru grada, do koje je osiguran
prilaz tramvajskih linija 1 i 4. Da je ovakva usluga ponudena i koristena, vjerojatno bi bio smanjen i broj vozila
koja se slijevaju u grad Sarajevo na dnevnoj osnovi, iz prigradskih destinacija koje su mogle biti obuhvacene
prijevoznom uslugom. Na slici 8, prikazana je mreia Zeljeznickih pruga u Bosni i Hercegovini sa prikazanim
uvecanim podrucjem KS.
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Izvor: http://www.mkt.gov.ba/sektori/zeljeznica/mreza/default.aspx?id=10108&langTag=bs-BA
Slika 8b. MreZa pruga u Bosni i Hercegovini (izdvojeno podrugje KS)

Generalno gledano, trenutni stepen razvoja Zeljezni¢kog saobracaja nije na odgovaraju¢em nivou. Preduvjeti
koji su postojali prije ratnih deavanja nisu adekvatno rehabilitovani nakon istih, te je propustena $ansa da se

dostigne predratni obim prijevoza Zeljeznicom.

Postojeéa infrastruktura Zeljezni¢kog saobradaja predstavljala je realan preduvjet da se putem iste ostvari
kvalitetniji prigradsko gradski putni¢ki saobracaj u bliZoj i $iroj regiji Sarajeva, medutim do danas taj preduvjet
nije ostvaren. lako je kori§tenje voza kao prijevoznog sredstva u prigradsko gradskim zonama uobicajeno u

velikim gradovima Evrope i svijeta, trenutno ovaj koncept nije realizovan i iskoristen u poslijeratnoj obnovi

saobracajnog i prijevoznog sistema u Sarajevu i BiH.

Slika 9. Zeljeznitka stanica Sarajevo _ lokacija u centralnom dijelu podruéja Sarajeva

= Tnraemoe L T -
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Pored velike tradicije koja je u oblasti Zeljeznitkog prijevoza putnika postojala u BiH, Zeljeznice u Bosni i
Hercegovini nisu uspjele osigurati putni¢ke vozove koji su po predratnom redu voinje saobracali prema
Zagrebu i Beogradu. Takoder, linija putni¢kog voza od Sarajeva prema luci Ploce, koji je saobracao preko 100
godina ukinuta, i vi§e ne saobraca. Trenutno u Zeljezni¢kom prijevozu nije u ponudi usluga koja bi omogucila
dolazak na posao zaposlenim u preduzeéima i institucijama na podruéju Sarajeva i efikasan povratak sa istog.
U prijeratnom periodu, postojale su lokalne linije koje su omogucavale pruzanje ovakve prijevozne usluge.
Postojeci redovi voinje Zeljeznickih linija ka i iz Sarajeva su takvi da ne omoguéuju tzv. dnevnu migraciju
zaposlenim prema Sarajevu u svrhu dolaska na i povratak sa posla. Uvidom u trenutne redove voznje prema
Zenici i Capljini (kao i iz suprotnog smjera) moZe se konstatovati da nisu namijenjeni poslovnim dnevnim
migracijama do ili iz Sarajeva.

Takoder, putovanje Zeljeznickim vidom prijevoza do omoguéenih redom voinje destinacija veoma je sporo
i dugo traje u poredenju sa ostalim vidovima prijevoza prije svega sa cestovnim vidom prijevoza. Razlog
navedenog je stanje pruznih postrojenja i infrastrukture, te stanje Zeljeznitko cestovnih prelaza, koji u
dobroj mjeri uti¢u na manje koristenje ovog ekoloski Cistog vida prijevoza.

_Slika 10. Talgo voz u stanici AlipaSin most , Sarajevo

Trenutno stanje u Zeljeznicama FBiH u prijevozu putnika iz glavnog grada BiH prema destinacijama nudi
nedovoljan broj polazaka, gledano sa aspekta moguénosti i potrebe za ovim vidom prijevoza. U novom redu
voinje Zeljeznice FBiH nudi putnicima usluge prijevoza sa 17 pari vozova, odnosno, pet pari vozova u
meduentitetskom saobracaju i 12 pari vozova u lokalnom saobraaju (podaci iz 2019. godine). U
meduentitetskom saobraéaju putnicima ¢e na usluzi biti pet pari vozova. U narednim tabelama dati su redovi
voinje u meduentitetskom i lokalnom prijevozu

Tabela 9. Meduentitetski prijevoz zeljeznicom

Relacija: Sarajevo — Banja Luka — Sarajevo: jedan par brzih vozova

Polazak Dolazak
10:18 Banja Luka 5 15:04

Sarajevo
Banja Luka 15:49 Sarajevo 20:41

Relacija: Sarajevo — Bihaé — Sarajevo: jedan par brzih vozova
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Polazak Dolazak
Sarajevo 15:50 Biha¢ 0:22
Bihat 2:03 ~ Sarajevo ; 10:30

Relacija: Tuzla — Doboj — Tuzla: tri para putnickih vozova

Polazak Dolazak

4:52 ' 6:31
Tuzla 10:10 ' Doboj 11:49
17:09 f 18:46

| - 730 R ] 909
Doboj 15:26 Tuzla ' 17:04
19:32 ' 2109

U lokalnom saobracaju putnicima ¢e na usluzi biti 12 pari vozova (Tabela 10) .

Tabela 10. Lokalni prijevoz Zeljeznicom

Relacija: Sarajevo — Capljina — Sarajevo: dva para brzih vozova

Polazak | Dolazak

Sarajevo 7:15 Capljina 9:32
| 16:49 ’ 19:11

~Capljina 6112 Sarajeve— -8:33 ——
16:38 18:55

Relacija: Sarajevo — Konjic ~ Sarajevo: jedan par lokalnih vozova

Polazak Dolazak
Sarajevo 15:43 Konjic 17:05

Konjic ' 5:29 Sarajevo 6:51

Relacija: Sarajevo — Zenica — Sarajevo: Cetiri para lokalnih vozova

Polazak ‘ Dolazak
4:41 6:29
7:08 8:52
Sarajevo Zenica
11:.02 12:46

19:15 21:.07
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4:54 6:38

7:17 9:05 -
Zenica Sarajevo

11:07 12:59

19:32 21:16

_Relacija: Saraje\z) - Kaianj - Sara_jevo: jedan par lokalnih vozova

Sarajevo 15:17 Kakanj 16:24

Kakanj 17:41 Sarajevo 18:48
ﬁelacija: Zenica ~ Podlugovi — Zenica: jedan par lokalnih vozova

Zenica ' 15:28 Pod'IUgovi 16:39

Podlugovi | 17:28 Zenica : 18:39

Relacija: Zenica — Maglaj — Zenica: tri para lokalnih vozova

7:15 8:47

Zenica 15:31 Maglaj 17:03
19:23 20:55

4:48 6:21

Maglaj 9:26 Zenica 10:59
17:18 ! ! 18:51

Trenutno Zeljeznicki saobraéaj i prijevoz nije u nadleinosti Kantona Sarajevo i Kanton Sarajevo ne moie
uticati na redove voZnje i prijevoza koje bi bile u funkciji javnog prijevoza na podrucju Sarajeva.

Lokacija Zeljezni¢kog terminala je na podruéju centralnog dijela Sarajevo 5to je prednost ovog terminala za
sva kretanja koja su u funkciji ekoloski Cistog prijevoza (Slika 11).
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Slika 11. PoloZaj Zeljezni¢kog terminala u odnosu na centar grada

Poloiaj Zeljeznitkog terminala u odnosu na centralni dio grada, odnosno njegova blizina trenutno nije u
dovoljnoj mjeri iskoriitena prije svega za moguénost nemotorizovanog kretanja i prijevoza do centralnih i
turisti¢ko atraktivnih lokacija.

Javni gradski prijevoz, odnosno tramvajski i autobuski vid prijevoza postoji na lokaciji blizu Zeljeznitkog
terminala koja vri prijevoz i u pravcu Ba$arSije — starog dijela grada kao i prijevoz prema llidZi perifernim
dijelovima grada, medutim zbog neredovnosti, veliki broj putovanja obavlja se koriStenjem taxi vozila i
prijevoza, odnosno prijevoza individualnim vozilima. Takoder, u ponudi na lokalitetu Zeljezni¢kog terminala
nema sredstava nemotorizovanog kretanja (biciklo, romobil i sl.), a takoder ne postoje adekvatne pje3acke
staze, niti adekvatne obavjestenja koja upucuju i informiSu posjetioce i putnike na lokalitet i udaljenost
vaznih centara i zanimljivosti podrudja Sarajeva.

ieljeznitkog nije u funkciji sigurnog i adekvatnog kretanja zbog zauzetosti prostora ostalim sadrzajima iako
su udaljenosti ova dva glavna terminala od oko 300 metara.
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Zeljeznigki terminal _ zgrada terminala predstavlja kulturno historijsku znamenitost
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Zracni saobracaj i prijevoz

PRISTUPACNA MOBILNOST ZA SVE:

Unaprijediti pristupaénost mobilnosti grédankama,tg'radanima i posjetiteljima

U dijelu sarajevskog polja se nalazi Medunarodni aerodrom Sarajevo. Prvi letovi iz Sarajeva zapoceli su jo$
1930. godine, sa uzletidta koje se nalazilo u neposrednoj blizini danasnjeg aerodroma. U periodu prije 80-ih
godina proslog stoljeéa, ovaj aerodrom se nalazio izvan urbanog dijela grada. Izgradnjom suvremenih planskih
stambenih naselja pred XIV Zimske olimpijske igre, aerodrom je ostao lociran u neposrednoj blizini stambenih
zgrada. Sa godi$nje prevezenih cca 1 milion putnika (2019.), Aerodrom Sarajevo se moZe svrstati u red
relativno malih aerodroma. Vedinu putovanja putnici sa sarajevskog aerodroma uglavnom moraju obavljati
putem konekcijskih letova koje realiziraju na aerodromima u Zagrebu, Beogradu, Minhenu, Becu i Istanbulu.
U zimskom periodu, oteavajuéu okolnost za redovito odrzavanje letova predstavlja okruZenost planinama,
koje zadriavaju gustu maglu koja se javlja u sarajevskoj kotlini. Generalna rekonstrukcija aerodromske
terminalne zgrade s kompletno novom tehnologijom i opremom se zavrsava pocetkom 2001. godine, te se
ponovo otvara u martu 2001. Aerodrom kompletira sve sadriaje u pogledu potreba i komfora putnika, ¢ime i
zvaniéno potinje novo razdoblje. Sarajevo kao glavni grad i sjediste velikog broja ambasada postaje zanimljiva
destinacija za mnoge poznate aviokompanije, te se otvara i usluga za niskobudZetne kompanije.?

Najveée infrastrukturno ograni¢enje na aerodromu Sarajevo predstavljaju nedostatni terminalni kapaciteti koji
trenutno ne omogucuju povecanje broja putnika. U toku je izgradnja nove pristani$ne zgrade, &ijim ce
stavljanjem u funkciju biti omoguéeno povecanje broja letova sa aerodroma Sarajevo.

Dosadagnja praksa na aerodromu Sarajevo je bila da nisu u velikoj mjeri dopustali veéi broj tzv. niskotarifnih
letova kao npr. na aerodromu Tuzla. Stoga su vecinom letovi obavljani putem poznatih kompanija Austrian,
Lufthansa, Swiss, Turkish Airlines, Croatia, Air Serbia i Adria. Ovi letovi su predstavijali osnovu za dalje
konekcijske letove (Conection flights) preko aerodroma u Betu, Minhenu, Zurichu, Istanbulu, Zagrebu,
Beogradu i Ljubljani.

U posljednje vrijeme se u avio saobracaj na sarajevskom aerodromu uklju¢ile i kompanije Qatar i British.
Progirenje aerodromskih kapaciteta ¢e omoguciti da se u narednom periodu prema vecini destinacija, tokom
putovanja, reducira broj presjedanja koji je za udaljene destinacije ¢esto bio prevelik. Takoder, u letove prema
Sarajevu se sve edce ukljutuju i neke niskotarifne kompanije kao 5to je Pegasus. Uspostavljeni su letovi prema
Londonu, u kooperaciji sa avio kompanijom Fly Bosnia. Aviokompanija Wizzair redovno odrzava liniju prema
Budimpesdti. U tabeli 3 dat je prikaz parametara sarajevskog aerodroma u periodu 2001. — 2018.

Tabela 11. Broj putnika zrakoplovnog saobracaja aerodroma Sarajevo (2001-2018)23
Godina 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
533915 | 563266 599978 580058 665638 709901 772904 838966 957969 1046635

Ukupno

22 |zyor: Medunarodni aerodrom Sarajevo, oficijelna internet stranica, datum pristupa: 06.10.2019
23 |zyor: statisti¢ki podaci medunarodnog aerodroma Sarajevo, datum pristupa: 06.10.2019.
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Slika 14. Broj putnika zrakoplovnog saobrac¢aja aerodroma Sarajevo (2001-2018)

Tabela 12. Statistika u zraénom saobracaju 2019. godine
Period _ Avio operacije Broj putnika Cargo kg

lanuar 819 53.485 167.006
Februar 835 53.130 179.629
Mart 1.016 67.893 | 195.350
April 1.069 89.843 | 188.298
Maj 1.049 ' 74.178 ' 215.071
Juni 1.419 119.205 173.603 |
Juli 1.752 180.929 218.561 |
August 1.710 [ 178.943 ~ 190.157
Septembar 1.213 105.370 381.057
Oktobar
Novembar
Decembar -
Total: 10.882 922.976 1.908.732

lzvor: statisti¢ki podaci medunarodnog aerodroma Sarajevo, datum pristupa: 06.10.2018.
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Grafikon 1. Statistika u zrakoplovnom saobracaju 2019 godine

Trenutno, problem sarajevskog aerodroma predstavlja &injenica da su u poslijeratnom periodu, neki od
novoizgradenih objekata u zoni poletno sletnih prilaznih puteva, &ija blizina i visina moZe predstavljati
ogranicavajuéi sigurnosni faktor za pojedine procedure slijetanja i polijetanja .

Slika 1 Lokacija aerodroma Sarajevo u odnosu na centar podrucja Sarajeva

Ono §to trenutno predstavlja veéi problem je relativno lo$a povezanost aerodroma Sarajevo uslugom javnog
gradskog prijevoza sa gradskom jezgrom Sarajeva. Ova povezanost se uglavnom svodi na individualni, taxi
prijevoz ili prijevoz autobusima do aerodroma i do centra jednom u sat vremena, $to podrazumijeva da
nema ponude u odrZivim urbanim kretanjima, posebno imajuéi u vidu njegovu lokaciju i relativanu malu
udaljenost o centralne jezgre Sarajeva.
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Analiza cestovne mreZe, struktura i konekcija na podrucju Sarajeva

INOVATIVNOST U ODRZIVOM RAZVOJU | URBANOJ MOBILNOSTI:

Podrzati lokalni i regionalni rast i odrzivi razvoj, kroz kvalitetnu lokalnu,
regionalnu i medunarodnu saobracajnu infrastrukturu

Regionalna cestovna infrastruktura je relativno lode povezana sa gradskom saobra¢ajnom mrezom. Cestovne
veze podrudja Sarajeva sa okruZenjem se realizuju preko magistralne cestovne mreze (M5, M17, M18.) a
gotovo svi navedeni pravci gravitiraju gradsku zonu podrucja Sarajeva. Pobolj3anje usluge u dijelu tranzitnih
pravaca se desio, izgradnjom sarajevske zaobilaznice, gdje su tranziti izmedu Zenice, Tuzle i Mostara usmjereni
van urbanog dijela podruéja Sarajeva (projekt Sarajevske zaobilaznice nije zavr3en u cijelosti, LOT 3b izmedu
petlje Vlakovo -Mostarskog raskrséa nije zavrien).

Posljednjih deset godina na podrugju Sarajeva zabiljeZena su parcijalna pobolj$anja saobracajne infrastrukture
(Sarajevska zaobilaznica, mali dijelovi Juine i Sjeverne Longitudinale, dio XII transverzale, A transverzala), Cija
je prvenstvena namjena prema planskoj dokumentaciji da rasterete podrucje Sarajeva sa motornim
saobracajem, odnosno da ubrzaju protok motornog saobracaja, jer su ulice Sarajeva postale veliki izvori
zagadenja zraka, uslijed zagusenja motornim vozilima.

S druge strane, usljed sporog i nekonzistentnog uskladivanja lokalnog i kantonalnog razvoja nije rijeSena glavna
saobracajna problematika Sarajeva, javni prijevoz i povriine za nemotorizovana kretanja. Na slici 1.6 prikazana
je cestovna mreZa podru¢ja Sarajeva sa konekcijama izvan podrudja sa glavnim pravcima ulaza i izlaza u
Sarajevo.
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Slika 16. Cestovna mreZa podruéja Sarajeva sa konekcijama izvan podruqa sa glavmm pravmma ulaza i izlaza u Sarajevo

U skladu s navedenim postojeéim stanjem, u problematici saobracaja, transporta/prijevoza i mobilnosti i dalje
je na prvom mjestu individualni motorizirani saobracaj, tj. saobracajni sistem je i dalje najviSe podreden
privatnim motornim vozilima.
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Sarajevo je smjedteno na kontaktu dviju velikih prirodno-geografskih i drustveno-ekonomskih regionalnih
cjelina - Podunavlja i Jadranskog mora. U saobracajno-geografskom smislu ovakav njegov polozaj ima poseban
znadaj, jer ga presijecaju vitalne komunikacijske veze prije svih pravac sjever-jug. Tim pravcem, koji ide
dolinama rijeka Bosne i Neretve, grad je povezan sa srednjoevropskom i mediteranskom makroregijom.
Povoljan geografski poloZaj i smjestaj na raskriéu glavnih saobracajnih pravaca ucinili su Sarajevo jednim od
vodedih privrednih, politi¢kih i turisti¢kih centara u Bosni i Hercegovini. Prostorno planskom dokumentacijom
definisana su osnovna nacela prostornog uredenja, ciljevi prostornog razvoja, organizacija, uredenje,
kori§tenje i namjena prostora, trase infrastrukturnih sistema, zastita prirodnih i izgradenih dobara u prostoru
i dr. Za podrugje Kantona Sarajevo usvojen je Prostorni plan Kantona Sarajevo za period od 2003-2023 godine,
(,SluZbene novine Kantona Sarajevo”, broj 26/06 i 4/11), te lzmjene i dopune ovog dokumenta usvojene 2017.
godine. U toku je izrada Urbanisti¢kih planova za urbano podrucje Sarajeva (ukljuivo gradske opcine te llidzu
i Vogo$tu), kao i HadZi¢a, Ilijasa i Trnova.

MreZa primarnih cesta i ulica na podrucju Kantona Sarajevo planirana je u potpunosti, saglasno definiranim
urbanim pravcima razvoja Kantona. Kako su osnovni urbani razvojni pravci Kantona doline rijeka: Miljacka,
Zujevina i Bosna, to su i primarni saobracajni koridori cestovnog i Zeljeznitkog saobracaja podudarni ovim
pravcima. Poboljanje kvaliteta svih vidova saobracaja obezbjeduje se smanjenjem zakréenosti postojecih
saobracajnica, te izgradnjom novih (»0« transverzale od M. Dvora do mosta S. Dilberovié, | transverzale na
dionici od 3eljeznitke stanice do tunela Kobilja glava, tunel Kobilja glava i dalje prema Vogo3¢anskoj petlji.
lzgradnja dionice planirane Gradske brze ceste na dionici od spoja sa LOT-om 2c Sarajevske obilaznice u
Boljakovom potoku do Arhitektonskog fakulteta, produZetak IX transverzale, nastavak izgradnje XII
transverzale, nastavak izgradnje Juzne longitudinale.?

Prema podacima prikupljenim od nadleZnih institucija, ukupna duZina cestovne mreZe u Bosni i Hercegovini
iznosi 22.871,96 km od &ega je vise od 120 km autocesta, 30,71 km cesta rezervisanih za saobra¢aj motornih
vozila, 3.792,247 km magistralnih, 4.714,55 km regionalnih, te oko 14.200,001 km lokalnih cesta. Gustina
ukupne cestovne mreze u Bosni i Hercegovini iznosi oko 45 km na 100km2, dok gustina magistralnih cesta
iznosi 9,2 km na 100 km2. Cestovna mreZa u Bosni i Hercegovini spada medu slabije razvijene u Evropi, sto je
jasno vidljivo iz podataka o gustini cestovne mreZe od oko 45 km/100 km2, odnosno 5,7km/1000 stanovnika,
koja je za 2,5 - 4 puta manja nego u zemljama zapadne Evrope.

U tabeli 5., prikazana je mrefa saobracajnica na podrutju Kantona Sarajevo sa oznakama, dionicama i
duzinama dionica, odnosno spisak regionalnih cesta, dijela magistralnih cesta koje prolaze kroz uZe gradsko
podruéje Kantona Sarajevo i dijela primarne mreze saobracajnica na podrudju Kantona Sarajevo.

Tabela 13. Spisak regionalnih cesta, dijela magistralnih cesta koje prolaze kroz uZe gradsko podruje KS i dijela primarne
mreZe saobracajnica na podrucju Kantona Sarajevo

Opis puta na dijelu kantona Sarajevo ili dionica Duzina puta (km)

Zapadni prilaz gdu (od ulaza u fabriku Coca-cola do raskrsnice kod

1 M17 ) . .. 7.35
Energoinvesta, rampe prema kruznom toku na Mostarskom raskr¥¢u)

2. R443 Granica Kantona — Sastavci — Tarin (spoj na M17) 3.45
Raskrsnica stadion KoSevo - Alipagina — Mar3ala Tita — Zmaja od Bosne — Bulevar

3 M18 . ) > . 8.60
Me3e Selimovica — NedZariéi — Stup

4. LC  Ulica Diemala Bijedi¢a (Podruéje Opéina Novo Sarajevo i Novi Grad) 2.66

2 Srednjoroéni plan | program odrzavanja, zasite, rekonstrukcije i izgradnje javnih puteva na podrugju Kantona Sarajevo za period od 4 (Setiri)
godine (2014 - 2018), Sarajevo 2014.
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Lo¥ionitka i Topal Osman pase {1l transverzala)

.Ulica Malta (dio IV transverzale)

Sjeverna longitudinala (Put Zivota)

V transverzala (Podruéje Op¢ina Novo SarajeVo i Novi Grad)

Stup - raskrsnica kod Energoinvesta

Stup-Nedzari¢i- Ante Babica- Safeta HadzZi¢a do spoja sa IV transverzalom
Ulica Bra¢e Muli¢a

Ulica Bulevar Mimar Sinana

Ulica llhamina

IX transverzala (Od spoja sa Bulevar M. Selimoviéa do spoja sa DZ. Bijedi¢a)
Ulica Majdanska (VI!l transverzala)

Spoj Bulevar Mimar Sinana i M 113

'Spoj Bulevar Mimar Sinana i Zelimira Vidoviéa Kelija

Spoj X transverzale i Demala Bijedica

Spoj Zelimira Vidovi¢a Kelija i Bra¢e Muli¢

Ulica Srdana Aleksiéa (VI transverzala) i VIl transverzala

Granica kantona (Visoko)-Podlugovi-llijas-Semizovac

Ulice: Safeta Zajke-Drinska- Hamdije Cemerli¢a do raskriéa sa ulicom Zagrebacka

Nedzariéi-ulica Bulevar Mege Selimovi¢a-Zmaja od Bosne-Hiseta-Hamze Hume do
raskrsnice Mar3ala Tita i Alipasine kod Higijenskog zavoda

Raskrsnica M. Tita i Alipagine kod Higijenskog zavoda — H.Hume — Obala Kulina
bana — Telali — M. Mustafe Ba3eskije — M.Tita do raskrsnice sa Alipadinom ulicom
kod Higijenskog zavoda

Ulica Ante Babica (od raskréca sa Safeta Hadzi¢a)-Lukavitka cesta-granica entiteta

Ulica Azize Sadirbegovié-Zvornika-Zagrebatka-Terezija-Skenderija-
H.Kreevljakovi¢a-Bistrik-spoj sa Obala Kulina bana

Ulica Dervisa Numica-granica Entiteta
Had?i¢i-G.Grkarica- granica Entiteta (Krupac)
.G.Grkarica-Trnovo

Granica kantona {Vare$)-Kamenica- NiSici

Granica kantona (Konjic)-Lukomir-spoj sa R 960
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9, M 17
10. M5
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13. LC
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17. LC
18. LC
19. LC
20, | LC
21. R445
22, LC
23. | M18
24, LC
25. LC
26. LC
27. LC
28. R442a
29. R442b
30. LC
31, LC
32. LC

Stari llijas-Luka-Biota-Doljanska -Ahatovi¢ka-Dobrogevitka-Reljevska-spoj sa
M113
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33. | LC |Butila-Osik-Plandiste ‘ 7.18
| 34, M-1'7/LC'!BIaiuj-PTa_ndiéte—HidiajHrasniEka cesta -Put Fambsa-granita Entiteta I 11.47
‘ 35, ‘ LC iU|ica Bojni¢ka-Nikole Sopa-Hifzi Bjelevca : 5.54
36, LC i_Ulica lve Andri¢a (od raskré¢a sa BulevarMede Selirﬁoviéa)_-cﬂimﬁijska ulica | 14 R
| 37.  LC i-Vl Transverzala (Ulica Alije Kuéukali(’:a-Prijedorska-KraljiceJelene)_ - | 146 o
‘ 38. LC iUIica Halida Kaj-taza-tune|-Patriotske Lige-raskrice sa Alipasinom i 2.30
39. ! R447 iSarajevo(Korija)—granica Entiteta (Hresa) ] 5.19
| 40.  LC  Ulica Bistrik | 079
41, | LC iGornja Grkarica-Babin do-Sabiéi-Sinanoviéi-granica kantona (Konjic) 26.10
_____ _'nim(upna duZina a o 219,21 ]

| 1 |
lzvor: Publikacija - Brojanje saobraéaja na postojecoj primarnoj gradskoj i regionalnoj mrezi saobraéajnica u nadlenosti Direkcije za
puteve Kantona Sarajevo, 2018.

Na slici 17., prikazana je mreZa primarnih i planiranih saobracajnica na podruéju Sarajeva. MreZa primarnih i
planiranih saobraéajnica i ulica na podrutju Kantona Sarajevo planirana je u saglasnosti sa definisanim urbanim
pravcima razvoja Kantona i pojedini pravci su zavrieni pojedini djelimiéno zavr3eni a pojedini se tek razvijaju a
pojedini nisu jo$ niti zapoceti.
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Slika 17. Mreia primarnih i planiranih saobracajnica na podrucju Sarajeva
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Na pravcu istok — zapad treba naglasiti Gradsku brzu cestu, Juznu longitudinalu i Sjevernu longitudinalu, a na
transverzalnom pravcu od primarnih planiranih saobracajnica treba izdvojiti: Prvu transverzalu, Sestu
transverzalu, Dvanaestu transverzalu.. Do sada je zavrSen u potpunosti Zapadni prilaz gradu, Sarajevska
obilaznica (nedostaje Lot 3b), dio XlI transverzale, dio Sjeverne longitudinale i Juzne longitudinale.

lzvor: https://ms.ks.gov.ba/sites/ms.ks.gov.ba/files/planirani saobracaj ks 1060x1600 0.ipg, pristup, septembar 2019.

Slika 18. Mre#a primarnih izgradenih i planiranih saobraéajnica na podrugju KS

Izgradnja ovih saobraéajnica ima za primarni cilj rje3avanje saobracajnih guivi i ubrzavanje saobracaja, koje
su definisane i planirane prije 40 godina, s tim da je neophodno u danasnjem vremenu i prostoru izvriiti
njihovu valorizaciju (preprojektovanje i namjenu) prije svega sa aspekta odrZive urbane mobilnosti.

Preprojektovanje i namjena treba da oslikava stanje odrzive urbane mobilnosti namjene i okruZenja
planiranih saobraéajnica u sistemu hortikulturnog uredenja i izgradnje uz saobracajnice biciklistiékih i
pje$atkih staza kao i posebnih traka i pojasa za javni gradski prijevoz, to direktno uti¢e i na smanjenju
emisije PM10 iz saobradaja®.

Analiza tokova motornog saobracaja na cestovnoj mreii na podrudju Sarajeva

INOVATIVNOST U ODRZIVOM RAZVOJU | URBANOJ MOBILNOSTI:

Podriati lokalni i regionalni rast i odrzivi razvoj, kroz kvalitetnu lokalnu,
regionalnu i medunarodnu saobradajnu infrastrukturu

PGDS, prosje¢ni godi$nji dnevni saobracaj je osnovna mjera prilikom planiranja, izgradnje, rekonstrukcije i
implementacije saobracajno — transportne infrastrukture u svim zemljama Evrope. Brojanje saobracaja na
podrugju BiH, je djelimi¢no uradeno, odnosno nedovoljno je pokrivana mreZa cesta u Bosni i Hercegovini sa

25 AKCIONI PLAN za smanjenje Gestiénih tvari u zraku na podrugju Kantona Sarajevo; Ceteor, Sarajevo, 2013.
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automatskim i manuelnim, kontinuiranim i povremenim brojanjem, na cijeloj mreZi cesta od autocesta,
magistralnih cesta do regionalne i ulitne mreZe. Pored takvog stanja u vecem dijelu se vrsi procjenjivanje
vrijednosti PGDS-a ukoliko se treba koristiti. Podrucje Sarajeva trenutacno jedino ima sistemsko automatsko
brojanje sa serverom koji daje on line podatke i koji su dostupni javnosti. Prema podacima o prosjetnom
godinjem dnevnom saobradaju, dolazimo do zakljutka da su pojedine dionice magistralnih cesta
preopterecene i prije svega to su saobracajnice na ulazima u gradove (problem koji je evidentiran dugi niz
godina, neizgradnjom obilaznica oko gradova u BiH). U prilog toj konstataciji ide i Einjenica, da je prisutan stalni
porast ukupnog broja registriranih vozila u Bosni i Hercegovini, pa samim tim i putnickih automobila, a koji ne
prati adekvatno pobolj3anje i pro3irenje cestovne infrastrukture, $to doprinosi losem stanju sigurnosti u
cestovnom saobracaju u Bosni i Hercegovini, §to za posljedicu ima veliki broj saobracajnih nezgoda, a samim
tim i povecanje troskova. Na slici 20. prikazan je PGDS, koji je nastao kao izraz kontinuiranog brojanja na
pojedinim podrugjima BiH (dio magistralne mreZe), a dio kao procjena vrijednosti na cijeloj mreZi magistralnih
saobracajnica Bosne i Hercegovine. (posebno je izdvojeno podrucje Kantona Sarajevo, sa procjenom
vrijednosti PGDS, na magistralnoj mreZi u blizini podrucja Sarajeva).
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Na podrudju Kantona Sarajevo prikupljanje neophodnih podataka o PGDS-u na cestovnoj mrezi vrdi se na
osnovu automatskog kontinuiranog brojanja saobracaja pomocu stacionarnih brojaca saobracaja. Automatsko
brojanje saobracaja, na postoje¢oj primarnoj gradskoj i regionalnoj mrezi saobradajnica u nadleznosti Direkcije
za puteve Kantona Sarajevo i Ministarstva saobracaja Kantona Sarajevo, izvodi se od 2013. godine. U tabeli 6.
i dijagramima prikazana je grafitka analiza podataka sa jednog brojaca sa osam dijagrama koji obuhvataju
cjelovitu analizu podataka sa pojedinog brojaca kao primjer dobrog evidentiranja i analize koje trenutno u
BiH, posjeduju sacbracajnice na podru¢ju Sarajeva u obimu koji daje cjelovitu analizu stanja
,opterecenja” saobracajnica. U tabeli 6., prikazan je pregled dosadasnjih rezultata automatskog brojanja
saobracaja na postojecoj primarnoj gradskoj i regionalnoj mrezZi saobracajnica u nadleZnosti Direkcije za
puteve Kantona Sarajevo i Ministarstva saobracaja Kantona Sarajevo, izrazenog na osnovu podataka o PGDS-
u.
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Tabela 14. Pregled rezultata automatskog brojanja saobracaja na mreii saobracajnica PGDS (2014., 2015., 2016. i 2018.
godine)

Indeks

il Dionica 2014 2015 2016 2018 =W

puta 2018/2
014

R 447 Dariva — Granica entiteta *26 1.679 | 1.745 1.956 -

GGL Raskrsnica ulica 'Hamze Hume i Hls'ete - OPa!a_Kulma 30021 29.822 30.682 31.769 58
Bana do raskrsnice sa ulicom Telali kod Vijecnice

Raskrsnica ulica Obala Kulina bana i Telali kod Vijeénice '
GGL — ulica Telali- Mula Mustafe Badeskije-Mar$ala Tita (do ~ 32.325 32,877  32.429 32.951 1,9
raskr§éa sa Alipadinom ulicom)

ulica Margala Tita od raskrsnice sa Alipasinom ulicom

M18 . . . | 29.144 | 27.758 27.149 26.739  -8,3
do raskrsnice sa ulicom Zmaja od Bosne

GGL ulica H|§eta od raskrsnlce sa ulicom Zmaja od Bosne do | 26.636 26303 26.021 26.754 04
raskrsnice sa ulicom Hamze Hume -

M18 | Alipasina ulica od stadiona Ko3evo do raskrsnice sa 18.760  19.126 19.450 19.326 3

| ulicom Mar$ala Tita kod Higijenskog zavoda

Raskrsnica ulica Azize Sacirbegovié i Zvornicke - :
M5iLC  Zvornitka-Zagrebatka-Terezija- raskrsnica ulice Terezije = 18.431 20.123 | 19.728 | 20.088 |

X
i Skenderije |

LC " Dervi$a Numiéa (I tr.), Vraca # 10.539 | 11.770 12.829 | -

LC 'Ulica Hamdije Cemerli¢a 16160 16.864 16.302 16.500 2,1

Sjeverna longitudinala {SL) (Ulica Put Zivota) od | — Il

1079049 [ - 16.787  17.999 17.175  16.319 -2,8
transverzale == - - ! .‘ .
L079033 .
Il transverzala, ulice LoZionitka i Topal Osman pade 7220 7.122 | 7.105 < 7.434 2,9
LO79059
LC Ulica Drinska od VI — |l transverzale | 12.317 12390 12.826 14.081 14,3
IV transverzala (ulica Azize Saéirbegovi¢) od raskrsnice
LC sa ulicom Zmaja od Bosne do raskrsnice sa Zvornitkom ~ 13.166 12.539 12,700 11430 -13,2

ulicom

ulica Zmaja od Bosne od raskrsnice sa ulicom Mar3ala
GGL Tita do raskrsnice sa ulicom Bulevar Me3e Selimovica 33.825 34,265 34.260 34.937 3,2
(do V transverzale)

L079066  Cengi¢ Vila, Novo Sarajevo: (V tr.) * 10.891 10.597 10.506 -
L108069 Majdanska kod RTV doma (VIII tr.) * 12.503 12.260 12.633 -
L079015  Ulica DZemala Bijedica 10961 11.168 12.664 13.208 20,5

% * Nisu evidentirani podaci jer nije bilo postavljenog uredaja za brojanje saobracaja.
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L108034
L108117 Z(Otgzgi;’i;zﬂ;eﬁ’:l ZpB‘:JJ: ;i:)”'e"ar Mese Selimovica | ¢ o0y | 753 | 7381 7.959 218
GGL ulica Bulevar Mee Selimoviéa od X — V transverzale 31.402 | 33.098  33.364 33.041 5,2
LC Ulica %\vnte Babica (od. raskr.é.c':a sa Safeta HadZica)- ' 25.8(;8 26.395  26.105 22.847  -11,5
Lukavitka cesta-granica Entiteta
LC Ulica Safeta Zajke od XIl — Vi transverzale 14,758  14.705 15.363 18.982 28,6
LC Xl transverzala, kod Avaz Business Centra N 6.244 @ 6.386  6.796
LC Rajlovagka cesta, Novi Grad ¥ 6.619 6.831 7.131
L078074 Kasindolska cesta, JuZna longitudinala, llidZa B 7.777 @ 8.077  8.406
LC Ulica Bojnitka, llidza (X1}l tr.) | * 6.953 @ 6.105 5.917 -

R445 Granica kantona (Visoko)-Podlugovi-llija3-Semizovac 7.121 | 7.247 | 7.723 | 7.757 8,9

R442a Veliko polje - G.Grkarica - éranica Entiteta (Krupac) | 1421  1.835 | 1.657 2.041 43,6
M17 Zapadni prilaz gradu 31.722  32.829 32.018 29.708 -6,3
R442a Hadzidi - Veliko polje 705 862 912 1.021 44,8

lzvor: Publikacija - Brojanje saobracaja na postojecoj primarnoj gradskoj i regionalnoj mrefi saobracajnica u nadleznosti Direkcije za
puteve Kantona Sarajevo, 2018.

Na slici 20., prikazana je karta intenziteta saobracaja na mreZi saobracajnica u nadleznosti Direkcije za puteve
Kantona Sarajevo sa intenzitetom saobracaja (PGDS) na dijelu ulica koje su Odlukom dodijeljene u nadleznosti
Direkcije za puteve Kantona Sarajevo i sa dijelom znalajnih lokalnih cesta koje znacajno utiCu na intenzitet

saobracaja u 2018. godini.

Izvor; Publikacija - Brojanje saobracaja na postojecoj primarnoj gradskoj i regionalnoj mreZi saobracajnica u nadleznosti
Direkcije za puteve Kantona Sarajevo, 2018.
slika 20. Karta intenziteta saobradaja na mreZi saobraéajnica u nadleZnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo sa
intenzitetom saobraéaja (PGDS) u 2018. godini

Od ukupno 29 brojackih lokaliteta na podru¢ju  Kantona Sarajevo u  2018. godini,
4 lokaliteta ili 13,8% ima PGDS do 6.000 voz/dan, 12 lokaliteta ili 41,4% ima PGDS od 6.000 voz/dan do 15.000
voz/dan, 6 lokaliteta ili 20,70% ima PGDS od 15.000 voz/dan do 25.000 voz/dan i 7 lokaliteta ili 24,10% ima
preko 25.000 voz/dan.
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0,
13,80% B do 6.000 vozila
B od 6.000 do 15.000 vozila
M od 15.000 do 25.000 vozila

Ml preko 25.000 vozila

41,40%

| — . B— —

Dijagram 4. Uge$¢e brojatkih lokaliteta u odnosu na izbrojani PGDS u 2018. godini

Prema sprovedenoj analizi, moie se konstatovati, da je na vedini saobraéajnica na podrucju Kantona
Sarajevo dolo do rasta protoka saobracaja od 5 do 30 %, §to je pokazatelj da se u planiranju i razvoju
saobraéaja moraju uzimati navedeni pokazatelji i raditi na ponudi prije svega u prioritetnom rje3avanju
pojedinih pravaca u cilju osiguranja lak3eg kretanja motornih vozila, a s druge strane razmotriti ponudu
konekeije i pristupne tagke za javni prijevoz i nemotorizovana kretanja.

U tabeli 15., prikazani su podaci o PGDS na karakteristicnim lokacijama, odnosno ulazima/izlazima na podrucje
Sarajeva. Dio podataka je preuzet sa brojanja saobraéaja na autocesti u prilazu prema Sarajevu, dio sa
magistralnih cesta a veci broj podataka je uzet sa brojata saobracaja na cestama Kantona Sarajeva.

Tabela 15. PGDS na karakteristiénim lokacijama ulazi/izlazi Sarajeva

Karakteristicna Opis saobracajnice sa instaliranim Nadleznost (Upravitelj Godina PGDS

. lokacija brojaem saobracaja saobracajnice) brojanja27

Autocesta, Sarajevska zaobilaznica, dionica

Brijesce Butila - Brijetce JP Autoceste F BiH 2017 13.632
Dariva Maglstraln.? cesta M5, dionica Sehercehajin JP Ceste F BiH 2016 8.457
most - Korija
Bistrik Magistralna cesta M5, dionica Azize JP Ceste F BiH 2016 8471
Sacirbegovic - Korija
Stup/ Magistralna cesta M18, dionica Stup —
P . Trnovo (na prilazu Stupskoj petlji iz Dobrinje i JP Ceste F BiH 2016 21.454
Stupska petlja 5 .
" Istognog Sarajeva) )
Za.brde/ Magistralna cesta M17, dionica Josanica — IP Ceste F BiH 2016 12.643
Rajlovac Stup
Rimski most/lligza M28istraina cesta M17, dionica JP Ceste F BiH 2016  16.104
Stup—Blazuj
Vogoica Magistralna cesta M18, dionica Semizovac — IP Ceste F BiH 2016 93714

Sarajevo

27 zeti su podaci sa zvaniénih stranica upravitelja cesta koja su bila na raspolaganju, . u 2016. 2017. 2018, ovisno o azurnosti koje vode javna
preduzeca kao upravitelji na pojedinim kategorijama cesta.

1
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Ministarstvo saobracaja KS,

Vraca |Lokalna cesta, Ulica Dervi$a Numiéa : o 2018 12.829
Direkcija za puteve |
Ned3arici X trar.ws.ve.rzala,vullca Ante Babica (prilaz iz Mlnls’Farst\{.o saobracaja KS, 2018 22.847
' |Dobrinje i Isto€nog Sarajeva) Direkcija za puteve |
Mostarsko Primarna mreZa saobracajnica Kantona Ministarstvo saobracaja KS,
P ) C . o 2018 29.708
raskrsce Sarajevo, dionica llidZa — Mostarsko raskriée Direkcija za puteve ]

Na slici 21. prikazana je mapa podrugja Sarajeva sa karakteristicnim lokacijama, odnosno ulazima/izlazima na
podruje Sarajeva i evidentiranim PGDS-om.
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Slika 21. Mapa podruéja Sarajeva sa karakteristi¢nim lokacijama, odnosno ulazima/izlazima na pocﬁj\ruéjé“Sarajeva i
evidentiranim PGDS-om

Na mapi podruéja Sarajeva sa karakteristi¢nim lokacijama, odnosno ulazima/izlazima na podrucje Sarajeva i
evidentiranim PGDS-om, je vidljiv obim saobradaja na pojedinim lokacijama koje predstavljaju mjesta
konekcije podrucja grada sa vanjskim podruéjima odnosno naseljima. Posmatrajudi veli¢ine protoka i brojanja
saobracaja na ulazima/izlazima sa podrudja Sarajeva moZe se konstatovati, odnosno odrediti lokacije od
maksimalno opterecenog ulaza/izlaza do najmanje opterecenog ulaza/izlaza podrutja-Sarajeva-(Tabela-8):

Tabela 16. Velitina protoka saobra¢aja na pojedinim lokacijama ulaza/izlaza podrucja Sarajeva
' Velitina saocbracaja/PGDS

" Lokacija

Mostarsko raskrice 29.708
Vogoscéa 23.714
Nedzarici 22.847
Stup/ Stupska petlja 21.454
Rimski most/llidza 16.104
Brijesce 13.632
Vraca 12.829
Zabrde/ Rajlovac 12.643
Bistrik 8.471
Dariva 8.457
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Jasno se vidi koji ulazi/izlazi u/na podruéje Sarajeva su najvise optereceni a to je pravac prema Mostaru i
Kiseljaku, pa onda pravac prema Vogos¢i (ulaz/izlaz Tuzla/Zenica), nakon toga je ulaz iz dijela Istoéno
Sarajevo, Fo¢a, Trnovo, i nakon toga pravac ulaz /izlaz u pravcu Pala.

S druge strane, veina ovih ulaza/izlaza gravitira kroz gradsku zonu Sarajevai dolazi raskrsnica u centralnim
dijelovima podruéja Sarajeva koje rade na semaforima sa fiksnim sistemima regulacije, odnosno na veoma
malim brojem prilagodljivih sistema regulacije saobraéaja na raskrsnicama. Trenutno (2019) podrucje
Sarajeva je gotovo u cjelosti pokriveno semaforiziranim raskrsnicama koje broji 168 semaforiziranih
raskrsnica. Veéina raskrsnica je opremljena semaforima sa fiksnom faznom kontrolom, odnosno ne postoji
trenutno niti jedna semaforizirana raskrsnica sa adaptivnim naginom regulacije, $to u mnogome dovodi do
veceg ¢ekanja, odnosno dodatnog zagadenja kao i vece potrodnje energije.

Dobre prakse u izgradnji cestovne infrastrukture i sistema motornog saobraéaja i dobrog protoka na
raskrsnicama su se odvijale kroz izgradnju kruznih tokova na raskrsnicama i izgradnji pothodnika na dvije
lokacije (Slika 22 1 Slika 23).
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Slika 23. Kruzni tok sa pothodnikom za sigurno kretanje pje3aka_ Lokacija Hrasno

i
1 IET Swkn

Analiza investicija u saobraéajnu infrastrukturu na podrucju Sarajeva

INOVATIVNOST U ODRZIVOM RAZVOJU | URBANOJ MOBILNOSTI:

Podrsati lokalni i regionalni rast i odrzivi razvoj, kroz kvalitetnu lokalnu,
regionalnu i medunarodnu saobracajnu infrastrukturu

Program javnih investicija Kantona Sarajevo 2019-2021. godina?, sadrii podatke za ukupno 162 projekta u
oblasti saobracaja, od kojih su 99 kandidovani projekti, a 63 su projekti u implementaciji. Ukupna vrijednost
svih projekata je 1.097.264.924 KM. od ¢ega je vrijednost kandidovanih projekata je 348.228.542 KM ili 31,7 %,
a vrijednost projekata u implementaciji je 749.437.234 KM ili 68,3 %. U tabeli 9., prikazan je pregled
kandidovanih projekata prema ministarstvima i opéinama koji se odnose na saobracajnu infrastrukturu prema
Programu javnih investicija Kantona Sarajevo 2019-2021. godina

Tabela 17. Pregled Programa javnih investicija Kantona Sarajevo 2019-2021. godina

Ukupni  Udio u ukupnim
Rb Naziv projekta troskovi troskovima svih
: projekta projekata (%)

Ministarstva i
_ opéine

Izgradnja infrastrukture na trasi Skenderija-Vogo3ca, za
1. uspostavu trolejbuskog vida prijevoza za gradane Opcine 9.000.000
Vogoica

2,6

2 Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo, 2018.
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N 7 Uvodenje ITS.| automatsko upravljanje saobracajem u 10.000.000 2,9

Ministarstvo I Kantonu Sarajevo

7 e | 2 . . .o oo . .
saobracaja 3 Povef:a.nje kapaciteta za prijevoz putnika-trolejbuski prsten 6.000.000 1,7
Dobrinja B _ _ |

| 4. Poveéanje kapaciteta za prijevoz putnika-minibusi 2.700.000 038
Op¢ina llijas 1. Izgradnja puta od Aliéa rampe do mosta na rijeci Misoéi 460.000 01
Opdina Centar | 2,6

1. Javna podzemna garaza Merhemica Trg -lokalitet Ciglane 9.078.712

Sarajevo
1. Rekonstrukcija lokalne ceste Muje Sejte u naselju Ugorsko 700.000 0,2
Opéina Vogoséa | Saébfaéajnica sa mostom preko ri-jeke Vogo-§c'e, 2a
saobratajno povezivanje Nove industrijske zone sa 0,2
2. h X - . . . 600.000 ;
novoprojektovanim kruznim tokom na magistralnoj cesti
L M8 . | -
Ukupno kandidovani projekti koji se odnose na saobratajnu infrastrukturu 38.538.712 11,1

Ukupno svi kandidovani projekti na podrugju Kantona Sarajevo prema Prngramu 348.228.542
o javnih investicija Kantona Sarajevo 2019-2021. godina e
lzvor: ,Program javnih investicija Kantona Sarajevo 2019-2021. godina“, Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo, 2018.

100%

U tabeli 10., prikazan je pregled projekata u implementaciji prema ministarstvima i opéinama koji se odnose
na saobraéajnu infrastrukturu prema Programu javnih investicija Kantona Sarajevo 2019-2021. godina

a KS 2019-2021.
lzvor Nacin Ukupna

ji prema Programu javnih investicij

Tabela 18. Pregled projekata u implementaci

Podnositelj Utroseno do

Naziv projekta finansiranja finansiranja vrijednost
projekta it > ) 1 ! . L 2018. godine
projekta projekta projekta
1 F.’rc:Jelft o.bnove vozn.og parka za javni KanFon Budset  53.000.000 0
linijski prijevoz putnika Sarajevo
2 lz‘gracvinija garaZe na Babinom dolu - KanFon Budset 1.900.000 0
Bjeladnica Sarajevo
3 Pro'je!(f izgradnje tr‘amva'jsklh 1 KanFan' Budiet  12.500.000 )
stajalita za kontrolisanu naplatu __ Sarajevo
Mlnlstaﬂrstvo 4 Javna podzemna'garaza G3u u|.|CI KanFon Budset 4.000.000 0
saohracaja Kolodvorska, Opcina Novo Sarajevo Sarajevo
Kantona
. 5. Adaptivno upravljanje saobracajem Kan.ton Budiet 8.000.000 0
Sarajevo . Sarajevo _
'Projekt sanacije, rekonstrukcije i Kanton
6. modernizacije tramvajske pruge u . BudZet  46.740.000 0
. Sarajevo
Sarajevu
Poveéanje kapaciteta za prijevoz Kanton
7. putnika izgradnja tramvajske pruge . Budiet  22.500.000 0
ol . Sarajevo
IlidZza-Hrasnica
Izgradnja i rekonstrukcija |
1 tran‘s'verzale-Dlonlca' Il (Bare-Tunel Kanjcon BudSet 101.158.114 0
. Kobilja Glava-Hotonj; km2+200 do Sarajevo
Ministarstvo
N 500+200)
saobracaja - Direkdii
Direkcija za o . rekcjaza g 4set  4.700.000 0
Modernizacija sistema urbanih puteve KS
puteve Kantona obra¢ajnica u Kantonu Sarajevo Mini t
Sarajevo g [FEDracajnic e NiStarstvo g g3et  8.050.000 0
Izgradnjom i rekonstrukcijom IX saobracaja KS
transverzale Opcina Novi Budset 3.383.172 0

Grad
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' jzgradnja i rekonstrukcija Juzne
longitudinale-Dionica Il (od IV +200m

! i . 47 . .000
do X transverzale; km 2+580, 150 do EBRD Kredit 15.887.475) 18.600.00
5+616,20)
Direkeljaza | p 5ot | 1.670.846  1.670.846
| puteve KS _
Izgradnja i rekonstrukcija A Op¢ina Novi z
transverzale Grad Budiet 450.000 150.000
Ministarstvo | g 450t 3.367.793  2.797.366
| saobracaja KS
|Ministarstvo
ko.munalpe Javna punionica .vozng na KanFon Budset  1.600.000 0
privrede i |komprimirani prirodni gas (CNG) Sarajevo

infrastrukture B
Ukupno projekti u implementaciji koji se odnose na saobracajnu infrastrukturu| 288.907.404 13.218.212

Ukupna vrijednost svih projekata u implementaciji na podrutju KS Sarajevo prema 749.437.23 184.572.570

Programu javnih investicija Kantona Sarajevo 2019-2021. godina 4
Udio vrijednosti projekata u implementaciji koji se odnose na saobracajnu infrastrukturu u
ukupnoj vrijednosti svih projekata u implementaciji na podrugju KS prema Programu 385% 7,2%

javnih investicija Kantona 2019-2021.
lzvor: ,Program javnih investicija Kantona Sarajevo 2019-2021. godina®, Zavad za planiranje razvoja KS 2018.

Prema predvidenim programima investicija u saobracajnu infrastrukturu u 2019 i 2020, godinu, moze se
konstatovati veoma znagajan broj i finansijska sredstva ulaganja u razvoj, poboljsanje i izgradnju
saobraéajne infrastrukture na podruéju Sarajeva. Takoder, je neophodno konstatovati, da veoma malo ima
odrZivog urbanog planiranja i investiranje u urbanu odrzivu mobilnosti. U programu investicija u 2019.-2020
nema niti jedan projekat koji se odnosi na investiciju u nemotorizovana kretanja (biciklisticke, pjesacke
staze, trgove i uredenje zelenih povrsina uz saobracajnice).

Analiza strukture i stepena motorizacije na podrucju Sarajeva

TRANSPODOTAI SISTEM MLUILTE | NISKE EMISLIE:

Podizati svijest alternativnim nacinima prijevoza i kretanja.

Prema podacima za 2018. godinu broj registrovanih vozila u BiH iznosio je 1.064.130 motornih vozila, Sto u
odnosu na 2017. godinu predstavlja poveéanje od 43.010 ili 4,21 %. Najvei broj - vise od 916.000 su putnicka
ili osobna vozila, potom slijede teretna vozila kojih ima blizu 89.000. Registrovano je vi$e 31.000 prikljuénih
vozila, blizu 15.200 motocikala i mopeda, 6.000 traktora, skoro 4.500 autobusa i nesto vi$e od 1.500 radnih

masina.

Sarajevski kanton je na prvom mjestu kada je u pitanju broj registrovanih vozila koji ima oko 150.000
registrovanih vozila (2018.). Na drugom mjestu je Tuzlanski kanton sa viSe od 128.000, dok je natre¢em mjestu
Zenic¢ko-dobojski kanton sa 101.605 vozila. 1za njih se nalaze Hercegovacko-neretvanski, Unsko-sanski,
Srednjobosanski, Zapadno-hercegovacki, Kanton 10, Posavski i Bosansko-podrinjski kanton.

U Bosni i Hercegovini broj vozila sa ekoloskom normom Euro 3 ili vozila do 2000. godista iznosi iznad 321.200
vozila. Broj vozila sa Euro 4 ekoloskom normom ili onih do 2005. godista — je oko 260.000 motornih vozila. Na
treéem mjestu su konvencionalna vozila - do 1991. godidta ima ih oko 184.000.
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Porast broja registrovanih cestovnih vozila u BiH utjecao je na povedanje intenziteta saobracaja na cestovnoj

mreii u BiH i podrugja Sarajeva a time i uticao i na sve ostale parametre kvalitet Zivota i sigurnosti uc¢esnika u
saobracaju. Kretanje broja registrovanih cestovnih vozila u BiH te na podruéju Sarajeva od 2003. do 2018.
prikazan je na dijagramu 51 6.
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Dijagram 5. Broj registrovanih motornih cestovnih vozila u BiH (2003.-2018.)
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Dijagram 6. Broj registrovanih motornih cestovnih vozila podruéje Sarajeva (2003.-2018.)

Stopa rasta u navedenom periodu je bila u prosjeku od oko 4,5 %, svake godine. U&e3ce putnickih automobila
gotovo u svim godinama posmatranja iznosio je oko 85 % u ukupnom broju registrovanih vozila. Na dijagramu
7 prikazani su podaci o broju registrovanih vozila na podrugju Kantona Sarajevo u periodu od 2011. do 2018.
godine, gdje je takoder evidentiran trend porasta broja registrovanih cestovnih vozila, prije svega iz grupe
putnic¢kih automobila.
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Dijagram 7. Ukupno registrovanih vozila i putni¢kih automobila na podruéju KS (2011-2018)*°
Prema podacima iz 2018. godine broj stanovnika na podrucju Sarajeva je iznosio oko 419.414, 5to u odnosu na

broj registrovanih putnickih automobila na podruéju Kantona Sarajeva od oko 134,191, daje stepen
motorizacije od oko: (134191/419414)x1000= 320 vozila na 1000 stanovnika (Grafikon 2).

Tabela 19. Stepen motorizacija na podrudju Sarajeva (2014.-2018.)

Godina Broj stanovnika Broj motornih vozila  Putnickih automobila Stepen motorizacije
2014 414.721 130.025 117.116

2015 416.433 133.948 120.981 291
2016 417.498 139.860 126.554 303
2017 418542 143.428 129.690 310
2018 419.400 | 148.945 134.191 320

330
320
310
300

290
280
270

260 ShN

2014 2015 2016 2017 2018
Grafikon 2. Stepen motorizacija na podrudju Sarajeva (2014.-2018.)

Tabela 20. Stepen motorizacije u pojedinim gradovima regije | Evrope (2018)

Stepen motorizacije{vozila/1000 stanovnika)

Sarajevo 320

Prag 536
Beograd 231
Bel 414
Atina 385
Skopje 232
Berlin 328
Zagreb 381

3 |zvor: Agencija za identifikacione dokumente, evidenciju i razmjenu podataka BIH (IDDEEA), BIHAMK, Sarajevo
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U tabeli 21., prikazani su podaci o vrstama i broju registrovanih vozila na podruéju Kantona Sarajevo u periodu
od 2013. do 2018. godine.

Tabela 21. Vrste registrovanih vozila na podruéju Kantona Sarajevo (2013-2018)*

Godina

113268 117116 120981 126554 129690 134191

Putnicki automobili

Mopedi i motocikli 1084 | 1119 1120 1263 1487 1854
Autobusi 27 | a3 445 471 487 508
Teretna vozila 8108 8301 8329 8495 8599 9156
Ostalo 1028 1040 1058 1061 1148 1218

125928 130025 @ 133948 ‘ 139860 143428 148945

Ukupno

Vrste regis}t&}g{}éanih vozila na podrudju Kantona Sarajevo

120000
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60000
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o RALBAL B LA RILRIL

2013 2014 2015 2016 2017 2018

B Putnicki automobili B Mopediimotocikli  £3Autobusi  @ETeretnavozila EOstalo

Slika 25. Vrste registrovanih vozila na podrudju Kantona Sarajevo (2013-2018)*

Sa Euro 5 ekoloskom normom ili vozila do 2009. godista je preko 106.000. Znaé&ajan je broj motornih vozila
sa Euro 2 normom koja su do 1996. godista i iznosi 78.100. Najmanje je vozila sa Euro 6 i Euro 2 normom.
Registrovano je oko 38.000 vozila sa Euro 6 standardom. Oko 30.000 motornih vozila je sa Euro 1 standard
ili ona koja su do 1992. godista. Motornih vozila sa motorima na dizel gorivom je 746.000, a sa motorima na
benzin je oko 245.000. Motornih vozila koja ne koriste motore na konvencionalna pogonska goriva, iznosi
43 registrovana elektri¢na vozila, i oko 520 vozila sa hibridnim pogonom.

Tabela 22. Broj registrovanih vozila prema vrsti pogonskog goriva BiH, 2018. godina

%0 Jzvor: Agencija za identifikacione dokumente, evidenciju i razmjenu podataka BiH (IDDEEA), BIHAMK, Sarajevo
3 [zvor: Agencija za identifikacione dokumente, evidenciju i razmjenu podataka BiH (IDDEEA), BIHAMK, Sarajevo
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Vrsta goriva Broj vozila Procenat
Benzin 245.086 23,27%
Dizel 746.029 | 72,07%
Biodizel 136 0,013%
LPG* 7 B 0,0006%
CNG* 113 | 0,001%
Elektricna vozila : 38 - ~ 0,0036%
Kombinovana vozila dizel/CNG(LPG) 43 0,0041%
Kombinovana vozila benzin/CNG(LPG) 38.814 3,7%
Hibrid benzin/elektrika 436 : 0,04%
95 T 0,009%

Hibrid dizel/elektrika

80 72,07

70

GO

m Benzin w Biodizel LPG
®m CNG w E Yozila m Dizel/CNG/LPG ® Benzin/CNG/LPG
@ Hibrid benzin/e w Hibrid dizel/e

Slika 26. Broj registrovanih vozila prema vrsti pogonskog goriva BiH, 2018. godina

Prema podacima prikazanim u gornjoj tabeli vidljivo je da viSe od 70% vozila koristi dizel kao pogonsko
gorivo, vise od 23% benzin, dok je broj vozila sa alternativnim pogonskim gorivom znaéajno porastao u
odnosu 2017. godinu i sad iznosi nesto vise od 4,5 %.%

32 |nformacija o registrovanim motornim vozilima u BiH, KS 2017, 2018, BIHAMK, Sarajevo 2019.
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Analiza kvaliteta zraka na podrucju Sarajeva

SIGURNO, ZDRAVO | UGODNO ZIVLIENJE:

Poboljsati kvalitet zraka i zdravlje gradanki i gradana

Monitoring kvaliteta zraka u Kantonu Sarajevo vréi se u skladu sa zahtjevima Pravilnika o nalinu vr3enja
monitoringa kvaliteta zraka i definiranju vrsta zagadujuéih materija, grani¢nih vrijednosti i drugih standarda
kvaliteta zraka ("SI. novine FBiH" br.1/12) za potrebe Ministarstva prostornog uredenja, gradenja i zastite
okoli§a Kantona Sarajevo od strane J.U. Zavod za javno zdravstvo Kantona Sarajevo. Kontinuirani monitoring
zagadujuéih materija tokom ¢itave godine na teritoriji Kantona Sarajevo vrsi se u svrhu zastite zdravlja gradana
i okolida kroz pravovremene informacije o stanju kvaliteta zraka. Na osnovu trendova pracenja indikatora
zagadenosti zraka dobivaju se informacije na osnovu kojih se mogu praviti planovi za dugorocno unaprjedenje
postojeeg stanja kvaliteta zraka kao i saniranje postojeceg stanja. Takoder, monitoring kvaliteta zraka
omogucava hitno i pravovremeno postupanje u slu¢ajevima prekomjerne zagadenosti zraka®.

. 24-satno uzorkovanje
4 Automatske stanice

v ] v e «
L o == “

oo o v =t e Vil pr s

lzvor: Akcioni plan za smanjenje éesti¢nih tvari u zraku na podruéju Kantona Sarajevo; Ceteor, Sarajevo, 2013.
Slika 27. Mreza stanica za pradenje kvaliteta zraka na podru¢ju Kantona Sarajevo

3 zvor: |zvjestaj o monitoringu kvaliteta zraka u kantonu Sarajevo za 2018, godinu, BiH, FBiH, Kanton Sarajevo Ministarstvo prostornog uredenja,
gradenja i zadtite okoli$a, J.U. Zavod za javno zdravstvo KS. Sarajevo, 2018.
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lzvor: https://www.kvalitetzraka.ba/article/site-index, pristup, septembar 2019.

Slika 28. Mreza stanica za praenje kvaliteta zraka na podrugju Kantona Sarajevo™

U tabeli 23., prikazani su podaci o prosje¢nim godi$njim vrijednostima pracenih polutanata na podrudju
Sarajeva.
polutanata na podrucju Sarajeva

Tabela 23. Podaci o prosjeénim godiinjim vrijednostima pracenih

Alipasina Vijecnica Otoka Mobilna llijas

Godina NO2 SO2 PM10 NO2 SO2 PM10 NO2 SO2 PM10 NO2 SO2 PM10 NO2 502 PM10
2009 37 34 58 - 4 |59 | 61 .
2010 33 35 48 L 41 21 57 _

2011 36 42 85 ] 31 88 27 33

2012 35 51 76 ™ | 51]33] 8 ;24 [69] 35

013 46| | 72| | | s |70] 79 25|72 | 63 B
2014 63 24 57 44 28 59 29 53 54

2015 32 33 . 48 | 51 44 83 41 30 60

2016 26 12 49 45 |20 59 19 32 58

2017 - l; 22 |19 | 39 | 41 |27 46 31 25 63 23 31 106
2018 26 | 12| 41 |35 (21| 57 29 26 72 :17 |30 71

lzvor: izvjestaj o mon_itT)ri_ngu_kvaIiteta zraka u Kantonﬁ Sarajévo 2a 2018. _goainu, I_3i}_-i, ﬁBi_H, Kanton Sarajevo Ministarstvo prostornog
uredenja, gradenja i zastite okolida, maj — juni 2019.

120 i ‘
Y — i S (NSS! (R _. | i

40 —

20 1- - i S— l
0 —_—
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Vijenica Otoka Wobiina it Ahprims Ungarna {godidnga grandtna vrjednost 4ug/m3)

lzvor: lzvjedtaj o monitoringu kvaliteta zraka u kantonu Sarajevo za 2018. godinu, BiH, FBiH, Kanton Sarajevo Ministarstvo prostornog uredenja,
gradenja i zatite okoliga, J.U. Zavod za javno zdravstvo Kantona Sarajevo. Sarajevo, 2018.

% Kantonalne automatske stanice: Vijeénica, Otoka, Mobilna (llidza), lija, llidza; Federaine automatske stanice: Bjelave i Ivan Sedlo.
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Grafikon 3. Prikaz kretanja koncentracije PM10 tokom godina pracenja automatskim stanicama®

Tabela 24. Pregled prosjeénih godi$njih vrijednosti ¢adi mjerenih manuelnim stanicama

Godina Vijeénica Hig. Zavod Otoka Ilidza
‘ 2001 | 21 ' 67 ' 75 | 23 20
| 2002 ' 28 72 96 28 21
[— !
| 2003 36 42 74 28 33
2004 35 61 94 34 45
2005 36 48 ' 85 ' 26 i 34 -
2006 ' 42 M 66 : 9% 35 ' 41
2007 34 70 94 36 33
2008 ' 24 38 49 28 27
2009 59 49 96
2010 ' ' 53 88 57 w
2011 ‘ - 38 73 39 |
2012 ‘ 60 51 43
2013 ‘ ' 56 25 42
2014 13 . 46 5 16
2015 66 : I 45 14
2016 | 51 50 ' 18
2017 @ L | 39 T

Tabela 25. Emisija zagadujuéih tvari u zrak iz cestovnog saobracaja za period 2018. u KS

Zagadujuce tvari / godina 2014 © 2015 2016
VOC (t/god) 307 275 261
NMVOC (t/god) 277 247 233

Pb (kg/god) 69.87 70.69 76.93

Cd (kg/god) 1.46 1.49 1.62

Cu (kg/god) 324 530 577

Cr (kg/god) 27.16 27.50 29.91

Ni (kg/god) 4,94 5.02 5.46

%" sa slike se jasno vidljivo da Kanton Sarajevo najvedi problem ima s koncentracijom prasine mjerene frakcije PM10i da je fo ve¢ niz godina
prekoracenje godisnje granicne vrijednosti od 40 Lig/m3 na svim stanicama. Tokom 2018. primjetan je porast na svim stanicama ali i znacajan broj
prekoraGenja dnevnih tolerantnih vrijednosti..”.
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Se (kg/god) 0.48 0.49 0.52
Zn (kg/god) 275 | 425 461
CO (t/god) 2067 1905 1767
CHa (t/god) 30 27.6 27.4
NO {t/god) 1725 1683 1806
NO (t/god) 1373 1313 1389
NO. (t/god) 352 ' 369 ' 417
N.O (t/god) 12.8 - 14.2 : 14.6
NH3 (t/god) 18.6 | 17.2 i 17.5
OM (t/god) 324 29.1 ‘ 25.1
EC (t/god) 74.5 70.9 ! 65.9
CO, (t/god) 408050 413915 ' 447472
SO (t/god) 4.4 4.6 2.8
PM (t/god) 205.6 199.3 199.3
PM2E (t/god) 156.1 149.2 143.8
PMINE (t/god) 49.5 50.0 55.5
PM2Y (t/god) 162.2 155.3 150.9
PM25E (t/god) 135.5 128.4 121.0
PMZSNE (t/god) 26.7 26.9 29.9

Tackasti izvori emisije su oni izvori emisija koji imaju emisiju odredene zagadujué¢e materije ve¢u od 0,5 % od
ukupne emisije te iste zagadujuée materije za cijelo razmatrano podrugje. Linijski izvori su motorna vozila na
frekventnim saobraéajnicama. U slu¢aju Kantona Sarajevo to su saobracajnice prikazane na slici 29.
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Slika 29. Linijski izvori emisije u Kantonu Sarajevo

Povriinski izvori emisija su zbir malih izvora emisije (stacionarnih i mobilnih) koji nisu uvriteni u tackaste i
linijske. Emisije u zrak iz saobracaja u katastru KS su izratunate za cijeli Kanton na osnovu potro$nje goriva,
odnosno prodaje benzina i dizel goriva, na osnovu broja i vrste registrovanih vozila u KS, prosjecne brzine i
PGDS (prosje¢nog godidnjeg dnevnog saobradaja) na saobracajnicama u Kantonu Sarajevo. Na osnovu
- =—=——~—-prosjeénog-godiinjeg-dnevnog-saobraéaja-na-znacajnijim-ulicama-ova-emisija je-rasporedena-po-pojedinim——
saobracajnicama. Emisija u zrak emitovana od strane saobracaja zavisi od:

e prosje¢nog godisnjeg dnevnog saobracaja (PGDS) saobracajnice,
¢ duzine saobradajnice,

e prosje¢ne brzine odvijanja saobracaja na toj saobracajnici,

e vrste vozila,

» vrste udjela pojedinih motora u tipu vozila,

e goriva, itd.

Tabela 26. Sumarni pregled po vrstama izvora u Kantonu Sarajevo (tona godisnje)*®
Vrstaizvora s02 [\ [6)7 co2 CO NH3 N20O CH4 NMVOC C6H6 |

Povrsinski 1.264 1.963 1.308.629 46.900 45 36 2.036 4.451 38 1.161
Linijski 9 1.473 | 379.904 17.370 13 12 88 998 33 110
Tackasti 381 119 | 77.079 10 3 0 27 107 0 1.273
Ukupno 2013 ~ 1654 3.554 1.765.611 64.281 61 47 2.151 5557 70 2.544

% Registar emisija Kantona Sarajevo za 2013. godinu
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Iz tabele 26. se vidi da je uce$ée emisija azotnih oksida iz saobracaja (frekventne saobradajnice) u ukupnim
emisijama zna&ajno i da iznosi oko 42%. U&e$ée emisija ugljen monoksida, NMVOC-a i PM10 iz saobracaja je
relativno visoko, dok je u¢e$ée u emisijama sumpor dioksida gotovo zanemarivo. Uzev$i u obzir rezultate
mjerenja i strukturu emisija, zakljuéuje se da saobracaj ima znacaj uticaj na ambijentalne koncentracije azotnih
oksida i ¢vrstih Cestica. U tabeli 18. su prikazane emisije iz linijskih izvora po opéinama. Prema vrijednostima
se vidi da se najvide vrijednosti emisije linijskih izvora postizu u opéinama Novi Grad i Novo Sarajevo.

Tabela 27. Emisija iz linijskih izvora po op¢inama Kantona Sarajevo (tona godisnje)?’

Opéina s02 NOx €02 CO NH3 N20 CH4 NMVOC C6H6  PM10
Centar 07 | 8 | 29307 949 | 13 | 09 6 76 3 9
Stari Grad 02 | 39 10949 385 o5 04 2 31 1 3
Novi Grad 115 331 84608 4801 @ 26 26 20 21 | 7 24
Novo Sarajevo 23 | 228 | 76857 | 2309 | 33 | 23 | 14 187 7| 2
Trnovo 0,0 7 1.760 95 01 01 0 5 o0 | 1
Vogoica 0,6 | 156 | 33.583 | 1662 | 1,1 | 12 | 9 98 3 | 10
lljas 06 184 36801 1664 12 13 10 109 3 10
Hadzici 08 177 | 45564 2362 @ 08 11 9 114 4 | 13
llidza 19 | 263 | 60475 3143 | 18 1,8 16 167 5 17
S';i;t:\/no 2013 87 1473 379.904 17370 127 116 88 998 33 110
S':ar;:’:o 2010 82 1447 356112 16859 12 11 82 935 31 104

Veéina emisija iz linijskih izvora je zabiljeZila rast, izuzev azotnih oksida. Do pada emisije azotnih oksida je doslo
uslijed povecanja broja motornih vozila koji zadovoljavaju vise nivoe emisionih standarda, iako je doslo do
povecdanja ukupnog broja registrovanih motornih vozila. Isto tako emisije ugljen monoksida i Cvrstih Cestica
nisu zabiljezila zna¢ajan rast. Za analizu uticaja saobracaja na kvaliteta zraka vazan je udio emisija po pojedinih
zagadujuéim materijama van sezone grijanja. Na dijagramu 8. je dat prikaz udjela emisija pojedinih zagadujucih
materija van sezone grijanja u godi$njim emisijama.

3 Registar emisija Kantona Sarajevo za 2013. godinu.
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Dijagram 8. Distribucija ukupne emisije u sezoni'grijanja i van sezone grijanja®

Slika 30. pokazuje distribuciju ukupne emisije po sezonama grijanja, i kao 3to se vidi vecina ukupne emisije za
sve zagadujuée materije nastaje u sezoni grijanja. Posebno je znacajno navesti da je udio emisija van sezone
grijanja za azotne okside, PM10 i benzen relativno visok. S obzirom da ne postoje znagajni industrijski izvori za
ove zagadujuée materije u KS, to upuéuje na zakljuéak da je saobracaj dominantni izvor tih emisija van sezone
grijanja, te da je njegov uticaj na zagadenost znacajan tokom ¢éitave godine.

Analiza sigurnosti saobracaja na podrucju Sarajeva

SIGURNO, ZDRAVO | UGODNO ZIVUENIJE:
Poboljsati sigurnost saobracaja, ucesnika u saobracaju i prijevozu i saobracajne
infrastrukture

Cestovni saobradaj jedno je od bitnih obiljeZja savremene civilizacije, koji pored svoje dobrobiti za razvoj
drudtva i privrede nosi i svoje posljedice koje se ogledaju kroz stradanja ljudi i zagadenja zraka. Cestovni
— saobraéaj-predstavlja-dio sveobuhvatnegsacbraéajnogsistema koji je znacajanfaktordrudtvenihzbivanja, jer
je nerazdvojiv pratilac razvoja savremenog drustva i danas predstavlja najzastupljeniji vid masovnog i
individualnog transporta zahvaljujuéi prednostima koje ima u odnosu na ostale vidove saobracaja. Saobracaj
ne predstavlja problem sam za sebe, veé se taj problem javlja u pojavama, odnosima i aktivnostima ljudskog
drudtva. Porast broja motornih vozila i relativno mali obim porasta savremene cestovne mreie, i nedostatka
prostora posebno u urbanim dijelovima kao i ¢injenica da u saobraéajnim nezgodama danas u svijetu smrtno
strada daleko vise ljudi nego iz bilo kojeg drugog razloga (poZari, poplave, zemljotresi itd.) istakli su u prvi plan
problem sigurnosti saobracaja. Uprkos napretku tehnologije saobradaja, psihofizicko stanje svih ucesnika u
saobracaju odlu€uje kako ¢e se u stanovitom trenutku odgovorna osoba ponasati da bi predvidjela mogucnost
nezgode i da bi je adekvatnom mjerom sprijecila. Covjek kao faktor sigurnosti u saobracaju prisutan je
direktno, kao uéesnik u saobracaju i indirektno, kao graditelj cesta i onaj koji ih odrZava, kao konstruktor vozila
i onaj koji ih odrzava, kao onaj koji donosi zakone o sigurnosti saobracaja i brine se o njihovoj primjeni i sl.
Analiza sigurnosti saobracéaja mape rizika cesta na podruéju Bosne i Hercegovine, imamo parcijalno uradene
sa malim brojem, odnosno sa malim brojem kilometara i to samo na magistralnoj mreZi na FBiH a time i na

podruéju Sarajeva.

3 Registar emisija Kantona Sarajevo za 2013. godinu
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S||ka 31. Procjene rizika sigurnosti na mag|straInOJ mre2| u FB|H (|zdv01eno podrucje KS})

U tabeli 28., prikazan je ukupan godi$nji broj saobrac¢ajnih nezgoda na podruéju Kantona Sarajevo u periodu
od 2007. do 2018. godine. U tabeli 29., prikazan je ukupan godi3nji broj posljedica saobradajnih nezgoda na
podruéju Kantona Sarajevo u periodu od 2007. do 2018. godine.

Tabela 28. Ukupan godi3nji broj saobracajnih nezgoda na podrucju Kantona Sarajevo 2007. - 2018.
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Godina

Broj SN 8.281 9.321 9.807 9.599 9.701 9.87710.536 10.974 11.475 11.367:10.438 9.258

Izvor: Agencija za identifikacione dokumente, evidenciju i razmjenu podataka BiH (IDDEEA), BIHAMK, Sarajevo
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Dijagram 9. Ukup"an godisnji broj saobracajnih nezgoga na podrugju KS (2007.- 2018.)**

Tabela 29. Ukupan godi3nji broj posljedica saobracajnih nezgoda na podruéju KS 2007. - 2018.
Godina 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013! 2014 2015 2016 2017 2018
| Poginuli ‘ 25 26 22 | 31 27 21 24 19 15 21 | 14 17

Teze ozlijedeni | 285 238 197 | 159 151 170 165 180 176 199 141 153

Lakée ozlijedeni 973 954 1011 850 912 876 1001 1003 | 1030  1.020 @ 894 859

lzvor: Agencija za identifikacione dokumente, evidenciju i razmjenu podataka BiH(IDDEEA), BIHAMK, Sarajevo

Trenutno se na podrudju Bosne i Hercegovine, ne vodi statistika o broju poginulih, povrijedenih pjeSaka u
ukupnom broju stradalih i ozlijedenih, pa se vr3i procjena ili pojedina podrucja evidentiraju u okviru
policijskih uprava.

Prema navedenim, procjenama, broj poginulih i ozlijedenih pje3aka u ukupnom broju poginulih i ozlijedenih
. jznosi-od-20-do-30-%,-ovisno-da_li.se_posmatraju_stradali_izvan_ili_u_naselju, (vedi je_procenata stradalih.
pjesaka u naselju).
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. s I ' 2 2017 20'18*

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
ot Pogin i 25 | 26 | 22 | 31 | 27 | 21 | 24 | 19 | 15 | 21 | 14 [ 17
emmeTeje ozlijedeni | 285 | 238 | 197 | 159 | 151 | 170 | 165 | 180 | 176 | 199 | 141 | 153
e akSc ozlijedeni| 973 | 954 | 1011 | 850 | 912 | 876 | 1001 | 1003 | 1030 | 1020 | 894 | 859

posljedica SN

Dijagram 10. Ukupan godi3nji broj posljedica saobracajnih nezgoda na podrugju KS (2007. - 2018.)

Prema istraZivanju, odnosno studiji “Procjena sigurnosti saobracaja na primarnoj mreZi saobradajnica u
nadleznosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo primjenom EuroRAP metodologije”, izvriena je

% Jzvor: Agencija za identifikacione dokumente, evidenciju i razmjenu podataka Bosne i Hercegovine (IDDEEA), BIHAMK, Sarajevo
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sveobuhvatna analiza sigurnosti cesta na podrudju Kantona Sarajevo. U skladu sa primijenjenom
metodologijom izmedu ostalog, izvrSeno je sljedece:

Formiranje baze podataka za analiziranu mreZu cesta;

Procjena individualnog i kolektivnog rizika za svaku dionicu;

Rangiranje najopashijih dionica po kriteriju individualnog i kolektivnog rizika;

Odredivanje grupa rizika za svaku dionicu i oznatavanje bojama prema stepenu rizika;

Izrada mapa rizika za analiziranu mrezu.

g F RS

Studija je obuhvatila 186 dionica i raskrsnica u ukupnoj duZini od 126,69 km. Na slici 32., prikazana je
distribucija broja dionica i raskrsnica prema grupama rizika. Na slici 33., prikazan je udio duZine dionica i
raskrsnica u pojedinim grupama rizika.

45,00% 37,70% 40,30%
40,00%
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W Srednje-visoki rizik 9,70%
@ Srednji rizik 8,60%
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_m Niski rizik | 40,30% i

lzvor: Studija “Procjena sigurnosti saobraéaja na primarnoj mrezi saobracajnica u nadleZnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo
primjenom EuroRAP metodologije”, Sarajevo, 2011.

Slika 32. Distribucija broja dionica i raskrsnica prema grupama rizika
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lzvor:
Studija “Procjena sigurnosti saobra¢aja na primarnoj mrei saobracajnica u nadleznosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo
primjenom EuroRAP metodologije”, Sarajevo, 2011.

Slika 33. Udio duzine dionica i raskrsnica u pojedinim grupama rizika

Prema primijenjenoj Eurorap metodologiji i bazi podataka o dionicama i saobracajnim nezgodama sa
mapiranjem rizika na Eurorap dionicama, najopasnije dionice, odnosno raskrsnice na analiziranoj mreZi na
podrucju Kantona Sarajeva su:

1. Regionalni put R442a, raskrsnica 1, {HadZi¢i-lgman-Krupac (Granica Entiteta)-Magistralni put M17), duZine
75 m, (0+000 - 0+050).

2. Glavna gradska longitudinala, raskrsnica 20 (Ba3tarsija-IlidZa, Kruzni tok llidza); duzine 50-m; (10+965 -
11+015).

3. Glavna gradska longitudinala, raskrsnica 1 (llidZza- Bas¢arsija, Zapadni prilaz-Bulevar Mese Selimovica),
duZine 50m, {0+614 — 0+664).

4. Raskrsnica 1 (Drinska-Hamdije Cemerliéa-lvanjska-Rudera BoSkovica, kod FDS), duzine 75 m, (0+000 —
0+075).

5. Glavna gradska longitudinala, raskrsnica 19 {Zapadni prilaz-Bulevar Me3e Selimoviéa, odvajanje za Zapadni
prilaz), duzine 50m, (10+235 — 10+285).

6. Zapadni prilaz, raskrsnica 1 (Mostarsko raskrice — Stup, Raskrsnica kruzni tok Mostarsko raskrsée), duZine
75 m, (0+000 - 0+050}.

7. Regionalni put R445 , raskrsnica 1 (Regionalni put R445-Magistralni put M18 Sarajevo — Tuzla, u mjestu
Semizovac), duzine 75 m (0+000 — 0+050).

8. Glavna gradska longitudinala, dionica 17 (Ba3¢arsija-IlidZa, Heco — Stup 1), duZine 154 m, (8+778 - 8+932).

9. Regionalni put R433, dionica 1 (Tar¢in-KreSevo, izmedu R1 i R2), duZine 2683 m, (0+050 — 2+733).

10. Glavna gradska longitudinala , raskrsnica 2 (llidZa-Bas¢arsija, Bulevar Mese Selimovi¢a sa Stupskom
petljom), 75 m, (1+873 — 1+923).

11. Regionalni put R442b, dionica 2 (G.Grkarica-Krstac-Dej¢i¢i-Trnovo izmedu raskrsnica R11i R2), duZine 3142
m (6+6467 — 9+609).

12. Sjeverna longitudinala, raskrsnica 1 (Zeljeznitka stanica — Merkator, raskrsnica ulica Halida Kajtaza-
Kranjceviceve i Puta Zivota), duZine 75 m (0+000 — 0+050).
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

Glavna gradska longitudinala, dionica 1 (llidZa - Ba3¢ar3ija, od kruZnog toka na llidZi do spoja sa Zapadanim
prilazom), duZine 614 m (0+000 — 0+614).

Glavna gradska longitudinala, raskrsnica 18 (Ba$ardija-llidZa, Bulevar Mede Selimovi¢a — ulica Nikole
Sopa), duzine 75 m (8+932 — 8+982).

Sjeverna longitudinala, raskrsnica 2 (Merkator - Zeljezni¢ka stanica, raskrsnica ulica Krupska, Put Zivota i
Hamdije Cemerlica), duZine 75 m, (0+604 — 0+654).

Juzna longitudinala, raskrsnica 1 (Isa Bega Isakovi¢a -Hamdije KreSevljakovica -Ulica Bistrik), duZine 75 m
{0+000 — 0+050).

Glavna gradska longitudinala, raskrsnica 7 (Bascarsija-llidZa, Zmaja od Bosne-Hamdije Cemerli¢a, Pofaliéi),
duZine 100 m (3+539 — 3+589).

Glavna gradska longitudinala, raskrsnica 12 (Ba¢arsija-llidZa, Bulevar Me3e Selimovi¢a —Velika drveta, kod
KJKP GRAS), duZine 100 m (6+236 — 6+286).

JuZna longitudinala, raskrsnica 8 (Zvorni¢ka-Topal Osman Pase (Il tr.), duZine 75 m (3+712 — 3+762).
Glavna gradska longitudinala, raskrsnica 16 (llidza - Ba3¢arSija, Obala Kulina Bana -Kulovi¢a-Cobanija),
duZine 100 m (9+694 — 9+744).

Prema rangiranju dionica Primarne mreZe saobracajnica u nadleinosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo,
primjenom ponderisane vrijednosti saobracajnih nezgoda korigovane teZinom posljedica saobracajnih
nezgoda (PVSNmz« ), najopasnije dionice, odnosno raskrsnice na analiziranoj mreZi su:

1.

10.

11.

12.

13.

14,

15}

16.

Zapadni prilaz, dionica 2, (Stup-Mostarsko raskriée, desno odvajanje za BlaZuj-Mostarsko raskrice), duZina
1770 m, (4+893 - 6+663).

Zapadni prilaz, dionica 1, (Stup-Mostarsko raskriée, Energoinvest —Desno skretanje za Blazuj), duZine 4843
m, (0+000 - 4+843).

Glavna gradska longitudinala, dionica 6 (Bas¢arsija-Ilidza, Kampus - Pofali¢i), duZine 708 m, (2+831 -
3+539).

Glavna gradska longitudinala, dionica 1 (Bas¢arsija-llidZa, Vije¢nica — Centralna banka), duzine 1103 m,
(0+050 - 1+153).

Glavna gradska longitudinala, dionica 9 (Bas¢arsija-llidZza, Malta — Cengi¢ Vila), duZine 485 m, ( 4+737 -
5+222).

Zapadni prilaz, dionica 2, (Mostarsko raskric¢e=Stup;, desno skretanje llidza—Energoinvest), duzine- 4869
(1+946 - 6+815).

Glavna gradska longitudinala, dionica 10, (llidZa-Ba3¢arsija, Cengi¢ Vila - Malta), duZine 485 m, (5+773 -
6+258).

Glavna gradska longitudinala, dionica 12 (llidza-Ba3¢arsija, Socijalno - Pofali¢i), duzine 566m, (6+834 -
7+400).

Gradski autoput, dionica 2 (Otoka — Buéa Potok), duZine 1537 m, (2+198 - 3+735).

Glavna gradska longitudinala, dionica 4 (Ba$¢arsija-llidZa, Higijenski zavod — Marijin Dvor), duZine 471 m,
(1+885 - 2+356).

Glavna gradska longitudinala, dionica 5, (llidZza-Ba3¢arsija, NedZari¢i- Alipasin most), duZine 521 m, (3+086
- 3+607).

Glavna gradska longitudinala, dionica 16 (llidZza-Bas¢arsija, Skenderija - Cobanija), duZine 540 m, { 9+154 -
9+694).

Regionalni put R445, dionica 2, (Semizovac — Visoko, pruzni prijelaz Donja Vogo$ca - most Malesici), duZine
2348 m, (14933 - 4+281).

Zapadni prilaz, raskrsnica 1 (Mostarsko raskri¢e — Stup, Raskrsnica kruzni tok Mostarsko raskrice), duZine
75 m, {0+000 - 0+050).

Glavna gradska longitudinala, raskrsnica 20 (Bas¢arsija-llidZa, KruZni tok llidZa), duZine 50 m, (10+965 -
11+015).

Glavna gradska longitudinala, dionica 11 (Ba3¢ar3ija-lidza, Otoka - GRAS), duZine 469 m, (5+767 - 6+236).
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17. Glavna gradska longitudinala, dionica 17 (Ba3Zargija-llidZa, Heco — Stup ), duZine 154 m, (8+778 - 8+932).

18. Glavna gradska longitudinala, dionica 2 (Ba3¢arsija-llidZa, Centralna banka-Predsjednitvo), duZine 393 m,
(1+203 - 1+596).

19. Regionalni put R445, dionica 4 (Semizovac — Visoko, prolaz kroz llijas, pravoslavna crkva — prijelaz Ali¢a
rampa), duZine 1075 m, (6+669 - 7+744).

20. Glavna gradska longitudinala, dionica 3 (llidZa-Ba3¢ar3ija, Stup I-Dom penzionera), duZine 593 m, (1+923 -
2+516).

Na slici 34., prikazana je karta rizika na primarnoj saobracajnica u nadleZnosti Direkcije za puteve Kantona
Sarajevo, primjenom Eurorap metodologije.

lzvor: Studija “Procjena sigurnosti saobradaja na primarnoj mreii saobraéajnica u nadleZnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo
primjenom EuroRAP metodologije”, Sarajevo, 2011.

Slika 34. Karta rizika na primarnoj mreZi saobradajnica u nadleZnosti Direkcije za puteve Kantona Sarajevo, primjenom
Eurorap metodologije

Slika 35. Kritiéna mjesta na cestvonoj mrezi KS (tramvajska stajaliSta)
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Slika 36. Krititna mjesta na cestovnoj mreZi KS (pjesacki prijelazi)

Na slici 37, prikazani su lokaliteti na magistralnoj i regionalnoj mreZi cesta na podrucju Sarajeva, koji su
evidentirani kao opasna mjesta, odnosno lokaliteti sa znatnim brojem saobracajnih nezgoda, i prema
sprovedenoj analizi ima ukupno oko 56 lokaliteta (2010.godina).
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Slika 37. Opasna mjesta na cestovnoj mrezi KS

Ocjena trenutnog stanja sigurnosti koji su navedeni u prethodnim istraZivanjima pored broja poginulih i
povrijedenih u saobraéaju u Kantonu Sarajevo, oslikava podatak iz oktobra 2019. koji je prenesen izvorno
od strane policije Kantona Sarajevo: ... U protekia ¢etiri dana na podrucju Kantona Sarajevo dogodilo se 76
saobracajnih nesre¢a. U nesre¢ama je lakse povrijedeno Sest osoba, a jedna teZe. Za Cetiri dana iz saobracaja
su iskljuéena 33 vozaca koja su bila pod dejstvom alkohola. Tokom kontrola za volanom su zatecene 32
osobe bez poloienog vozackog ispita. Provjerom dokumenata utvrdeno da je od ukupnog broja
kontrolisanih vozila njih 19 bilo neregistrovano. Iz saobraéaja je iskljuceno i 30 automobila zbog tehnicke
neispravnosti. Takoder policija je za volanom zatekla i osobe kojima je izreCena mjera zabrane upravljanja
motornih vozila $to je bio slué¢aj sa 21 vozac¢em..”.
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Analiza javnog gradskog prijevoza na podrucju Sarajeva

UL

TRANSPORTNI SISTEM NULTE 1 NISKE EMISLJE:

~ Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz":’ sa niskokarbonskom
emisijom, niskom bukom i vibracijama.

U privredno - ekonomskom razvoju drustva cestovni saobracaj u odnosu na ostale saobracajne grane, zauzima
znadajno mjesto. Grad Sarajevo (Kanton Sarajevo) spada u gradove srednje veli¢ine, a kao glavni grad Bosne i
Hercegovine sa najveéim brojem stanovnika predstavlja i upravni, privredni, kulturni, saobracajni i naucni
centar. Sve navedeno uticalo je na strukturne promjene koje s porastom broja stanovnika i znacajem Grada
postavljaju nove zahtjeve, a posebno one koji pokrecu sve vecu prijevoznu potraZnju. Uz to, rast saobracaja
individualnim putni¢kim vozilima (rast motorizacije i mobilnosti) kao individualnog oblika prijevoza za
zadovoljenje svih aktivnosti pojedinca, predstavlja dodatni problem svakodnevnog Zivota urbanih sredina.
Kontrolisano upravljanje prijevoznom potraznjom i smanjenje nerezidentnog prijevoza i opcenito
ograni¢avanja upotrebe putnigkih automobila kao individualnog oblika prijevoza u urbanim sredinama, postize
se pruZanjem kvalitetne usluge u javhom prijevozu.

Brz rast i razvoj gradova i stepena motorizacije doveli su do toga da saobracaj sve manje ispunjava osnovne
zahtjeve koji su potrebni drustvu u urbanim sredinama, a to su brzina, udobnost te ekonomski prihvatljiv
prijevoz putnika i robe. Ja¢anjem svijesti tefi se odrZivom razvoju gradova koji potice na koriStenje zajednickog
prijevoza i javnog gradskog prijevoza. S tim problemom ,bori se veliki broj gradova, pa tako i Grada Sarajeva,
odnosno Kantona Sarajevo.

Javni gradski prijevoz planira se i projektuje da bi se zadovoljili zahtjevi putnika, operatora i urbane zajednice
za postizanjem maksimalno kvalitetnog prijevoza, niskih operativnih troskova i pozitivnih ucinaka koji uti¢u na
¥ivotni standard. Visok kvalitet javnog gradskog prijevoza putnika privlaci veéi broj putnika (korisnika), a na
njega uti¢u optimalna pokrivenost podruéja stajalidtima javnog gradskog prijevoza putnika, laki i brzi transferi
i odabir oblika mreze linija javnog gradskog prijevoza putnika. Prioritetni zadaci javnog prijevoza putnika
predstavlja obezbjedenje kontinuiranog funkcionisanja savremenog i samoodrzivog sistema javnog prijevoza
putnika, prilagodenog realnim prijevoznim potrebama gradana. Kvalitetan javni prijevoz omogucava
najefikasnije i najekonomignije rasterecenje saobracajnica. Javni prijevoz putnika podrucja Sarajevo obavlja se
tramvajima, trolejbusima, autobusima, i minibusima po unaprijed utvrdenim linijama, prema registrovanim
redovima voznje. Zadnjih godina, posebno u periodu turisticke sezone primjetno je znatno vece opterecenje
linija javnog gradskog prijevoza putnika i gradske saobra¢ajne mreZe, a problem kriti¢nih mjesta saobracajne
infrastrukture u tom periodu postaje jo$ izraZeniji.

Neadekvatno opremljena i smjeitena pojedina stajalita, kao i karakter dijela postojecih linija javnog gradskog
prijevoza putnika te njena mala gustota smanjuju broj korisnika i atraktivnost javnog prijevoza putnika.
Projektovanjem i uvodenjem novih linija javnog gradskog prijevoza, odnosno preispitivanjem opravdanosti
pojedinih linija, posebno u padinskim dijelovima podrucja Sarajeva mogao bi se privuci veci broj korisnika.
Javni gradski saobracaj bi tada bio kvalitetniji i dostupniji ve¢em broju korisnika pod jednakim uslovima, te
znatno konkurentniji individualnom prijevozu.

Poseban problem u Sarajevu predstavlja &injenica da se gradani ne odnose prema usluzi javnog gradskog
prijevoza kao prema bilo kojim drugim usluZnim djelatnostima. Naime, prema bilo kojoj drugoj komunalnoj
usluzi (vodosnabdijevanje, elektriéna energija, gas, teleoperateri i sl.) svi gradani se odnose tako da su
prepoznali da kori$tenje iste mora biti i pla¢eno. Osim u slu¢aju usluge javnog gradskog prijevoza, kojoj gradani
pristupaju na nacin da smatraju da ée vjerojatno neko drugi platiti uslugu koju oni koriste, odnosno da ce Vlada
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iz budZeta ili neko drugi pokriti gubitke nastale njihovim neodgovornim odnosom prema usluzi javnog
gradskog prijevoza.

Glavni saobracajni/prijevozni problemi u javnom linijskom masovnom prijevozu podrucja Sarajevo su sljedeci:

— Neadekvatno odrZavanje registrovanih redova voinji svih vrsta prijevoza zastupljenih na podruéju
Sarajeva;

—  Nemoguénost blagovremenog uvezivanja u realnom vremenu voZnji razli¢itim vrstama javnog
transportnog / prijevoznog sistema putnika;

— Dutine trajanja putovanja javnog linijskog prijevoza putnika zbog zagu3enja saobracaja;

— Nivo kvaliteta pruzene usluge javnog linijskog prijevoza putnika od dominantnog prijevoznika;

— Neadekvatan pristup mre?i javnog linijskog prijevoza putnika u rubnim /padinskim podrugjima
Sarajeva;

— Neadekvatna pouzdanost javnog linijskog prijevoza putnika;

— Neadekvatan tarifni sistem javnog linijskog prijevoza putnika;

— Neadekvatna vozila javnog linijskog prijevoza putnika koja ne odgovaraju ekolodkim standardima za
urbano podrudje;

— Neadekvatna kapacitiranosti prijevoznika javnog linijskog prijevoza putnika u vrijeme “vrinog sata”;

— Neadekvatna tehni¢ka priprema vozila javnog linijskog prijevoza putnika za osobe sa invaliditetom;

— Neadekvatna opremljenost vozila javnog linijskog prijevoza putnika ITS-om (CCTV), radi informisanosti
i sigurnosti putnika.

— Neadekvatna opremljenost terminala i stajali$ta javnog linijskog prijevoza putnika 1TS-om (CCTV), radi
informisanosti i sigurnosti putnika.

— Neadekvatno i neprepoznatljivo jedinstveno oznatavanje vozila javnog prijevoza putnika, terminala,
stajali¥ta (ne postojanje jedinstvenog brendiranja).

Kao najveéi problem isti¢e se neuredno odriavanje registrovanih redova voznji javnog linijskog prijevoza
putnika (nepouzdanost i niska frekvencija), kako i neuredenost i neadekvatno obiljeZzena stajalita, Sto se
posebno isti¢e kod minibuskih linija i to prije svega kod javnog operatera ,,GRAS".

Savremeni razvoj, te rast broja stanovnika i urbane povrsine Kantona Sarajevo, sa tendencijom stvaranja jedne
gradske/urbane cjeline sa nekada prigradskim naseljima grada Sarajeva, doprinijeli su™ zahtjevima za
povecanom mobilnoéu i efikasnijim pruZanjem saobracajnih usluga, te zahtjevima za koristenjem
sofisticiranih metodologija, tehnika i tehnologija kada je u pitanju organizacija javnog gradskog saobracaja.

Danas okosnicu gradskog saobradaja u Kantoni i gradu Sarajevu ¢ine tramvaji koji prijevoze polovinu od
ukupnog broja putnika. Osim tramvajem, prijevoz se obavlja trolejbusima, autobusima i minibusom. U
narednim tabelama i stikama dati su parametri javnog gradskog prijevoza putnika, podruéja Sarajeva nastali
kao dio parcijalnih istraZivanja u prethodnim studijama koje se odnose na javni prijevoz na podrucju Kantona
Sarajevo.

Tabela 30. Parametri raspodjele putovanja u javnom prijevozu putnika podruéja Sarajeva u 2019. gadini

Tramvaj Autobus  Trolejbus Minibus
Broj linija 6 64 4 67
DuZina linija (km) 90,8 1343,6 98 734,74
Broj stanovnika po 1metru duZine linije 4,8 0,33 4,47 0,60

Broj stajalista 43 485 54 466
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Broj putovanja(mil./god) 47,19 42,51 - n/a
Broj putovanja po jednom stanovniku(god.) 107,63 97 - n/a
Broja putovanja javnim prijevozom po jednom stanovniku 246,55
Ukupan broj putovanja javnim prijevozom (mil.}) - B - 1 108,1

Tabela 31. Parametri raspodjele putovanja u javnom prijevozu putnika podrucja EU gradova

Sarajevo Amsterdam  Bec

Ukupan broj putovanja javnim prijevozom (mil.) 108,1 433,7, 906,6 1223,4 343,5
Broja putovanja javnim prijevozom po jednom ; |
stanovniku 246,63 528,42§ 513,1 984,08 297,6
1300 - — —————— =
1200 8 Lkupan broj putovanja javnim
1100 4o prijevozom {mil.)
1000
300 ___EBroja putovanja javnim prijevozom po
800 - ) " jednom stanovniku
700
600 |
500 |
400
300
200
0 - ' - .
o ‘Sarajevo Amsterdam — Bet Prag Brisel

Dijagram 11. Parametri raspodjele putovanja u javhom prijevozu putnika podruéja EU gradova

Tabela 32. Karakteristike linija u vidovima javnog prijevoza putnika podruéja Sarajeva

L CIVE]] Autobus Trolejbus Minibus
Broj linija 6 64 4 67
Broj stajalista 43 485 54 466

Duzina linije (km) 90,8 1343,6 98 734,74
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Dijagram 12. Karakteristike linija u vidovima javnog prijevoza putnika podrucja Sarajeva

Tabela 33. Karakteristike kvalitete linija u vidovima javnog prijevoza putnika podrucja Sarajeva

Tramvaj Autobus Trolejbus Minibus

po registrovanom redu voinje 143 54 84 52
realizovano od registrovanog reda voinje 109 28 35 25

'nije realizovano T 26 49 27
160 o registrovanom redu voEiije
140 - — . Mnijerealizovan. ... S

120

100 |
80
60
40 |
20

Tramvaj Autobus Trolejbus Minibus
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Dijagram 13. Karakteristike kvalitete linija u vidovima javnog prijevoza putnika podrutja Sarajeva

Analiza mreZe javnog gradskog prijevoza na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISLIE:
Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa niskokarbonskom
emisijom, niskom bukom i vibracijama.

Omoguéiti kvalitetno umrezavanje transportnih sistema u integrisani sistem
urbane mobilnosti.

Postoje¢a mreza linija javnog gradskog prijevoza putnika na podrudju Sarajeva je zadovoljavajuca, s tim da je
nedakvatan broj polazaka, posebno u modulima prijevoza minibuskih i autobuskih linija javnog gradskog
prijevoza putnika. Elementima mreZe linija javnog prijevoza utvrduju se*’:
e broj i vrsta linije (tramvajska, trolejbuska, autobuska i minibuska),
e rang linije: opcinska, gradska i prigradska,
s terminali; polazniizavriniterminus, stanice i stajaliSta-posmjerovima-injihova-medusobna-rastojanjg———————
— daljinar,
e trasa svih linija {itinerer),
e nazivi linija i linijski broj,
e broj, vrsta i tip potrebnih vozila po svakoj liniji,
e broj vozila javnog prijevoza putnika koji ¢e biti opremljeni uredajima za olak3an ulaz ili izlaz osobama
sa teskoama u kretanju,
e najveci dopusteni stepen popunjenosti vozila,
e minimalna popunjenost sa stanovista drustveno - ekonomske opravdanosti za uvodenje i odrzavanje
odredene linije javnog prijevoza,
e period i rezim odrzavanja,
e tarifni razred za svaku pojedinu liniju,
e vezane linije.

Mrezom linija se utvrduju i stanice i stajalidta autobuskih linija viSeg ranga. Na zahtjev nadleZnog organa,
promjene na mre#i linija nadlezno kantonalno Ministarstvo saobracaja moZe mijenjati i utvrditi novu mrezu
linija, na osnovu analize opravdanosti zahtjeva, a uslijed sljedecih promjena na linijama: uvodenje nove linije,

40 Pravilnik o uslovima, na&inu i specifiénosti organizacije obavljanja javnog linijskog prijevoza putnika u Kantonu Sarajevo, Zakon o javnom prijevozu
KS, nacrt 2012.
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skraéenje linija, brisanje stajalidta, brisanje linije, brisanje vezanih linija, uvodenje novih stajalista na
postojecim linijama, produZenje postojece linije. Opravdanost navedenih razloga, Ministarstvo utvrduje na
temelju sliedeéih elemenata: broj korisnika, gustina naseljenosti, potrebna infrastruktura, aspekt sigurnosti,
ekonomska opravdanost, zatita ovjekove sredine, ekolo3ki aspekt, mogucnosti prijevoza postoje¢om linijom
na mrezi, kvaliteta usluge postojeceg prijevoza.

Red voinje mora biti izraden na nadin da proratunska popunjenost vozila u najoptereéenijem satu ne prelazi
95 % registriranog kapaciteta vozila.

Znatan udio stanovnitva podruéja Sarajeva u centralnim longitudinalnim dijelovima podruéja Sarajeva ima
prosjeéno vrijeme pjetaéenja do prvog stajalidta do 10 minuta. To znaci da je mreZom linija obezbijedena
relativno dobra pokrivenost povriine Sarajeva odnosno njegovih dijelova uz centralnu saobracajnicu, odnosno
centralne linije tramvajskog i trolejbuskog javnog prijevoza. Drugo je pitanje vremenske pokrivenosti u toku
dana, $to se moZe ocijeniti sa vremenima intervala po linijama u toku dana.

Gustina mreZe linija u centralnim i longitudinalnom dijelu podru¢ja Sarajeva je zadovoljavajuci, dok je u rubnim
naseljima podrugja Sarajeva gustina mreZe kao i pristup razli¢itim sistemima javnog prijevoz putnika na dosta
nizem nivou.

Postoji vie modela za ocjenu kvaliteta javnog prijevoza putnika, a samim tim i za ocjenu pristupacnosti istom.
Kroz analizu pristupaénosti nastoji se utvrditi koliko brzo saobracajni/transportni/prijevozni sistem omogucuje
putnicima da putuju u posmatranom podrucju. Indikatori pristupaénosti mreZe:
e Indikator pristupa&nosti za itavu mreu — prosjeéno vrijeme nekog putovanja na mreii;
¢ Indikator pristupaénosti od stanice — prosje¢no vrijeme putovanja od stanice do bilo kog drugog mjesta
na mrezi;
e Indikator pristupaénosti ka stanici — predstavlja prosjecno vrijeme putovanja ka stanici iz bilo koje
druge taCke na mreii.

Indikatori pristupaénosti saobraéajnog distrikta: Ovi indikatori posmatraju slu¢aj kada polazna i krajnja tacka
putovanja mogu biti razlicite od stanice.
e Indikator pristupaénosti grada — predstavlja prosjeéno vrijeme bilo kojeg putovanja u posmatranom
podrudju koristeci sistem javnog linijskog prijevoza putnika.
e Indikator pristupaénosti od distrikta ~ predstavlja prosjecno vrijeme putovanja od distrikta ka bilo kojoj
drugoj tac¢ki u posmatranom podrudju koristeéi sistem javnog linijskog prijevoza putnika.
o Indikator pristupa&nosti ka distriktu — predstavlja prosje¢no vrijeme putovanja ka distriktu od bilo koje
druge tacki u posmatranom podrudju koristeci sistem javnog linijskog prijevoza putnika.

Rezultati procjene trenutnih indikatora pristupaénosti za mreZu javnog prijevoza putnika u Sarajevu su
sliededi: Kumulativna raspodjela indeksa pristupaénosti stajalistima govori da oko 70% stajalista ima indeks
pristupaénosti jednak ili manji od 12 minuta a kumulativna raspodjela indeksa pristupacnosti mreie govori
da oko 70% stajalista ima indeks pristupaénosti jednak ili manji od 45 minuta tj. da je oko 30% slucajeva
putovanja duze od 45 minuta.

Na osnovu navedenih pokazatelja moze se reéi da je pristupainost mreze javnog prijevoza putnika
zadovoljavajuéa. Prosjeéna brzina putovanja do centra koristeci sistem javnog prijevoza putnika tokom
vrinog sata je veoma niskih 16 km/h za ve¢i dio podrucja Sarajeva.

Na slici 38. prikazana je mreZa linija tramvajskog, trolejbuskog, autobuskog i minibuskog javnog prijevoza
javnog operatera ,,GRAS.
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Slika 38. Mreza linija tramvajskog, trolejbuskog, autobuskog i minibuskog javnog prijevoza javnog operatera »GRAS”

Na slici 39. prikazana je mreZa linija autobuskog i minibuskog javnog prijevoza privatnog operatera CTS-
»Centrotrans Eurolines”.

Slika 39. MreZa linija autobuskog i minibuskog javnog gradskog prijevoza privatnog operatera CTS- ,Centrotrans
Eurolines”

Na slici 40. prikazana je prijedlog tarifnih zona mreZe javnog prijevoza na podrugju Sarajeva.
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Slika 40. Prijedlog tarifnih zona mreZe javnog prijevoza na podruéju Sarajeva

Na slikama 41 i 42, prikazana je mreZa linija iz 1990. sa planovima razvoja.
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Slika 41. Definisana mreZa trolejbuskih linija iz 1990. godine
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iap sadece:

tramwary Kne, singleJdouble-track

suspended tramway line, snghe-‘double-track
tomway ine,

sangle-/double track

trodeybus line, single-‘double- track

suspended trollaybus Sne, sngle Jdouble-track

plarred boleybus ine, single-idouble-track

ropeway i Trebewid mountain (1959-1982)

Bistrik  Geograptvwcal name
v boundaries FBHRS

' ﬂ-nlwfa( .J

e

lzvor:http://www.zeljeznice.net/forum/index.php?/topic/2464-tramvaji-u-sarajevu-sadasnjost/page-24
Slika 42. Planirana mre¥a javnog prijevoza linija iz 1990. godine, sa ucrtanim novim dejtonskim granicama podrudja
Sarajeva
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Analiza socio — ekonomskih i cjenovnih pokazatelja javnog prijevoza putnika

PRISTUPACNA MOBILNOST ZA SVE:

Omoguciti ekonomski odrzive i prihvatljive troskove mobilnosti za sve

U tabeli 34., predstavljeni su podaci o pojedinacnim cijenama karata za pojedine vidove prijevoza na podrudju

Sarajeva.

Tabela 34. Podaci o cijenama karata za pojedine vidove prijevoza na podrucju Sarajeva

Cijena pojedinacne

Cijena mjesecne karte

Vrsta prijevoza

Cijena mjesecne karte poviastenih
kategorija

karte
Autobuski 1,60 .
~ Minibuski 1,60 *
Trolejbuski _ 1,60 *
Tramvajski 1,60 *

Ilzvor: https://gras.ba/bs/index.php/karte/pojedinacne-karte

Tabela 35. Prikaz cijena karata za javni gradski prijevoz po pojedinaénim kategorijama

Struktura karata/ zona A B C D A+B|B+C C+D A+B+C B+C+D A+B+C+D

1.Dnevna 5.3

2. Desetodnevna 37.2

83

3. Mjesetna| ' ‘
radnitckas 53 53| 53 53 83 83|

dacka preko 2km 16 16 16 16 23 23| 23

studentska - redovni
studentska - vandredni 33 33 33 33479 47.9 47.9
osnovciod 6-10god’ 13.8 13.8 13.8 13.8

od 10-15god 20.2 20.2 20.2 20.2

mjeseéna za koristenje kosog lifta KL 1 26.60
mj.karta za A+KL 73.40
mj.karta za tramvaj+komercijala 80.00
studentska A+KL - vandredni studenti 43.60:
datka A+KL 2130

penzionerska za primanja do 327,00KM

102

24.5

60.6

penzionerska za primanja preko 351-400 = 6 KM 327-350=4 KM

do2km—19.119.1 191 193 =1

102 115
24.5 29.8
16

60.6 78.7
BESPLATNA:
401-450 =7KM
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451-500 = 8KM 501-550 =9 KM 551-600 = 10KM preko 601 = 14KM

Armija, Mup| PO UGOVORU
5 &p _ - - 7
RVI, SP porodlc'e ]i)a'hh bc')raca., DRP' BESPLATNA
dobitnici ratnih priznanja
Civilne Zrtve rata i gluhonijema lica 29.30 KM
|
paraplegicari, distrofi¢ari i lica oboljela od
djetije i cerebralne paralize i multiplex 21.70 KM
skleroze
s_l'i'jepa i slabovidna lica 21.70 KM
i BDP-bracni drug penzionera: R R o R 31.90 KM
prifnaoci penzija van Sarajevskog kantona 31.90 KM
privremena penzionerska karta 16.00 KM

|
4. tromjesecna karta na donosioca-bez

. A+KL=202.00KM
slike

A,B,C,D + KL = 255.00 KM

5. $estomjesetna karta na donosioca-bez|

. A+KL=394.00KM
slike

A,B,C,D + KL =485.00 KM

A,B,C,D + KL =766.00 KM

6. godisnja karta na donosioca bez slike

lzvor: https:/}éras.ba)‘pdfsfcienovnik pretplatnih karata.pdf

Tabela 36. Gradsko prigradski prijevoz KS

- Predeni km . - Prevezeni = .
Godina Tramvaj Autobus Trolejbus w ., Tramvaj Autobus Trolejbus
u hilj putnici u hilj
2013 12503 2318 = 8504 1681 98927 42734 39386 16807
2014 | 12061 2318 8247 1496 96465 42857 37146 16462
2015 11949 2291 8155 1503 95876 42844 36563 16469
2016 11928 2168 8132 1628 95487 42396 36797 16294
2017 11953 2060 E 8381 1512 94230 41861 36280 16089

Izvor: Federalni zavod za statistiku “Sarajevo u brojkama” Sarajevo 2018

U tabeli 37., prikazani su podaci o socio-ekonomskim pokazateljima i platnim sposobnostima stanovnika
Sarajeva.

Tabela 37. Podaci o socio-ekonomskim pokazateljima i platnim sposobnostima stanovnika Sarajeva

Broj Radno

: Broj Broj
Engika zaposlenih nezaposlenih AL
©2018 p P stanovnistvo

Prirodni prirastaj
zivorodenih/umrlih

Gustina ] .
Broj penzionera

naseljenosti

328,5 419,414 156.049 63.649229% 286.115 4.517 / 4.260 87.431
Neto L Podruznice u Upisani ucenici, —— p——
- Saobracajna . - . . Upisani uéenici,
prosje¢na Pravnalica  Fizi¢ka lica sastavu Srednje obrazovanje

infrastruktura

- Visoko obrazovanje
plata pravnih lica

2017/2018
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MP/RP/LP
(km?)
1096 135/87/854 = 18.502 11.817 6.768 15.930 28.755
Izvor: Federalni zavod za statistiku, saopéenje br.14.2.1. od 31.08.2018; Federalni zavod za zaposljavanje, mjeseéni
statisti¢ki pregledi bilteni 2018; Federalni zavod MIO/PIO

Imajuéi u vidu socio — ekonomske pokazatelje stanovnistva na podruéju Sarajeva, cijenu pojedinacne karte,
kao i visinu participacije za povlaitene kategorije stanovni$tva moZe se konstatovati, da je cijena usluge
javnog prijevoza prihvatljiva i pristupaéna za veéinu stanovnistva. Trenutno, negativnosti u cijeni usluge
javnog prijevoza se najvi$e ogleda u plaéanju pojedina¢ne karte na dugim i kratkim relacijama sa istom
cjenovnom vrijednoséu.

Analiza potrainje javnog gradskog prijevoza i u¢esce vozila sa niskokarbonskom emisijom

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISLIE:

Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa niskokarbonskom
emisijom, niskom bukom i vibracijama

U tabeli 38., predstavljena je analiza vozila javnog prijevoza sa aspekta ucedca niskokarbonskih vozila na
podrudju Sarajeva.

Tabela 38. Analiza vozila javnog gradskog prijevoza sa aspekta u¢eca niskokarbonskih vozila na podrucju Sarajeva

Broj
Ukupan broj inv. Ukupan broj niskokarbonskih Uteéée niskokarbonskih vozila u
Vrsta vozila javnog vozila na radu vozila javnog ukupnom broju vozila javnog
prijevoza prijevoza javnog prijevoza  Prijevoza na radu  prijevoza (%)
| (GRAS+CTS) (GRAS+CTS) (CNG/LPG)  (GRASCTS)
(GRAS+CTS) "
Autobus 142+57=199 60+57=117 51+18=69 34%
Minibus 30+32=62 10+17=27 0 0%
Trolej_bus _ 36+0=36 19+0=19 19 100%
Tramvaj 73+0=73 3840=38 38 100%
Ukupno 370 201 108 29,2%

Prema analizi raspodjele putovanja (2009) utvrdeno je da u zadovoljavanju prijevozne potraznje individualni
prijevoz &ini 50%, dok se 50% putovanja obavlja javnim prijevozom, sa stalnim trendom stagnacije uéei¢a
javnog gradskog prijevoza putnika*l.

Trenutno stanje (2018) na podruéju potrainje za prijevozom, odnosno modalna raspodjela prijevoza izmedu
javnog i individualnog prijevoza je oko 55% &ine prevozi napravljeni individualnim vozilom, dok je oko 45%
putovanja obavi javnim gradskim vozilima (tram, trolejbus, bus, minibus, taxi)4z.

41 Anketa domacinstva | mobilnosti SA_Rap_Enquete_SJJ_V5_BhS Systra, Sarajevo, 2009.
42 Elaborat opravdanosti uvodenja novih linija javnog gradskog prijevoza putnika na podru¢ju optine Novo Sarajevo, Sarajevo 2019.
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U tabeli 39, prikazano je uéeice javnog gradskog prijevoza u ukupnim motorizovanim kretanjima na
podruéju pojedinih gradova regije i Evrope.

03

Tabela 39. Utesce j
Grad

avnog gradskog prijevoza u ukupnim motorizovanim kretanjima

Ugeiée javnog gradskog prijevoza putnika u motorizovanim kretanjima (%)

Sarajevo 45
Prag 54
Beograd 52
Bel 47
.Berlin 34
Minhen 31
Atina 31
Bern 31

Uslijed poveéanja zadovoljavanja prijevozne potrainje individualnim vozilima, dolazi do negativnih pojava
u saobracajnom sistemu grada prije svega zagu$enja i neefikasnost prijevoza, posebno u periodima vrinih
optereéenja, kao i pogor$anja okoli$a zbog buke i izduvnih gasova.

Negativni uticaj individualnih vozila na zagu3enje saobracaja u gradu najbolje se moie »oslikati” preko
potrebne povriine saobracajnica na jednog putnika u autobusui tramvaju, u odnosu na putnika u putnickom
automobilu. Ako je srednja popunjenost jednog putniékog automobila — 1,5 osoba a srednja popunjenost
autobusa 40 % i tramvaja 40%, za brzinu od 15 km/h i vi3e, jedan putnik u autobusu i/ili tramvaju zauzima
17 do 30 puta manju povrsinu od povriine koju zauzima putnik u individualnom vozilu. Ovaj odnos je jos
povoljniji za autobus i tramvaj, u vrijeme vrinih opterecenja, gdje je popunjenost autobusa i tramvaja 70 —
90%.

Trenutno, posljedice zaguSenosti saobracaja u prostoru i vremenu u pojedinim vremenskim periodima u
toku dana paraliu saobraéajni sistem podruéja Kantona Sarajevo. Kvalitet javnog gradskog putnickog
prijevoza trenutno nije adekvatan, odnosno ne ulijeva povjerenje gradanki i gradana i posjetioca Sarajeva i
nije privlac¢an za koriStenje.
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Analiza tramvajskog saobracaja na podrucju Sarajeva
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TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISUE:

Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa niskokarbonskom
emisijom, niskom bukom i vibracijama

Tramvajski saobracaj u Sarajevu predstavlja najmasovniji obim javnog prijevoza putnika. Ovaj vid prijevoza je
i najstariji oblik javnog prijevoza putnika u Sarajevu. Prvi tramvaj na konjsku vu¢u pusten je u opticaj jo3 1885.
godine. Takoder, prvi elektri¢ni tramvaj je puiten u rad 1895. godine. Zanimljivost je da je tada Sarajevo bilo
u sastavu Austrougarske monarhije i da je ovaj vid prijevoza pusten u saobraéaj prije nego u Becu.

Prema posljednjim raspoloZivim procjenama43 tramvajskim saobraajem se obavlja najveéi dio javnog
prijevoza putnika u Sarajevu. Medutim, trenutno stanje tramvajskog saobracaja ni izbliza ne zadovoljava
potrebe gradana Sarajeva. U okviru inventarskog parka GRAS-a trenutno je operativno ukupno 48 tramvaja,
od kojih su 23 trodijelna zglobna vozila-tramvaja dok je 25 dvodijelnih zglobnih vozila-tramvaja. Zabrinjava
ginjenica da je inventarsko stanje voznog parka drastiéno opadalo u periodu posljednjih deset godina.
Poredenja radi, koristedi podatke iz GRAS-a, tokom 2006. godine, prosje€an broj ispravnih vorzila je iznosio 73
dvodijelna zglobna tramvaja, dok je u istom periodu bilo prosjecno ispravno 9 trodijelnih zglobnih tramvaja.
Deset godina kasnije, tokom 2016. godine, prosjecan broj ispravnih dvodijelnih zglobnih tramvaja je iznosio
25, dok je u istom periodu prosjeéno bilo ispravnih 25 trodijelnih zglobnih tramvaja. Broj vozila po odrZavanim
linijama je takoder smanjen, do§lo je do povetanja guzvi u tramvajima. U okviru perioda vrinog opterecenja
tokom jutarnjih i popodnevnih sati, kada su i najvece guZve u prijevozu putnika, dodatno zadrZavanje vozila na
stajali§tima uzrokuje i nemoguénost otvaranja i zatvaranja pojedinaénih vrata na tramvajskim vozilima putem
zasebnih prekidaéa. Zvuéi ¢udno, ali razgovori sa voza¢ima tramvaja su upravo ukazali na ovaj problem,
nepotrebnog zadrZavanja ovih vozila na tramvajskim stajaliStima. Prisutan je i nedostatak kvalificiranog voznog
osoblja, jer na ukupno 48 tramvajskih vozila koja uobicajeno saobracaju (mada ih toliko nikad efektivho nema
u saobracaju) raspolozivo je ukupno 124 vozaca koji upravljaju tramvajima u 3 smjene.

Poseban problem u odvijanju tramvajskog saobradaja predstavlja relativno lose infrastrukturno stanje
tramvajske pruge. Naime, 2012. godine je izvrSena rekonstrukcija tramvajske pruge u dijelu gradske jezgre,
pajvise-na dijelu-gdje se tramvajska pruga nalazi-u nivou cestovne saobracajnice. Dijelom su rekonstruirani i
pruZni prelazi preko tramvajske pruge na najfrekventnijim raskrsnicama u gradu Sarajevu. Ipak, najlosije stanje
tramvajske pruge je upravo na dijelu na kojem se tramvaji krecu izdvojenom trasom pruge. Raduje Cinjenica
da je u okviru nadleZnih institucija prepoznato lo3e stanje ove infrastrukture i da se planiraju kapitalne
investicije sa ciljem znacajnijeg unapredenja stanja tramvajske pruge.

N
)

Slika 43. Detalj stnj ramvajse pruge

43 Data Collection Survey on Public Transportation in Sarajevo Canton, JICA, June 2019.
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Trenutno ne postoje tacni i pouzdani podaci o broju prevezenih putnika u vozilima javnog gradskog prijevoza.
Naime, sistem naplate voznih karata u vozilima javnog gradskog prijevoza ne omogucuje pouzdan uvid u broj
prevezenih putnika. Tome doprinosi i nemali broj gradana Sarajeva koji koriste prijevozne usluge javnog
gradskog prijevoza a da se za istu ne vrie placanje.

lako izdvojena trasa tramvajskog saobracaja omogucuje stvaranje pretpostavki za ubrzavanje vozila javnog
gradskog prijevoza, lode stanje prateée infrastrukture, te izuzetno loe stanje voznog parka ne predstavljaju
nikakvu kompetitivau prednost sistema javnog gradskog prijevoza u odnosu na druge individualne vidove
prijevoza. Takoder, poseban problem predstavlja i &injenica da se u Sarajevu ne koriste nikakva dostignuca ITS-
a u sistemu javnog gradskog prijevoza u okviru kojih bi se vozilima javnog gradskog prijevoza omogucila
prioritetnost prolaska kroz raskrsnice i ubrzalo kretanje ovih vozila, te skratilo vrijeme putovanja vozila javnog
gradskog prijevoza, i u konatnici poveéala konkurentnost ovakve usluge.
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Slika 44. Terminali javnog prijevoza na podrucju Sarajeva

Tramvajska mreia se prostire na pravcu istok — zapad, kroz izrazitu longitudinalnost od starog dijela grada
(Badaréija) do naselja llidza (u podnoZju planine Igman). U uZoj gradskoj jezgri, tramvajska pruga je smjestena
na desnoj obali rijeke Miljacke. Ukupna duZina tramvajske mreZe iznosi cca 23 km tramvajske pruge {(u oba
smjera) kruznog smjera. Zbog razdvajanja trase pruge oko starog dijela grada dolazi do nepodudarnosti trasa
i razli¢ite duZine pruge u jednom i drugom smjeru. U smjeru od Bascarsije do IlidZe tramvajske pruga je duga
10,6 km, dok je u smjeru od llidZze do Bas¢arsije tramvajska pruga duga 11,3 km. Dodatni krak je kod Tehnicke
¢kole na Marijin dvoru i predstavlja odvojak tramvajske pruge prema Zeljeznickoj stanici u duZini od ukupno
oko 1 km {ukljucujuéi oba smjera).
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Tramvajski saobracaj je organiziran kroz 6 +tramvajskih linija, koje se kre¢u istom longitudinalnom okosnicom
kojom je pruiena tramvajska trasa, prikazana na slici 45.

lzvor: MreZa linija Javnog prijevoza putnika u Kantonu Sarajevo, mart 2014, str 7.

Slika 45. MreZa tramvajskih linija u Sarajevu
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Izvor: https://bs.wikipedia.org/wiki/Sarajevski tramvaii

Slika 46. MreZa tramvajskih linija u Sarajevu
Tabela 40 . Karakteristike tramvajskog prijevoza na podrugju Sarajeva i pojedinih evropskih gradova
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Sa.raj"evo Bec Brisel
Broj linija 6 15 29 19 30
Duzina linija (km) 90,8 200 ©221,5 203 142,4

Broj stajalidta 43 500 1056 2124 606

| Broj linija
m Duljina linija (km)
__mBrojstajalista

2000
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500 4—-—— —— _

Sarajevo Amsterdam Bec Prag Brisel

Dijagram 11. Karakteristike tramvajskog prijevoza na podrugju Sarajeva i pojedinih evropskih gradova

Pregled duzine pojedinaénih tramvajskih linija prikazan je u tabeli 41. Na polaznim stajali§tima tramvajskih
linija broj 1, 2, 5 i 6 nalaze se dodatne okretnice sa dodatnim krakovima tramvajske pruge.

Tabela 41. Pregled duZina pojedinacnih tramvajskih linija u Sarajevu
Duzina trase [km}

Naziv linije
o ukupna | smjerA smjer B
1 Bas&arsija — Zeljeznicka stanica 6,9 3,1 3,8
2 Basarsija — Cengié Vila 10,1 4,7 5,4
3 Bascarsija — Ilidza 21,9 10,6 11,3
4 Zeljeznitka stanica — llidza 17,2 8,6 8,6
5 Bas¢arsija — Nedzarici 16,1 7,7 8,4
6 Skenderija — llidZa 18,6 9,3 9,3

lzvor: Mreza linija Javnog prijevoza putnika u Kantonu Sarajevo, mart 2014.

Generalno gledano, stanje tramvajskog saobracaja kao okosnice javnog prijevoza putnika u Kantonu Sarajevo
nije zadovoljavajuée. Za oekivati je bilo da ¢e ovaj vid javnog prijevoza, kao najstariji tramvajski sistem u ovom
dijelu Evrope, biti zna&ajnije zastupljen i razvijan u Sarajevu. Trenutni obim tramvajske mreze odgovara onome
od prije 50 godina, kada je tramvajska mreZa izgradena u ovom obliku. lako je u prostornom planu za grad
Sarajevo jo$ 70-ih godina pro$log stolje¢a, bilo planirano prosirenje tramvajske mreze prema novoizgradenom
gradskom naselju Dobrinja, smje$tenim u neposrednoj blizini aerodroma Sarajevo, tramvajska mreza se nije
Sirila. Postoje izgraden tramvajski triangl, izgraden za planirane linije prema navedenim naseljima, preko kojih
ve¢ decenijama prelaze cestovna vozila kada prolaze glavnu raskrsnicu kod okretaljke (XI transverzala). Kako
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se u posljednjih 50 godina gradska jezgra ipak $irila, logi¢no je bilo za ocekivati da se i mreZa tramvajske pruge
prodiri i zahvati i novoizgradena naselja, medutim, to se nije desilo.

Odvijanje tramvajskog saobradaja na postojecoj infrastrukturi je otezano, prije svega zbog lodeg stanja
tramvajske pruge, koje ne omogucuje brze kretanje tramvaja (na dijelu izdvojene trase u odnosu na cestovnu
saobraéajnicu). Na dijelu tramvajske trase koja se nalazi u nivou cestovne saobracajnice (u uzoj gradskoj jezgri),
brzinu kretanja tramvaja dodatno smanjuje zauzetost trase motornim vozilima, odnosno nepostivanje
zakonskih odredbi koje se odnose na zabranu koriStenja Zute saobradajne trake, koja zvani¢no
,omogucava" ovaj dio saobracajnice isklju¢ivo na vozila javnog gradskog prijevoza.

Star tramvajski vozni park, neadekvatno odrzavanje, neodgovorno ponasanje pojedinaca putnika koji grafitima
»oslikavaju” unutradnjosti vozila, uni$tavaju sjedista, dodatno doprinose smanjenoj atraktivnosti usluge javnog
gradskog prijevoza posebno u segmentu tramvajskog prijevoza. Neatraktivhost vozila-tramvaja i
neprepoznatljivost, ne brendiranje, neredovnost, nepostojanje klimatiziranih vozila dodatno doprinosi
smanjenju upotrebe tramvajskog vida prijevoza. Pored navedenih negativnosti tramvajskog prijevoza,
potrebno je naglasiti i njegovu neadekvatnu sigurnost i bezbjednost, kako u kretanju po pruzi tako i
neadekvatnoj sigurnosti putnika na tramvajskim stajalistima i unutradnjosti vozita.

Slika 47. Sigurnost tramvjskog prijevoza je ugrozena stanjem pruge i skretnica
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Analiza trolejbuskog saobracaja na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISLIE:
Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa niskokarbonskom
emisijom, niskom bukom i vibracijama

Neposredno pred XIV Zimske olimpijske igre, koje su odrZane 1984. godine, u Sarajevu je u sistem javnog
gradskog prijevoza uveden i trolejbuski saobraéaj. Cilj uvodenja ovog vida saobracaja je bio da se na padinskim
dijelovima grada koji su nepogodni za Sirenje tramvajske mreze ipak smanji koristenje autobusa u javnog
gradskog prijevoza kao velikog zagadiva&a zraka. Uvodenije trolejbuskog saobracaja u sistem javnog gradskog
prijevoza je bilo izrazito znaéajno jer je u predratnom periodu povezivao novoizgradenu zonu stanovanja
Dobrinja i Olimpijsko naselje Mojmilo, sa gradskom jezgrom. Takoder, jedan krak trolejbuske mreie se
protezao do Vogoice, velikog industrijskog centra u kojem su bili smjesteni proizvodni pogoni fabrika Pretis i
TAS. Uvodenjem trolejbuske linije za Vogo3¢u smanjena je i potreba za velikim brojem industrijskih autobusa
koji su u jutarnjim satima dovozili radnike iz grada u ve¢ navedene fabrike.

Trolejbuska trasa prema centru grada bila je smjestena na lijevoj obali rijeke Miljacke, Cime je i dio grada
smjesten sa lijeve strane rijeke dobio funkcionalniji sistem javnog prijevoza putnika. Prelazak na drugu desnu
stranu Miljacke je bio na Skenderiji odakle se trolejbuska mreZa racvala na dva kraka, danas postojeci prema
Jezeru (Pionirska dolina) i onaj &ija se rehabilitacija tek oéekuje prema Vogos(i i terminala Otoka. Graficki prikaz
trenutnih trolejbuskih linija u Sarajevu prikazan je na slici 48.

Izvor: MreZa linija Javnog prijevoza putnika u Kantonu Sarajevo, mart 2014, str 15.

Slika 48. MreZa trolejbuskih linija u Sarajevu
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Pregled duZine pojedinaénih trolejbuskih linija u Sarajevu, prikazan je u tabeli 42.

Tabela 42. Pregled duZina pojedinacnih trolejbuskih linija u Sarajevu

Oznaka

finije ﬂaziv linije
101 Trg ustrije - Otoka ! 12,2 | 5,6 5,6
102 Otoka ~ Jezero | 12,0 | 6,0 60
103 Trg Austrije — Dobrinja 21,8 10,9 ' 10,9
104 Trg Austrije — Alipasino polje 15,6 7,8 7.8
107 Dobrinja ~ Jezero 22,6 11,3 11,3
108 Otoka ~ Dobrinja 14,8 ! 7,4 | 7,4
105* Trg Austrije — Jezero - E -

* - linija planirana za uvodenje
lzvor: MreZa linija Javnog prijevoza putnika u Kantonu Sarajevo, mart 2014, str 15.

U okviru inventarskog parka GRAS-a trenutno je operativno manje od 30 trolejbusa. Planirana je nabavka vozila
koja ¢e omoguciti kvalitetnije odvijanje ovog vida saobracaja. Kao i u slu¢aju tramvajskih vozila znacajno je
reduciran broj trolejbusa u posljednjih 10 godina. Koristeéi podatke iz GRAS-a, tokom 2006. godine, inventarski
broj trolejbuskih vozila je iznosio 57, od kojih je prosje€an broj ispravnih vozila je iznosio samo 33. Najvedi dio
neispravnih vozila se koristio za rezervne dijelove i interventno osposobljavanje vozila koja su se koristila u
svakodnevnom saobradaju. Deset godina kasnije, tokom 2016. godine, inventarski broj trolejbuskih vozila je
iznosio 43, dok je prosjegno ispravnih bilo 30 vozila. Smanjen broj trolejbuskih vozila u sacbraéaju je utjecao
na dodatno nepovjerenje gradana u ovaj vid prijevoza.

- e BREKA
o Ll HRLSTOV!
o (e i
viLE3i6s sl
—_—— e e e RN —
vidsnai
YRS
croLangt
GEALIGH - o | e
0 T ':’
WOV dRALIVa Carsi @ Qs
% 2 il eiage @
e ALK
8. 3 j-e Vo o y
LA¢ MALTA ca ¥ arupEnia }
m
- SOURFUNAR
"
i ([ e) Ll ke NRORAEA
3 l-“a = vadhd [y
14 o T
LR
HRAGHE BRUO Sumtass P .
o e
WILIEVIG

Slika 49. Terminali trolejbuskog javnog prijevoza na podruéju Sarajeva

| u trolejbuskom vidu javnog prijevoza je prisutan nedostatak vozila i voznog osoblja. lako je u Sarajevu
konstantno prisutan problem zagadenja zraka, izmedu ostalog uzrokovanog i velikim brojem motornih
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individualnih vozila u saobracaju, nije usvojena jasna vizija da dugoro¢no unaprijedi sistem javnog gradskog
prijevoza kroz poslijeratnu rehabilitaciju ovog vida prijevoza. Infrastruktura (trolejbuska kontaktna mreZa) koja
se protezala prema Vogoiéi nije obnovljena i pitanje je koliko je potrebno ulagati u rekonstrukciju
elektrovuénih podstanica (EVP) neophodnih za napajanje trolejbuske mreZe (takoder trenutno nepostojece).

ot (4 T1Smin

lako su prije rata postojali planovi da se trolejbuska mreZa prosiri i na neke druge padinske dijelove grada od
realizacije ovih planova do danas nije do3lo. Dodatni problem u odvijanju trolejbuskog saobracaja predstavlja
problem nepostojanja adekvatne saobradajnice na dijelu od Hrasnog do Dobrinje, gdje se saobracaj odvija
dvosmjernom saobracajnicom, na kojoj je trenutno i najveca guzva tokom vrnog opterecenja u saobracaju.

Takoder, uslijed stalnog nedostatka sredstava u KIKP GRAS, prilikom produZenja trolejbuske mreze sa
okretnice Drvenija na Trg Austrije, okretnica na Drveniji je demontirana i nije ostala moguénost da se u slucaju
potrebe (prekid saobraéaja na produzetku trase) iz bilo kog razloga linija skrati i omoguci okretanje trolejbusa
na mjestu ranije okretnice na Drveniji.

Generalno gledano, trolejbuski saobracaj kao drugi ekolosko prihvatljivi vid javnog gradskog prijevoza u
Sarajevu, nije doZivio adekvatnu rehabilitaciju nakon ratnih deSavanja na ovim prostorima. lako su postojale
sve predispozicije da se uz tramvajski vid saobracaja, insistira na razvoju upravo trolejbuskog saobracaja, to se
nije desilo. Trebalo je pro¢i 24 godine, da se po prvi puta pristupi znacajnijoj nabavci trolejbuskih vozila, u
okviru koje je zna&ajnije obnovljen vozni park ovog vida saobracaja. Niti infrastruktura nije osposobljena kako
bi se omogudio povratak trolejbuskih linija do Vogo3ce, i dodatno smanjila upotreba autobuskog vida
saobracaja na ovim relacijama. Sli¢no situaciji na tramvajskom vidu saobracaja, cestovna infrastruktura po
kojoj se odvija trolejbuski saobraéaj je u priliéno lodem stanju (barem na dijelu trase). Ovo se pogotovo odnosi
na dio od Mojmila do Hrasna, ta¢nije na dijelu na kojem juzna longitudinala jo3 uvijek nije izgradena u
potpunosti. Niti u ovom sluaju ne postoji interakcija izmedu vozila javnog gradskog prijevoza i semafora na
raskrsnicama, iako bi na trolejbuskoj trasi ovakav sistem bio i lakse implementiran. Naime, na trolejbuskoj
trasi, pogotovo na ovom neizgradenom dijelu juine longitudinale, ne postoji tolika umreZenost sa drugim
saobracajnicama, te bi se u slu¢aju saobraéajnih guvi moglo vriiti reprogramiranje zelenog vala u ovisnosti od
opterecéenja broja vozila po pojedinim smjerovima, ne uti¢uéi toliko na odvijanje saobracaja na drugim
raskrsnicama i saobracajnicama. Medutim, ni to nije implementirano na nacin koji bi eventualno omogucio
ubrzavanje protoka vozila tokom vrinog opterecenja.

Pri kori$tenju ovog vida prijevoza pojedini gradani se izuzetno neodgovorno odnose prema vozilima javnog
gradskog prijevoza, koja bi trebala sluZiti upravo gradanima. Dodatno usporavanje vozila nastaje i uslijed
neodgovornog zadriavanja putni¢kih automobila i komercijalnih vozila nabavke na trolejbuskim stajalistima,
zbog ¢ega se trolejbusi ne mogu u potpunosti zaustaviti na stajalistu, vec¢ blokiraju dio saobracajne trake
predvidene za saobracaj, §to u konaénici dodatno povecava guivu na saobracajnicama u gradu Sarajevu.
Identi¢na situacija se pojavljuje i na autobuskim stajaliStima u gradu.
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Analiza autobuskog saobracaja na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISUE:

Omoguditi kvalitetno umrezavanje transportnih sistema u integrisani sistem
urbane mobilnosti .

U vedini zemalja sistem javnog gradskog prijevoza odvija se kroz sistematsko subvencioniranje ovog vida
prijevoza, u Sarajevu ova subvencija nije u posljednjih dvadeset godina bila zadovoljavajuca, odnosno nije kroz
druge mjere i aktivnosti bila dovoljna da se zadrZi kvalitet usluge javnog prijevoza na Kantonu Sarajevo.
Neprovodeéi adekvatne i sistemske mjere u usluzi javnog prijevoza doprinijelo je da se pocinju nuditi
komercijalne linije od strane javnog preduzeéa, §to je bio potetak konkurentnosti i to po principu “sam sebi
konkurencija“, tj. javni operater je kroz komercijalne linije , pravio” sam sebi konkurenciju. Takav pristup isve
slabija usluga javnog prijevoza doprinijela je da se u sistem javne usluge javnog prijevoza uvede i privatni
operater kako bi se prutila adekvatna prijevozna usluga gradanima. Ovakav korak je bio opravdan jer je
isklju¢ivo bio motiviran podrikom gradanima da im se omoguci koliko toliko korektna prijevozna usluga.
Privatni prijevoznik Centrotrans je sa svojom uslugom pokazao veci nivo usluge Sto je doprinijelo i da javni
operater podigne na komercijalnim linjjama adekvatnu kvalitetu usluge. Ova dva prijevoznika obavljaju
prijevoz i na atraktivnim najfrekventnijim linijama ali i onim koje obuhvataju prijevoz putnika prema padinskim
dijelovima grada.

Poredenja radi, u 2006. godini operativno je bilo 123 autobusa koji su redovito izlazili u saobracaj. Deset godina
kasnije u 2016. godini, operativno je svega 75 vozila. GRAS trenutno raspolaZe sa 142 autobusa, od kojih 72
izlaze u saobracaj. KIP GRAS je 2017 godini izvriio kupovinu 34 autobusa pogonjena zemnim gasom (CNG-om).
Ovi autobusi se uglavnom koriste u ufem gradskom podrucju. lako su novina u sistemu javnog gradskog
prijevoza, autobusi pogonjeni zemnim gasom (CNG-om) pokazali su se pouzdano i u narednom periodu KJP
GRAS ima u planu kupovinu odredenog broja ovih vozila kao ekoloski prihvatljivih. Na taj nain KIP GRAS ce
imati viée od 50% ekologki prihvatljivih autobusa u sistemu javnog gradskog prijevoza. Autobusi privatnog
operatera CTS-a se u gradskom saobracaju na podruéju Sarajeva svakodnevno saobracaju 42 autobusa na 21
liniji (Tabela 43).

Tabela 43. Podaci o prijevozu i kapacitetima privatnog javnog operatera CTS _autobuski sachracaj

PODACI O LINUJI POTREBNI RESURSI
. r. . .
. — POtr. POt. Vozilo Kapacitet | Popunjenost

R.br  Terminal Linija . broj broj vozila | busa u %

~ vozila | vozata (autobus -A) | 5
1 Otoka Otoka-Buéa Potok 2 3 Autobus 42/45 90
2 Sutjeska Sutjeska-LjeSevo 4 8 Autobus 42/45 90
3 Sutjeska Sutjeska-Vogo3éa 4 8 Autobus-zglob 50/99 85
4 Sutjeska  Sutjeska-Donja Vogo3éa 1 1 Autobus 42/45 50
5 Bentbasa Bentba%a-Aerodrom 2 3 Autobus 42/45 65
6 Dobrinja Dobrinja-Vijeénica 6 10 Autobus-zglob 50/99 88
7 llidZa llidZa-Hrasnica 3 4 Autobus 42/45 70
8 llidza Ilidza-Kobiljaca 2 3 Autobus 42/45 40

9 llidZa Ilidza-Sokoloviéi 1 2 Autobus 42/45 70
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10 Park Park-Busca 1 2 Autobus 42/45 75
11  DomArmije = Dom Armije-Breka Il 2 | 3 Autobus 42/45 80
12 AS Sarajevo | Sarajevo-Rastelica 2 | 2 Autobus 42/45 70
13 | ATSSaraje_v_o | _SaFajevo-IIijaé 3 : S Autobus = 42/45 75
14 | AS Sarajevo | Sarajevo-Dragoradi 1 1  Autobus 42/45 60
15 ljag llija-BioZa 1 1 Autobus 42/45 65
16 | g | llijag-Misota 1 1 Autobus  42/45 55
17 | Ilijas llijas-Srednje 1 1 Autobus 42/45 60
18 | llija3 | Ilijas-Kamenica 1 1 Autobus 42/45 5 75
19 Wjag | lijad-Popovici 1 1 | Autobus 42/45 60
20 Drvenija | Drvenija-Hrasnica 2 4 Autobus-zglob 50/99 35
21 Drvenija Drvenija-Donji Velesici ; 1 : 2 Autobus 42/45 67

42 | 66

lzvor: CTS, Sarajevo, septembar 2019.

Uslijed geografskog poloZaja u gradu Sarajevu (u Kantonu Sarajevo) postoji nekoliko autobuskih terminala kao
polaznih stajalidta za odredene autobuske linije. To su terminali: llidza, Dom Armije, Sutjeska, Zeljeznigka
stanica, NedZariéi, Park, Drvenija, llija$ i Srednje (Tabela 44).

Tabela 44, Popis terminala sa polascima i destinacijama u bus prijevozu

Terminal Terminal Terminal
IlidZza_ Bus linije Dom Armije_ Bus linije Sutjeska
27. llidZa - Hrasnica 14. Dom Armije - Podhrastovi 21. Sutjeska - Vogoséa
27a. llidZa - Sokolovici 16. Dom Armije - Bare 21b. Sutjeska - Donja Vogo3sdéa
27b. llidZa - Kovaci (Hrasnica) 16b. Dom Armije - KoSevsko Brdo 22. Sutjeska — llija8 — LjeSevo
28. llidZza — Rakovica — Kobiljaca 17. Dom Armije - Breka 29. Sutjeska — Kamenica

28e. llidZa — Vrelo Bosne 17b. Dom Armije - Breka Il Terminal

Nedzarici
30. IlidZa — Hadzi¢i - Drozgometva Terminal 31. Nedzari¢i - Dobrinja
Zeljeznicka stanica

32. IlidZa — Butmir — Kotorac 15. Zeljeznitka stanica - Buéa Potok 36. Nedzari¢i — Naselje Aerodrom
33. llidza — Tarcin - Vukoviéi 23. Zeljeznitka stanica - Rajlovac 39. NedZari¢i - Dobrinja “IV”

43. llidza - Osjek 23a, ie{jezniéka stanica - Reljevo Dom Terminal

Drvenija
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45. llidza — Dejtici
45b. llid¥a ~ Gare?
46. llidza - Vlakovo

49, Ilid#a — Otes — Doglodi

Implemented by:

giz i

'terminala Park

20, Park - Jagomir
20b. Park — Sip — Buséa
Terminal
llijas
220. llijas — Biota
221. Ilijas — Misoca

222. llijas — Srednje

223. llijas — Kamenica (Crna rijeka)

226. llijas — Popovica

lzvor: KIKP ,,GRAS", Sarajevo, pristup septembar 2019.

18. Drvenija - Pofali¢i
41. Drvenija - Gornji Velesidi
41a. Drvenija - Donji Velesi¢i

Terminal

Srednje

224. Srednje — Kamenica (Crna rijeka)
225. Srednje — Sokolina

227. Srednje — Dragoradi
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Slika 50. Lokacije bus terminala na podruéju Sarajeva
Trenutno stanje autobuskog javnog prijevoza u gradu Sarajevu je neadekvatno sa aspekta javnog gradskog
prijevoza. Nedostaci Sinskog javnog (tramvajskog) prijevoza se trenutno nadopunjuju cestovnim vozilima
veéinski dizel pogonom. Umjesto unapredenja kvalitete tramvajske prijevozne usluge i podizanja brzine
ovog vida prijevoza, prvo se dopustilo GRAS-u kao prijevozniku u vlasnistvu Kantona da ekolo3ki neist
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prijevoz pravi konkurenciju ekolo$ki &istom vidu prijevoza uvodenjem tzv. ,,komercijalnih“ linija (autobuske
linije &ija se trasa vecinom preklapa sa trasom tramvajskih linija), ¢ime su dodatno povecavali guivu na
saobraéajnicama u neposrednoj blizini tramvajske trase i pospjesili zagadenje zraka (danas, 2019, na ovim
linijama voze dva operatera jedan privatni i jedan operater u vlasnistvu Kantona.

Tabela 45. Karakteristike bus prijevoza Sarajeva i pojedinih gradova Evrope

Sarajevo Amsterdam Bec Prag Brisel
Ukupan broj putovanja javnim prijevozom {mil.) 108,1 433,7 906,6 1223,4 343,5
Broja putovanja javnim prijevozom po stanovniku 246,63 528,42 513,1 984,08 297,6

Sarajevo Amsterdam ¢ Brisel

Dijagram 12. Karakteristike bus prijevoza Sarajeva i pojedinih gradova Evrope

Ono $to je dodatna specifiénost je da uobicajene mjesecne pretplatne karte koje posjeduju putnici ne vaze
na ovim , komercijalnim linijama. Medutim, vozila na ovim linijama su i dalje popunjena i na granici
kapaciteta, veéinom zbog postojanja klimatizacije i €istijih vozila, te ,malo manjih guzvi u vozilima“ u odnosu
na masovhniji tramvajski i trolejbuski vid prijevoza.

S druge strane, pruZanje usluge javnog gradskog prijevoza autobusima na linijama koje se kre¢u prema
padinskim dijelovima grada nije nimalo atraktivna za prijevoznike. U odnosu na period od prije 10-15 godina,
znatno je veéi broj ispustenih voZnji na ovim linijama. Ili su redovi voZnje korigovani na takav nacin da je
znatno manji broj planiranih polazaka na ovim linijama (odnosno, puno su veéi intervali izmedu dva
uzastopna polaska na istoj liniji), u odnosu na raniji period.

Mreia linija javnog gradskog prijevoza u Sarajevu se ne 3iri na nain da se u gradskoj jezgri povecava broj
tramvajskih i trolejbuskih vozila, kroz Sirenje mreze ovih linija i pokrivanje Sire teritorije ovim ekolo3ki Eistim
vidovima prijevoza.

Autobuski i minibuski prijevoz (veéim dijelom je sa dizel pogonom) trenutno se pored dovoza ljudi sa
periferije i okolnih podruéja koristi u dijelovima podrugja Sarajeva gdje imamo na ponudi ekoloski Ciste
vidove javnog prijevoza.
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Analiza minibuskog saobracaja na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:
Omoguditi kvalitetno umrezavanje transportnih sistema u integrisani sistem
urbane mobilnosti .

Kao i u sluaju autobuskog saobraéaja, i minibuski saobracaj na podrudju Sarajeva je doveden u izuzetno losu
situaciju. 1z istih razloga kao i u slu¢aju autobuskog saobracaja, jo3 je drasti¢nija situacija u opadanju kvalitete
minibuskog voznog parka u javhom operateru GRAS. Poredenja radi, u 2006. godini operativno je bilo 63
minibusa koji su redovito izlazili u saobracaj. Deset godina kasnije u 2016. godini, operativno je bilo svega 22
vozila. Danas je situacija i gora jer od 30 minibusa, samo 10 redovno izlazi u saobracaj. Takvo stanje javnog
gradskog prijevoza u minibuskom saobracaju, proizvelo situaciju u kojoj se traZilo bilo kakvo rjesenje u
pobolj$anju usluge minibuskog prijevoza. Uvodenje drugog prijevoznika, pokazalo se samo djelomitno
opravdanim, jer prijevoz putnika minibusima prema padinskim dijelovima grada, sa stanoviita prijevoznika
nije atraktivno kao voZnja tzv. ,komercijalama“ na trasi koja se poklapa sa tramvajskim linijama na kojima se
saobraéa klimatiziranim vozilima i gdje je 100% stepen naplate, dok je na minibusima skoro nemoguce
rentabilno poslovati. Privatni operater u minibuskom saobracaju na podrucju Sarajeva je Centrotans, koji ima
26 minibusa na 25 linija na cijelom podrudju Sarajeva (Tabela 46).

Tabela 46. Podaci o prijevozu i kapacitetima privatnog operatera Centrotrans - minibuski saobracaj

Podaci o liniji Potrebni resursi

Potreban!Potreban Vozilo Kapacitet Popunjenost

R.br Terminal Linija bl"(')j bro;; (minibus- vozila autobusa u %
vozila = vozaca M)
1 Bascarsija Basarsija-Vratnik 1 2| Minibus 24/16 80
2 Badtardija Baitariija-Mihrivode 1 2 Minibus  24/16 75
3 Bascarsija Bascarsija-Sedrenik 1 2 Minibus 24/16 95
4 L.Cuprija L. Cuprija-Hosin brijeg 1 2 Minibus 24/16 65
5 L.Cuprija L. Cuprija-laréedoli 1 2. Minibus 24/16 85
6 L.Cuprija L. Cuprija-Mahmutovac 1 2 Minibus 24/16' 90
7 L.Cuprija L. Cuprija-Sirokaéa-Komatin 2 4  Minibus  24/16 95
8 Vijecnica Vijecnica-Brusulje 1 2 Minibus: 24/16 55
9 Vijeénica Vijeénica-Hladivode-G.Faletici 1 2 Minibus 24/16 80
10 Park Park-Hrastovi Il 1 2 Minibus 24/16 70
11 Park Park-Mrkovidi 1 2 Minibus 24/16 45
12 Ekonomska $kola Ekonomska $kola-Hum 1:. 2 Minibus 24/16 10

13 Ekonomska 3kola  Ekonomska $kola-Bakarevac 1 2 Minibus 24/16 10
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14 Ekonomska $kola Ekonomska Skola-Obad| 1‘ 1 Minibus 24/16 15
15 Grbavica ~ Grbavica-Hrasno 1 2 Minibus/ 24/16 6
16 llidza G_arei-DeIijaéi-Hamzic’i_ R 1 2. Minibus 24/16 5
17 llidza llidza-Garez 1 1 Minibus  24/16 10
18 llidza. llidza-Migevici oy 2 Minibus  24/16 20
19 lidza Sinanovic’i-Trnovo' 1 1 Minibus 24/16 10
20 llidza llid3a-3abici-Sinanovici 1 1 Minibus  24/16 8
21 llidza llidZza-Dej¢ici 1 1 Minibus 24/16 6
22 Otoka Otoka-Turkusici 1; 2 Minibus 24/16i 75
23 Otoka ~ Otoka-Brijesce 1 2 Minibus  24/16 85
24 Drvenija Drvenija/Gornji Velesici 1I 2: Minibus 24/16 65
25 Sutjeska Sutjeska-0.Brijeg 1 2| Minibus 24/16 70

26| 47
lzvor: CTS, Sarajevo, septembar 2018.

Najznacajniji terminali za minibuski saobracaj na podrucju Sarajeva su: Ba3¢arsija (Kovaci), Vijecnica, Latinska
¢uprija, Drvenija, Park, Sutjeska, Skenderija, Ekonomska $kola, Grbavica, Otoka, Stup, llidZa, HadZici, Vogosca,
Taréin, Pazari¢, Trnovo i Garez (Tabela 46).

Tabela 47. Popis terminala sa polascima i destinacijama u minibus prijevozu

Terminal Terminal Terminal

Latinska cuprija Hadzici Vijecnica
54. Latinska C'u__p_rija-Hoéin brijeg  |76. HadzZi¢i-Mokrine 73. Vijeénica-G.Han-Hladivode
56. Latinska Cuprija-Jaréedoli 77. Had#i¢i-Lokve 95. Vijeénica-Brusulje
59. Latinska Cuprija-Komatin 79. Hadiiéi-Ljdbov(:iéi Terminal
Sutjeska
63.Latinska Cuprija-Mahmutovac |82, HadZié-Kasatici 68. Sutjeska-Poljine
98. Latinska Cuprija-Trebevi¢ 83, Had#iéi-Usivak 69. Sutjeska-Nahorevo

Terminal Terminal Terminal

Park Ekonomska skola Taréin

64. Park-Barice 65. Ekonomska Skola-Obad 78. Tar&in-Budimliéi
72. Park-Hrastovi Il 66. Ekonomska Skola-Hum 80. Tartin-Kor¢a
74. Park-Sedrenik {Rogina) 67. Ekonomska Skola-Bakarevac 81. Tarcin-Luke

89. Park-Mrkovici 67a.Ekonomska Skola-Bakarevac ~ 90. Tar&in-Trzanj

(Rezervoar)
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Terminal Terminal Terminal
llidza Drvenija Skenderija
75. llidZa-Mokrine

62.Drvenija-Gornji Vele$i¢i(Hum) 59a. Skenderija - Sirokata

| . .
84. llidZza-Misevici Terminal Terminal

Otoka Pazaric
85. llidza-Sabici-Sinanoviéi 53. Otoka-Mojmilo Brdo 57. Pazari¢-Osenik
Terminal Terminal Vogoséa Terminal
Stup Gare:
161. Stup-Sokolje 60. Vogo3sca-Tihovici 45, Garez-Dejcici
71a. StuptDobroéevi(:i-Rjec“:ica 94. Vogoica-Ul.Ahmeda Rizve-Gora 48. Garei-Delijadi-Hamzidi

Terminal Terminal Ostali polasci

Drvenija Grbavica

|62. Drvenija-Gornji Vele3i¢i (Hum) |70. Grbavica-Hrasno '85a. Sinanovidi-Trnovo

lzvor: KJKP ,,GRAS", Sarajevo, pristup septembar 2019.
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Slika 51. Lokacije minibus terminala na podruéju Sarajeva

Opadanije kvalitete prevoza na padinskim podru¢jima grada, koji se realizira koristenjem minibusa, direktno
je povezano sa sve losijom kvalitetom voznog parka. Mali prijevozni kapaciteti, odnosno mali broj putnika
koje minibus moZe prevesti, uz neadekvatan ,subvencionirani” sistem naplate ne pridonose ,pretjeranoj
selji“ bilo kojeg prijevoznika da obavlja prijevoz putnika na ovim linijama. U vecini zemalja, sistem javnog
gradskog prijevoza funkcionira na naéin da stepen naplate karata u uzoj gradskoj jezgri, gdje je i najvedi broj
prevezenih putnika, omoguéuje poduzeéu da pokriva i dio troSkova koji nastaju na linijama sa manjim
brojem prevezenih putnika.

Posebno ovo je izrafeno u rentabilnosti minubuskog prijevoza, i kod pojedinih autobuskih linija na rubnim
i brdskim linijama javnog prijevoza na podruéju Sarajeva. Medutim, ovakav sistem i nije svojstven Sarajevu.
U Sarajevu, kada neka linija javnog gradskog prijevoza nije rentabilna, ona se najéesce reducira do te mjere
da se gradani naviknu da takve usluge vise nema nego 3to ima, pa je logi¢na posljedica da se takva usluga
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najée$ée i ukida poslije izvjesnog vremena. Pri tome se zaboravlja da je pruZanje usluge javnog gradskog
prijevoza u stvari pruianje komunalne usluge prijevoza gradanima. Sirenje i optimiziranje mreie javnog
gradskog prijevoza uz koristenje ekoloski &istih vozila, treba da poprima sve znacajniju ulogu koja doprinosi
povecanju urbane mobilnosti, smanjenju negativnog utjecaja prijevoza u gradovima na okolis i kvalitetu
tivota u cjelini. Takoder, treba napomenuti, da je u 2019. godini doslo do dislociranja minibuskog depoa,
bez adekvatne analize lokacije preseljenja, a posebno bez trodkovne analize ovakvog poteza.

Taxi prijevoz na podrucja Sarajeva

PRISTUPACNA MOBILNOST ZA SVE:

Unapruedm prlstupacnost mobilnosti gradankama, gradanima i pOSJet|te|J|ma

Pod taksi prijevozom podrazumijeva se javni, obiéno individualni prijevoz putnika koji se najce$¢e obavlja na
gradskom, odnosno prigradskom podrugju. Taksi-prijevoz predstavlja dopunu javnom masovnom linijskom
prijevozu. Kako je javni masovni prijevoz putnika u gradu iskljuéivo linijskog karaktera, to se dopunska uloga
taksi-prijevoza manifestuje u povezivanju svih onih punktova na teritoriji grada koji mrezom linija nisu dobro
povezani ili nisu povezani adekvatno Zeljama pojedinih korisnika prijevoza. Ovo se narotito odnosina periferne
dijelove grada gdje je gustina mreZe mala. Taksi-prijevoz se obavlja po unaprijed utvrdenoj tarifi i na relaciji
koju odreduje sam korisnik, putnik. Obavlja se putni¢kim automobilima registrovanim za tu namjenu kod
nadleinih organa, koji moraju biti vidno obiljeZena. Taxi transport je najce$ce nacionalni, a moZe biti i
medunarodni, obi¢éno bilateralni. Tri su bitna elementa proizvodnje saobracajnih usluga u sistemu taxi
transporta i prijevoza: :

1. Sredstva za rad koju ¢&ine saobracajna infrastruktura i suprastruktura omogucavaju saobracanje
putnika. Vozila u cestovhom taksi prijevozu su u biti identi¢na vozilima cestovnog putnickog
transporta, ipak suprastruktura taksi transporta i saobracaja ima svoje tehni¢ke i tehnoloske, odnosno
eksploatacijske prednosti.

2. Predmet rada. Predmet saobracanja su ljudi, odnosno putnici i njihova prtljaga.

3. Rad odnosno ljudski potencijal kao element proizvodnje taksi-usluga.

Organizacija taksi-prijevoza mora da omoguci prostornu i vremensku dostupnost potencijalnim korisnicima
ovih usluga. Ovo se postize adekvatnim rasporedom taksi-stanica na teritoriji grada, koje odreduju nadlezne
sluzbe, i vremenskim rasporedom rada vozila kako danju tako i nocu. Trenutno u ponudi Sarajevo Taxi
udruZenja naruéivanja taxi vozila omoguéeno je preko Viber i WhatsApp aplikacije, porukom ili pozivom, kao i
putem smartphone aplikacije mojTaxi. Aplikacija locira najblize slobodno vozilo i nakon 3to korisnik aplikacije
potvrdi voZnju na ekranu se ispisuje broj taxi vozila koji je dodijeljen po zahtjevu korisnika i takvo vozilo ce
promijeniti boju na karti, a status vozila se moZe pratiti u realnom vremenu. *

4 hitp:iwww.sarajevolaxi.com/
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Slika 52. Lokacija vozila prilikom pristupa na aplikaciju MojTaxi

Na teritoriji grada Sarajeva je registrovano 72 taxi $tanda na kojima su rasporedena viSe od 1000 vozila45. Na
teritorija grada Sarajeva djeluju i nude svoje usluge razli¢iti prijevoznici: BOSS TAXI; CRVENI TAXI; KALE TAXI;
PAJA TAXI; SAMIR & EMIR TAXI; SARAJEVO TAXI; ZUTI TAXI; TAXI 8; HOLLAND TAXI; ADIN-BENJO TAXI; R&H&R
COMPANY.

Slika 53. Oznaka taxi vozila »Taksi stanica«, stanica za vozila taksi stuzbe

Tabela 48. Cjenovnik Taxi prevoza u Kantonu Sarajevo®®

Prevozno Start - Cijena 1 km Cijeria 1h jag po Cijena voZnje 22:00 -05:00 sati,

sredstvo polazna voznje (KM) cekanja ngmadu nedjeljom i u dane praznika
cijena (KM) (kv) (KM)

Taxi vozilo 1,90 1,20 12 2 bez uveéanja

45 hitp:flwww.saraievotaxi.com/
% Cjenovnik Taxi usluga prijevoznika Sarajevo Taxi, 2019.
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Slika 54. Lokacije taxi stajalita na teritoriji Kantona Sarajevo

Ukupan broj taksi vozila za taksi prijevoz u Kantonu, odnosno ukupan broj dopunskih taksi oznaka, u odnosu
na broj taksi mjesta na taksi stajalidtima, odreduje se vode¢i ra¢una o broju stanovnika, organizovanosti javnog
gradskog prijevoza, broju i razmjestaju driavnih, stranih i javnih institucija i objekata, opStem stanju
saobracaja, konfiguraciji tla, visini nacionalnog dohotka, broju uposlenih taksi vozaca kod taksi prijevoznika i
fizi¢kih lica koja obavljaju taksi prijevoz u skladu sa Zakonom o bezbjednosti saobracaja i drugih uslova koji su
od znadaja za povecanje ili smanjenje broja taksi vozila, tezeci da broj taksi vozila i oznaka bude u omjeru
prema broju stanovnika 1:700 a uzimajuéi u obzir sve gore navedene uslove. Planom se mogu odrediti ’Glavna
taksi stajali§ta”’, na kojima se taksi usluga pruza 24 sata dnevno tokom cijele godine, posebno uz aerodrome,
autobusku i Zeljezni¢ku stanicu i druge vaZnije objekte, te propisati i posebne uslove za rad "Glavnih taksi

stajali$ta” koji takoder imaju veci-kapacitet.- Na taksi vozilu-mora biti-istaknuta:

e oznaka, postavljena na gornjoj desnoj strani prednjeg vjetrobranskog stakla i
¢ naljepnica korisnika taksi stajalidta, koja sadrzi oznaku korisnika taksi stajalidta, broj i naziv taksi

stajalista i godina za koju je izdata."

Tabela 49. Analiza taxi prijevoza

Prosjek vozila

el ... Brojdostupnih . A i
Brojtaxi  Brojtaxi Vorllana Broj korisnika Broj kilometara Broj korisnika iOS 00 stajalittu

stajalista vozila (107) odanu(10®) podanu(10°)  aplikacija(10°%)
aplikaciji (10%)

72 1.1 8 13.20 33 20 15.27

Tabela 50. Karakteristike taxi prijevoza
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Broj éroj 1 : Broj
. : Broj Broj " . 4 . 4
kilometara 'kilometara po o e v e S prevezenih  Broj prevezenih | Broj prevezenih
po voziluu  vozilu u toku P 5 putnika u putnika u toku | putnika u toku

. i k i
toku dana  sedmice (10%) LR E O U toku dana mjeseca (104) godine (10°)

mjeseca (10%) godine (10°) (10%)

30 2.10 8.40 10.08 13.20 36.96 443

Dijagram 13. Analiza postojeceg stanja taxi prijevoza u Kantonu Sarajevo

Usluge koje nude taxi prijevoznici na teritoriji Sarajeva su:

¢ U slutaju konzumiranja alkohola, uslugu prijevoza korisnika i njegovog privatnog vozila po cijenama 2
taximetra.

e 2 taxivozaca dolaze na poziv.

e Licencirani taxi voza¢i prevoze i vozila i korisnika koji je pod uticajem alkohola

e Osiguranje putnika tokom prijevoza.

e Dostupnost 24 sata dnevno.

Na osnovu dogovora sa korisnikom taxi sluzbe nude usluge prijevoza vecih grupa, prijevoznim sredstvima
bus/kombi prijevoz i u sklopu te usluge:

e profesionalne vozace,

e obezbijedeno osiguranje putnika,
e prilagodljiv prijevoz broju putnika,
e internet u vozilima.

Tabela 51. Taksi stajali$ta i broj vozila po pojedinim taksi stajalitima u Kantonu Sarajevo
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R.b Br. staj. Naziv stajalidta

1 1 Bascarsija

2 2a Katedrala

3 2b  Niebanje

4 3 Latinski most

5 4 Dom Armije

6 6a Pijaca Vijecnica
7 6b Pijaca Vijeénica
8 102 Vratnik

9 801  Bardakéije
UKUPNO

{mplemented by:

giz:

STARIGRAD
Adresa NadleZnost
ategea S
i'Petrakijina Stari Grad
Nize banje ‘Stari Grad
Isa bega Isakovica | MSKS
Zelenih beretki MSKS
Avdage §ahinagica - Eétari Grad
‘Bentbasa MS KS
iMejdan MSKS
‘Bardakéije MSKS

Katego fDuiina |Broj  Kapacit

rija [[m] |mjesta et

1 265 29 53
! |

1 50 12 24

1 28 7 9

1 71 |16 |33
65 14 31
25 5 |7

13 5 7

2 5 2 5

3 5 1 1

88 176

Prijedlog naknada (KM)

60

60
60
60
60
60
60
50

10

CENTAR

1 5 Okretnica Podhrastovi
2 6 Pozoriste
3 7 Mejtas
4 8 Robna kuéa
5 9 KoSevo park

-b ~10a
7 10b Bolnica Ko$evo gore
8 11 Bolnica KoSevo dole
9 12 Patriotske lige
10 13 Pijaca Most Zetra
11 14 Kosevsko brdo
12 15 Hotel Zagreb
13 16 Drzavna bolnica
14 25 ALTA
15 17 Holiday Inn
16 i35 Breka
17 40 Skenderija

Bardakdije
Branilaca Sarajeva
Mejtas

Radic¢eva

Ko$evo

-Bolnica Kokeva gore—— Visnjik——

Bolnicka

Stjepana Tomica
Patriotske lige
Alipasina

Brace Begica
;Valtera Perica
‘Dolina

Franca Lehara
Zmaja od Bosne
Asima Ferhatovica

H. KreSevljakovica

MSKS 2 21 5
MSKS 1 40 9
MSKS 1 265 6
MSKS 1 56 ;12
MSKS 1 106 |24

MSKS————1 8217
MSKS 1 20 |2
'MSKS 1 38 9
'MSKS 1 41 9
MSKS 1 55 12
MSKS 65 12
MSKS 1 665 14
MSKS 1 40 10
MSKS 1 20 4
MS KS 1 42 10
MSKS 2 55 12
MSKS 1 39 10

12

21

10

30

30

20.

3

15

12

19

21

19

17

10

17

16

17

50
60
60
60

60

60
60
60
60
50
60

60

60
50

60
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18 45
19 60
20 68
TR
22 103
23 104
24 201
25 202
26 203
h7 'T561
28 :700
29 703
30 303
31 603
32 604
UKUPNO
1 18
12 19
3 20
4 21
5 22
6 23
7 24
8 25
9 43
10 46
11 49
12 52
13 61
14 62

Groblje Bare
KoZevo stadion

Drvenija

:Vfbanja

‘Zaima Sarca

Odobasina

Jagomir

Hotel Omega

"Pionirska dolina
" |Mehmeda Spahe

Bjelave dZamija

Himze Polovine

Centar za sludnu i
govornu rehabilitaciju

Porodilidte Zehra Mujdovi¢

SOS - Gabelina

|Autobuska stanica
|Zeljeznika stanica

Pofalici

Hitna pomo¢
Most Dolac Malta
Paromlinska

Treska

Stadion Zeljeznigar

Velesici
Kovacici
Grbavica

Cengi¢ Vila

‘Staro Hrasno -Azize S.

Palma Hrasno
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Porodice Ribar

Jukiceva MSKS
Patriotske lige MSKS
H. KreSevljakovica  MSKS
Kotromanica MSKS
Zaima Sarca MSKS
Odobasina Op¢ina Centar
Nahorevska MSKS
‘Avde Jabucice Optina Centar
Patriotske lige MSKS
'Mehmeda Spahe MSKS
Bjelave MSKS
Himze Polovine MSKS
Ahmeda Muradbegovica MSKS
Betanija MSKS
Gabelina MSKS
NOVO SARAJEVO
Put zZivota MSKS
Put Zivota MSKS
Humska MSKS
Kolodvorska MSKS
Vilsonovo Setaliste  MSKS
Paromlinska MSKS
Bulevar M. Selimovica  MSKS
Zvornicka MSKS
'Muhameda ef. Pandze MSKS
Trnovska MSKS
Grbavicka MSKS
Bulevar M, Selimovica ~ MSKS
Azize Satirbegovi¢  MSKS

Novo Sarajevo

2

2

45

54

12

30

20

25

11

10

15

10,5

15

15

95
90
32
71
78
40
65
23

40

148

63

27

55

48

10

12

241

21

16

17

14

11

14

12

11

17

17

392

35

14

14

20

20

12

19

11

15

20

18

20

14

50

50

5

50

50

10

10

10

50

i

50

50
50

50

50

60
60
.50
50
60
50
50
50
50
60
60
10
50

50
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15 71 Hotel Bristol Fra Filipa Lastrica Novo Sarajevo |2 34 8 10 50
16 3 Soping Hasana Brki¢a NovoSarajevo 1 15 3 5 60
17 106  Diamijska Dzamijska NovoSarajevo 3 8 3 5 10
18 204 Kolodvorska Kolodvorska MSKS ' 10 2 4 60
19 205 Vranica Fetaha Beirbegovica  MSKS 2 15513 4 50
20 206 Nedima Filipovica Nedima Filipovica  MSKS 2 12,5 5 6 50
21 301  TrgHeroja 'Trg Heroja MSKS 1 15 3 6 60
22 302  Vraca Avde Smajloviéa MSKS (2 35 8 13 50
UKUPNO 207 305
1 |26 |Hepok |Gradagatka MSKS 1 51 |11 20 60
2 ']27 Kumrovec Alije Kugukali¢a MSKS 1 |71 |16 |20 60
3 i28 RTV Majdanska MSKS 1 81,5 18 23 60
4 29 Bucapotok Adema Buce MSKS 2 3 7 9 50
5 30 Boljakov potok  Safeta Zajke MSKS 2 37 |7 o 50
6 32 Alipasdino polje-IX Ive Andri¢a MSKS 12 61 13 17 50
7 33 Mojmilo Olimpijska MSKS 3 27 6 8 10
8 34 Dobrinja 5 Bulevar B. Dobrinje Novi Grad 2 65 14 18 60
9 341  Mercator-Dobrinja Bulevar Mimar Sinana ~ MSKS 3 12,5 3 6 10
10 39 -Syrakinoselo ‘Majdanska TMSKS 2 46,5 10 14 50
11 31b SUD BiH Kenana Demirovica MSKS 2 8 2 3 50
12 42 Dobrinja 2 Bulevar Mimar Sinana MSKS 3 26 6 10 10
13 42.1  Okretnica Kunovska Kunovska MSKS 3 13 3 4 10
14 44 Nedzarici Ante Babica MSKS 2 70 16 20 50
15 107 Dobrinja 2 parking Bulevar Mimar Sinana ~ MSKS 2 5 2 5 50
16 108 Alipasino C faza Nerkeza Smajloviéa Novi Grad 2 12,5 3 6 60
17 207 Semira Frasdte Semira Fraste Novi Grad 2 26 6 8 60
18 503 Aneks Prijedorska Novi Grad 3 18 4 5 60
19 601 Mercator-Alipasino polie  Trg solidarnosti NoviGrad 1 37 8 10 60
20 602 Brace Mulica Brace Mulic¢a MSKS 2 23 5 6 50

21 202 Grada Bakua Grada Bakua Novi Grad 2 15 3 5 60
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22 701 Privatni | 16 21
21 702 Privatni ! 2 4
UKUPNO 178 219

1 ‘31 Otes Spomenik llidza 2 40 9 12 50
2 136 ;Heco prom iDiemaIa Bijedica MSKS 2 34 8 10 50
3 37 Sokolovic Kolonija :Umihana Cuvidina llidza ;2 10 2 2 50
4 38 Hrasnica Hrasnitkacesta  MSKS 2 3 8 10 50
5 48 llidza (terminal)  Rustempaina MSKS 135 30 39 60 o
6 I53 IStup petlja ;Nikole Sopa MSKS | 56 (12 16 60
7 55 Aerodrom  KurtaSchorka llidza 1 180 40 52 60
8 57 Rakovica R442 3 25 5 2 10
9 59 Vila llidza Velika Aleja lidza 2 125 3 5 50
UKUPNO 117 148

1 150 Vogosca llgmanska MSKS 1 40 9 15 60
| 1l

2 63 Semizovac M5 3 36 3 10

UKUPNO a 12 16

1 51 Ilijas Ha$ima Spahica llijas 1 435 10 13 60

2 59 Srednje M8 3 10 2 10
|

UKUPNO 12 14

1 41 Hadzici Hadzeli MSKS 1 30 7 9 60
2 66 Pazaric M17 3 12 2 10
3 67 Tarcin M 17 3 30 6 10
UKUPNO 15 11

1 56 Trnovo R 442b 3 5 1 2 10
2 58 Bjeladnica Babin Do MSKS 3 10 2 4 10

UKUPNO 3 6
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Tabela 52. Ukupan broj taxi mjesta i ukupni kapacitet po opéinama

Lokacija

Ukupan broj mjesta

Ukupni kapacitet

Stari Grad 88 176
Centar | 237 382
Novo Sarajevo 207 305
Novi Grad 178 219
Vogosca 12 16
llidza 117 148
Had?iéi 15 11
| - Trnovo 3 6
ijag 12 14 :
400 — R ——— i
350 - — mUkupan broj mjesta
o o W Ukupri kapacitet
200
150 +—
100 - - e -
50 = SIS m— 0 W0 N —
0 41— = . - o e o S
Stari Grad Centar Novo Novi Grad  Vogosca llidza HadZici Trnovo llijas
Sarajevo

ISijagram 14, Taxi stajali$ta u odnosu na kapacitet za sve oBéine Kantona Sarajevo

Tabela 53. Analiza taxi prijevoza u odnosu na broj stanovnika KS

Broj

Broj taxi

Broj stanavnika

Broj putovanja Broj putovanja

Broj predenih

Grad

stanovnika

(104)

stajalista u po jednom taxi
KS stajalista (102)

(mil./god)
(105)

po stanovniku
godisnje

km po
stanovniku

Sarajevo:  43.8443 72 60.90 44.35200 10.11 25.29
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Broj predenlh km po // Broj taxi stajalista u KS
stanovniku

Broj stanovnika po
jednom taxi stajalistu
{107

Broj putovanja po
jednom stanovniku S
godisnje )

Broj putovanja (mil./god)
(10°)

Dijagram 15. Analiza Taxi prijevoza u odnosu na broj stanovnika

Ono $to ocrtava problem kod taxi prijevoza odnosi se na osobe sa invaliditetom, jer jo$ ne postoji taxi vozilo,
niti moguénost da imamo taxi vozilo u javhom taxi prijevozu prilagodeno osoba sa invaliditetom.
Sarajevo nema taksi za osobe s invaliditetom -

Pokrenuta inicijativa za izmjenu zakona na
nivou FBiH

Analiza taxi prijevoza na podruéju Sarajeva, pokazala je da Sarajevo ima relativno dobru razvijenu mrezu
taxi usluge na cijelom podrugju Sarajeva, s tim da je neophodno istaci jos relativno mali broj koristenja ove
usluge po glavi stanovnika. Takoder, ono §to je trenutno stanje u ovoj oblasti jeste u 3arolikosti izgleda
vozila i kvalitete usluge, te neadekvatne naplate usluge u taxi vozilima.
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Analiza vertikalnog transporta i prijevoza na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISUE:

Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa niskokarbonskom
emisijom, niskom bukom i vibracijama

Analiza vertikalnog transporta i prijevoza na podruéju Sarajeva, podrazumijeva analizu trenutne ponude u
ovom segmentu, kao i moguénosti razvoja ovog vida prijevoza na podrucju Sarajeva. Trenutno iz ovog
segmenta transporta/prijevoza egzistira Trebevicka Zicara i kosi lift Ciglane. Karakteristike Trebevicke Zicare
su:

e Instalacija Zi¢are ima 33 kabine,

e kapacitet je 1.200 ljudi,

e Brzina 5(m/s)

e trajanje voZnje 7 {min)

e Kapacitet jedne kabine je 10 osoba,

¢ Nosivost je 750 kg.

e Od polazne do krajnje stanice ima 10 stubova.

e Udaljenost izmedu kabina je 150 metara,

e Moie voziti i s 16 kabina, na trasi udaljenosti oko 300 m.

v

Sy d AW el ; .‘..'
zicara, pristup ,01.10.2015

"for - .

izvor: hitp://www

.arhivsa.ba/wordpress/?tag=

Slika 55. Sveéano pustanje u saobracaj Trebevicke Zi¢are 3. maja 1959. g. u 11h”
(lijeva foto: Milutin Vasiljevié-Lilo)*’

47 Sarajevska uspinjaca, pustena je u promet davne 1959. godine, a povezivala je Bistrik (583 m/nv) sa Vidikovcem na Trebevicu (1160 m/nv).
Uspinjacu su projektovala i sagradila domaca preduzeta, a iz tada$nje Cehoslovacke, od preduzeca “Transeksport” narucen je samo pogonski dio.
Na dolaznoj stanici na Vidikovcu kasnije je sagraden istoimeni restoran, a svojom duzinom od 2.100 metara, trebevicka uspinjaca bila je jedna od
najznacajnijin u bivioj Jugoslaviji. Vertikalna visinska razlika izmedu prve i zadnje stanice iznosila je preko 500 metara. Kabine, koje su primale 4-5
putnika, prevozile su putnike do Vidikovca za samo 12 minuta voznje.
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lzvor: https://www.zicara.ba/, pristup 01.10.2019.

Slika 56. Sve¢ano pustanje u saobracaj Trebevicke #i¢are 6. aprila 2018. g. u 11h*®

Welcome to

Trebevic

_ Z 0 .
lzvor: https://www.zicara.ba/bs/article/32/servisne-informaciie, pristup 01.10.2019
Slika 57. Mapa prostora oko trebevicke Zicare sa ucrtanim stazama

Trebevicka Zi¢ara se trenutno gotovo u cijelosti koristi u turisticko-rekreativna putovanja, s tim da njenim
prosirenjem, odnosno prosirenjem trase u donjem dijelu bi se mogla koristiti i kao vid prijevoza stanovnika

Sarajeva.

Kosi lift Ciglane: U naselju Ciglane 1987. godine izgraden je kosi lift. Projektovan je kao grupa od 4 lifta koji su
povezani u jednu cjelinu. Kosi lift je sljedeéih tehnickih karakteristika:

4 Nova Trebevicka Zicara otvorena je na svecanoj ceremoniji povodom 6. aprila — Dan Grada Sarajeva, u nazocnosti vise od 300 zvanitnika, gostiju,
gradana BiH i novinara iz cijelog svijeta. Zigaru su u svecano pustili u promet Edmund Offermann, glavni donator i gradonacelnik Sarajeva Abdulah
Skaka.
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o broj liftova: 4
e nosivost: 1500 kg ili 20 osoba
e brzina voinje: 1,6 (m/s)
e ugaotrase:3598(0)
e duZinatrase: 71,6 (m)
e visina dizanja: 41,75 (m)
e broj stanica: 3
e brojulaza: 3
» dimenzije trase: 12,5 x 79,96 (m)
¢ kabina gondolska za slobodan prostor,
e pogonska snaga: 4 x 25 (KW).

lzvor: https://www.radiosarajevo.ba, pristup 14.10.2019

Slika 58. Kosi lift u naselju Ciglane (Foto: M. O)

Kosi lift na Ciglanama je jedini ovakav vid prijevoza putnika u Sarajevu i pokazao se efikasnim i prihvatljivim
i njegovom rekonstrukcijom i ponovnim pustanjem u rad u 2019. gradani Sarajeva dobili su bolju uslugu
prijevoza u dijelu naselja Ciglane.
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Analiza stacionarnog saobracaja, parkiralista na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:

Omoguditi kvalitetno umrezavanje transportnih sistema u integrisani sistem
urbane mobilnosti

Dosada$nja znadajnija istraZivanja mirujuéeg saobracaj na podrucju Sarajeva pokazala su da je ova funkcija
dosta zapostavljena, kako u planiranju, tako i u realizaciji planiranih parking prostora. Planirani parking prostori
koji su tretirani u okviru prostorno-planske dokumentacije uglavnom se ne realizuju. Investitori koji grade svoje
objekte, iako imaju obavezu obezbijediti odreden broj parking mjesta (prema normativima) najcesce to ne
realizuju.

Posljednjih godina, u veéem obimu je svakodnevna pojava nepropisnog parkiranja vozila, posebno u uzem
gradskom dijelu, $to ometa normalno odvijanje saobracaja, te odvijanja javnog prijevoza posebno zbog
zaustavljanja individualnih vozila na autobuskim i trolejbuskim stajaliStima, kao i na mjestima koja su
obiljeZena znakovima za parkiranje vozila osoba sa invaliditetom.

Cjelokupan sistem upravljanja koji sadrzi funkciju planiranja, izgradnje, koristenja i pracenja funkcionisanja
parkirali$ta sveden je na naplatu parkiranja od strane JKP Rad, a u nekim slu¢ajevima i od drugih organizacija.
Sredstva koja se dobivaju naplatom parkiranja ne koriste se za izgradnju novih parkiraliSta. Saobracaj u
kretanju i mirovanju predstavljaju samo razli¢ite oblike saobracaja uopste, a svaka voznja pocinje i zavrava sa
parkiranjem. Na dijagramu 15., prikazana je dnevna raspodjela saobracajnog opterecenja (saobracaja u
kretanju) u odnosu na zauzetost parkiralidta i to u centralnoj i stambenoj zoni na podrucju Sarajeva.

2100 A A ] -
\ N ﬂ L

, ~

\ \ [

P e00 4 & R — — —

600
300
0

8 g 4 8 8 2 3 8 8 8 g

5 LSRR S s R TR )t I

Vrijeme
e Mirujucl sachracaj e TEKUEI saobradaj e Stambena zona

lzvor: Studija saobracaja na podrugju Kantona Sarajevo, Separat ,Mirujudi saobracaj”, Fakultet za saobracaj i komunikacije
Univerziteta u Sarajevu, Sarajevo, 2005.

Dijagram 15. Dnevna raspodjela saobrac¢ajnog optereéenja (centralna i stambena zona)

Problem parkiranja u centralnoj gradskoj zoni i u stambenim zonama sa velikim gustinama je izrazito prisutan.
Ovi problemi sa vremenom se sve vide povecavaju zbog povecanog broja putnickih automobila i mobilnosti, a
ne prate ga organizovane aktivnosti u saobracajnoj politici u Kantonu (na podrucju Sarajeva) i ulaganja u razvoj
prostora za mirujuéi saobracaj, kao i savremeno upravljanje mirujucim saobracajem.

U centralnom dijelu Grada od Bas&ar3ije do Marijin Dvora, razvoj saobracajnica limitiran je u velikoj mjeri
izgradenim objektima koji imaju historijske vrijednosti (Osmanski i Austrougarski period) ili ambijentalne
vrijednosti na padinama (mahale). Stoga naslijedena mreZa saobracajnica u ovom podrudju nije u stanju da
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prihvati postojece sacbracdajne tokove, bez veéih zastoja, narocito u vrinim opterecenjima. Takoder, na
ostalom podrudju Sarajeva nije razvijena mreZa saobracajnica prema potrebama, tako da je samo djelimiéno
realizirana planirana izgradnja: Sjeverne longitudinale, Gradske brze ceste, Juine longitudinale i nekih

transverzala.

Na osnovu istraZivanja iz 2005. godine (Studija saobradaja na podrudju Kantona Sarajevo, Separat ,Mirujuci
saobraéaj”, Fakultet za saobracaj i komunikacije Univerziteta u Sarajevu), u nastavku su prikazani podaci o
kapacitetima parkirali$ta u centralnoj zoni Sarajeva i pojedinim op¢inama, zatim podaci o kapacitetima uli¢nih

parkirali§ta, kao i podaci o kapacitetima izgradenih garaza.

U posljednjih nekoliko godina od perioda

navedenog istraZivanja, od zna&ajnijih promjena u broju ponudenih parkirnih mjesta na javnim povrinama
nije doglo. Promjene u ponudi parkirnih mjesta su se desile jedino u ponudi mjesta za parkiranja/garaZiranja u
objektima privatnih trZnih centara, koji imaju cijenu po satu ostavljanja vozila, i prije svega namijenjeni su za
posjetitelje trinog centra i posjeduju veoma mali broj rezervisanih garaznih mjesta za posebno placanje na
duze ostavljanje vozila. Ovakva ponuda nije pobolj$ala stanje u parking mjestima jer se izgradnjom ovih trinih
centara u centralnim dijelovima grada poveéao broj putovanja i posjetitelja, te je samo dodatno pogor3alo
stanje u ovom sektoru stacionarnog saobracaja na podruéju centralnog dijela grada. Takoder, od znatajnih
projekata na polju stacionarnog saobraaja izdvaja se pokretanje zavrSavanje (2019.) izgradnje jednog
parkiralidta/garaZe na podrudju Opéine Stari Grad.

Tabela 54. Kapacitet snimljenih parkiralista u centralnoj zoni

CENTRALNA ZONA

LOKACIJA PARKIRALISTA
Marijin Dvor

Pozoriste
Centrotrans

Centrotrans 1“
Dom Ljiljana

At mejdan
Austrijski trg
La Benevolencija

Sag_rdiij_e

Vijecénica

Skenderija most
Skenderija KSC

M.M.Baseskije ispred Jevrejskog hrama
Safvetbega Basagica

M.Dvor Kotromanica
M.Dvor izloZbeni paviljon

Vojna bolnica
Skenderija pauk
Kosevo
UKUPNO

BROJ PARKING MIESTA

150
89
26
24
40
31
59
48
17

15

26
86

13

276
97

123
70
119
1317
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Tabela 55. Kapacitet snimljenih kapaciteta parkirali$ta u op¢inama na podrucju Sarajeva

LOKACIJA PARKIRALISTA BROJ PARKING MIESTA

Zeljezniéka stanica 65
) Zeljeznitka stanica-poita 30
OPCINA NOVO SARAJIEVO Novo Sarajevo AS 66
Novo Sarajevo-Hrasno f41!
- bp(’:iné Novo Sarajevo: - 51
"~ Robot Commerce 250
UKUPNO 603
LOKACIJA PARKIRALISTA BROJ PARKING MJESTA
Otoka juzna stranai - - 81
A.polje 29.1.! a 129
] A.Polje 29.2, . 129
OPCINA NOVI GRAD Alipasino polje II: 247
Dobrinja otvoreni parking? 192i
TeleVizijaE 250
Parking Alipasino polje - preko puta RTV 300
Op¢ina Novi_Gradé 64
UKUPNO _8 1392
. LOKACUA PARKIRALISTA BROJ PARKING MJESTA
OPCINA ILIJAS T e 49
_ llijas - preko puta Skole - 37
UKUPNO 2 86
LOKACIJA PARKIRALISTA BROJ PARKING MJESTA
OPCINA ILIDZA llidZa - dom zdravlj_a: i 77
llidZa - kod opcine: 85
llidza - Hrasnica 36
_ UKUPNO
OPCINA VOGOSEA LOKACHA PARKIRALISTA BROJ PARKING MJESTA
Vogosca - preko puta SRC Vogosca 37
OPCINA HADZIC| LOKACHA PARKIRALI§TA BROJ PARKING MJESTA
HadZi¢i (ulica HadZeli od br. 48 od br. 50) 30

UKUPNO. 1 30

Tabela 56. Kapacitet snimljenih uliénih parkirali$ta (po grupama koncentrisanih i povezanih ulica)
- GRUPE ULICA

Kapacitet

1. Obala Kulina bana {(od Carevog mosta do Vijeénice), Brodac, Kratule, As¢iluk, Tabaci 137

2. Sagardzije (od Cemerline do M.M. Ba3eskije), S. bega Ba$agi¢a (od Kasima ef. Dobrate do 166
M.M. Baseskije), Kovadi, Hrgi¢a

3. Josipa Stadlera, Cemerlina, Edhema Mulabdiéa, Koturova 135

4. H.Ristica, Despiceva, Jeli¢a, S.H. Muvekita, Viadislava Skari¢a, Sime Milutinovica 82

5. Zelenih Beretki, Cumurija, Tekija &ikma O

164

6. Branilaca Sarajeva, Cemalu3a;
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7. Senoina, Kuloviéa, Obala Kulina bana {(od Narodnog pozoriéta do mosta Drvenija)
- 8. LaBenevolencija, Radi¢eva, Jadranska

9. Reisa Diemaludina Causevi¢a, Mis Irbina

10. Musala Branislava, burdeva, Prilaz izmebu R.K. Sarajka i Privredne komore
11. Dieneti¢a Cikma, NiZe Banje, Kapitol, Stake Skenderove(Buka)

12. Dalmatinska, Mehmed pase Sokolovica, Petrakijina

13. Didikovac, Tina Ujevica

14. Trampina, Prus¢akova, Mehmeda Spahe, Alije Isakovica

15. Had?i Idrizova, Josipa Vanca$a, M. bega Ljubu$aka

16. Kosevo (cijela)

17. Alipasina (od Higijenskog zavoda do Druge gimnazije}, Sutjeska, Kemal begova
18. Jezero, Hasana Kikica, Danijela Ozme

19. Franjevatka, Avdage Sahinagi¢a

20. Dugi Sokak, Teliroviéa, Isevi¢a Sokak

21. Obala Isa bega Isakovica, Dio ulice Bistrik do Franjevacke

22. Hamdije KreSevljakovica

23. Skenderija

24. Tabasnica, Adila Grebe, Skender Paéina

25. Podgaj, Dio ulice Soukbunar do Stolatke, Fehima ef. Curi¢a,

26. Terezija, Tekija, Nova

27. Hamze Hume, Vladimira Perié¢a Valtera

28. Vrazova, Doke Mazalic¢a, Turhanija, Hamida Dizdara

29. Kotromanica, Maglajska, Kalmija Baruha, Dr. Safeta Mujica

30. Kranjéeviceva

31. Magribija, Dolina, Kralja Tvrtka

32. Augusta Baruna, Herceg Stjepana, Fra. Andela Zvizdovica

33. Franca Lehara

Ukupno

195

131

113

110

153

172

142

157

127

79

186

25

88

133

120

58

91

232

201

288

101

170

4320
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Tabela 57. Kapaciteti izgradenih javnih garaia

oKarlia zarats Broj parking mjesta Broj parking mjésta - Ukupan broj

(natkriveni dio) (otkrivenidio) parking mjesta
Ciglane tunel 150; 0 150
Ciglane 210 160 370
Vojni¢ko polje 1 102 102 204
Vojnicko polje 2 114 114 228
Vojnitko polje 3 118 118 236
Vojnitko polje 4 ' 116 116 232
Vojnicko polje 5 116 116 2325
Dobrinja V 500 200 7005
Dobrinja V 200 100 300
Dobrinja | 180 150 330
[ Dobrinja | 180 150 330

Ukupno: 1986 1326 3312

Tabela 58. Broj javnih parking povriina u centralnoj zoni podrucja Sarajeva

Grad Broj stanovnika  Broj motornih  Broj parking mjesta u Broj parking mjesta u javnim

vozila centru grada garazama
Sarajevo 419.414 150.963 3.912 112,1

Dugotrajno parkiranje putnickih automobila zaposlenih u centralnoj zoni grada, ne bi trebalo biti obaveza
grada. Brigu za obezbjedenje kapaciteta parkiranja za ove korisnike bi trebalo da vode preduzeta i institucije
kojima oni pripadaju, te u skladu sa urbanisti¢kim planovima obezbijede izgradnju objekata za parkiranje i
staraju se o eksploataciji ovih objekata. Parkiranje putnickih automobila uz radno mjesto, trgovinu, atraktivne
lokacije i sl. je pitanje li¢nog izbora korisnika, tj. korisnik moZe birati izmedu javnog gradskog saobracaja i
individualnog prevoza. Za ove svrhe kapaciteti parkiranja obezbjeduju se u skladu sa saobracajnom politikom
selektivnog koridtenja putnitkih automobila, prostornim i ekonomskim ogranic¢enjima uz tarifu koja realno
odgovara drujtveno-ekonomskim, prostornim i ekoloskim posljedicama koristenja putnickih automobila za
gradska kretanja. Sredstva za izgradnju ovih kapaciteta treba da obezbjeduju preduzeca i institucije i trgovine
ili kroz izgradnju sopstvenih kapaciteta, ako se takvi objekti uklapaju u koncepciju razvoja centralne zone ili
odgovarajuéim doprinosom za izgradnju javnih parkiralista.

Veliki problem, posebno u centralnim dijelovima grada predstavlja parkiranje za stanovnike centralne gradske
zone. Zbog velikog broja vanjskih i pogresno parkiranih vozila veé ionako ograniteni broj parkiranih mjesta za
stanovnike postaje jo§ manji. Parkiranje uz mjesto stanovanja je neminovnost s obzirom na rast individualne
motorizacije, i stoga se obezbjedenje potrebnih kapaciteta prihvata kao relativno visi stepen drustvene i
komunalne obaveze.
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Slika 59. Nedostajuée povrsine u starom dijelu grada Sarajeva prouzrokuju sigurnosne probleme u odvijanju saobracaja

Probleme parkiranja na podruéju Sarajeva ilustruje i sljedeée informacija iz prvih devet mjeseci 2019. godine
,Tokom devet mjeseci 2019. godine policijski slubenici Uprave policije MUP-a Kantona Sarajevo su zbog
nepropisnog parkiranja izdali 62.788 prekriajnih naloga vozaéima, odnosno, vlasnicima vozila koja su zatecena
da su nepropisno parkirana.U odnosu na isti period prosle godine broj izdatih prekrsajnih naloga zbog
nepropisnog parkiranja je veci za 3.742 prekrsajna naloga. Pored toga, policijski sluzbenici su zbog nepropisnog
zaustavljanja ili parkiranja vozila upozorili 2.747 vozaéa. Takoder u prvih devet mjeseci ove godine, zbog
nepropisnog parkiranja, po naredenju policijskih sluzbenika Uprave policije, specijalnim vozilom "Pauk"
premjesteno je 1.499 vozila te su vozaci, odnosno vlasnici vozila, pored novéane kazne za pocinjeni prekrsaj bili
u obavezi nadoknaditi i troskove premjestanja nepropisno parkiranih vozila”.

“{d
Foto: 0. S /Hicha

Slika 60. Primjer rje$avanja ,nepropisno parkiranih vozila” i rje3avanje ,problema nedostatka parking povr3ina“ na
podrucju Sarajeva
Prema postojecem stanju parking i garainih mjesta postoji evidentan nedostatak parking povriina, na
cijelom podruéju Sarajeva, nedostaje sistem upravljanja ovim povrSinama, takoder nedostaje ono $to je
najbitnije sa aspekta urbane mobilnosti sistem usluge ,Park & Ride” (poticajno parkiranje), koja bi
omoguéavala stanovnicima i posjetiteljima da na glavnim ulazima ostave privatne automobile i daljnje
putovanje nastave sredstvima nemotorizovanog kretanja ili sredstvima javnog gradskog prijevoza.
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Analiza nemotorizovanog saobraéaja i kretanja na podrucju Sarajeva

SIGURNO, ZDRAVO | UGODNO ZIVLIENJE:

Povecati atraktivnost i kvalitet urbanog Zivota i unaprijediti mogucénosti
drustvene interakcije

Odriiva mobilnost direktno se pretvara u bolji kvalitet zraka i manje buke. Aktivnije putovanje (CeSée
hodanje i biciklizam) je dobro za zdravlje gradana. Urbane sredine moraju odigrati svoju ulogu u smanjenju
emisije stakleni¢kih plinova u sektoru transporta. Planiranje odrZive urbane mobilnosti je klju¢ni element
svake klimatske politike.

Analiza pje$ackog saobracaja na podrucju Sarajeva

SIGURNO, ZDRAVO | UGODNO ZIVUENIJE:

Poboljsati kvalitet zraka i zdravlje gradanki i gradana.

Planiranje pje$ackog saobradaja i kretanja u uzem podruéju Sarajeva je jako zahtjevan posao. Broj motornih
vozila i pjesaka koji koriste saobracajnice centra Sarajeva je u stalnom porastu i dolazi do nezaustavljive
potrebe za saobracdajnicama veéeg kapaciteta. Jako je tesko doéi do riesenja problema sa kojim ¢e svi biti
zadovoljni, a najvi$e zbog nedostatka prostora, $to je specifi¢nost uzeg podrucja Sarajeva. Uze podruéje grada
Sarajeva ima dugu historiju nastanka i razvoja. Jedan dio grada je nastao u Otomanskom periodu prije pet
stotina godina. Karakteristika tog perioda je da se grad Sirio adekvatno stepenu kretanja i prijevoza u tom
periodu, tako su i nastajale nove ulice, bez unaprijed utvrdenog posebnog plana i rasporeda. Dolaskom Austro-
ugarske monarhije, raspored ulica se nije bitno izmijenio. RuSenjem starih objekata i gradenjem novih
nastojalo se progiriti i izravnati ve¢ postojece ulice, bez bitnijeg uticaja na raspored i matricu koja je postojala.
Austro-ugarski period zna&ajan je sa aspekta pje$ackog saobracaja jer nastaju prvi trgovii uvodi se javni gradski
prijevoz. Tadainje saobracdajnice su svojim dimenzijama mogle zadovoljiti saobracajne potrebe. U novije
vrijeme kada je motorni saobracaj doZivio svoju ekspanziju, ulice centralnog podrucja Sarajeva postaju tijesne
i za pjeSake i za motorna vozila.

U centralnom gradskom podrugju trenutno postoji jedna pjesacka zona i nekoliko parkovskih povriina koje
nisu medusobno kontinualno povezane:

e Pjefatka zona je omedena ulicama: Cemalu$a, Branilaca Sarajeva, Zelenih beretki, Asciluk, Obala
Kulina Bana, Brodac, Telali i Mula Mustafe BaSeskije.

e Parkovi sa pjesackim stazama su: At Mejdan, Veliki park, park uz ulice Musala i Mis Irbina, park kod
Alipasine dzamije, park na us¢u Ko3evskog potoka, park uz Titovu ulicu kod predsjednistva BiH, park
uz Bulevar Franca Lehara i park uz Stanicni trg.

e Trgovi u centralnom gradskom podrudju su: Trg Djece Sarajeva, Trg Republike i Stani¢ni trg. Treba
napomenuti da neki od trgova trenutno nemaju vlastitu funkciju jer su zaposjednuti objektima
ugostiteljskih ili drugih sadrzaja.
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U ulicama gradskog centra trotoari su jako uski i pruzaju nizak nivo opsluZivanja pjeatkog saobracaja. Ovdje

treba dodati i to da se du? trotoara nalaze mnogobrojni izlozi trgovackih radnji sto dodatno oteZava kretanje
pjeSaka trotoarima i pjeSackim povriinama.

dobi. Ovu populaciju uéesnika u saobraéaju potrebno je zastititi ne samo kroz zakonsku regulativu, vec i
izgradnjom savremenih saobradajnica i objekata na njima. Najées¢i propusti od strane vozaca pri saobracajnim
nezgodama naleta vozila na pjeSake su:

Brzina kretanja koja je najéedée iznad brzine kojom je moglo doci do zaustavljanja neposredno prije
naleta na pjesaka,

Nepravovremenom reakcijom vozaca na usporavanje vorzila ili zakadnjelom reakcijom na usporavanje
iako su postojali uslovi za vizuelno uogavanje kretanja pjeSaka po cesti,

Neoprezno$cu i nebudno$éu vozala koja se ogleda u nepoduzimanju dodatnog opreza prilikom
prolaska ili nailaska na moguce “opasne” situacije, (prolazak pored zaustavljenog vozila JGS, prolazak
pored parkiranih vozila, prolaska pored kolone pje3aka i dr.).

Najéescée evidentirani propusti pjeSaka u saobracajnim nezgodama definidu se kao:

Neoprezni prelazak ceste kada nisu postojali vremensko — prostorni uslovi za siguran prelazak a s
obzirom na brzinu i udaljenost vozila,

Rizicnom prelasku ceste od strane pjesaka mimo pjeSackog prelaza,

Neoprezno$¢u kretanja pjesaka koja se ogleda u kretanju pjeSaka operativnom povrsinom ceste u
pravcu nadolazecih vozila,

Neopreznom i kontinuiranom prelasku cijele povriine ceste od strane pjeSaka, izraeno kod
viSetracnih cesta.

Analizom propusta ucinjenih od strane pjeSaka u saobracajnim nezgodama utvrdeno je da oni najveci broj
nepravilnosti ¢ine u sljede¢im situacijama:

iznenadnog pojavljivanja ispred vozila u pokretu,

prelaZenju-ulica-i trgova-u-nepesrednoj-blizini--ispred-nailazeéeg vozila;

neopreznog i iznenadnog izlaZenja na cestu i kretanje uzduz ili pod uglom po cesti,

nagli prelazak ceste ispred zaustavljenog vozila JGS,

pretréavanje van pje$ackog prijelaza u zoni stajalista JGS-a a radi ukrcavanja u vozilo JGS-a,
neopreznog prelaZenja ceste van obiljeZenih i semaforom obezbjedenih pjeSackih prijelaza,
poduzimanje radnje prelaska ceste kada s obzirom na brzinu kretanja vozila i njegovu udaljenost ne
postoje vremensko — prostorni uslovi za siguran prelazak,

pretréavanje preko pjeSackog prijelaza na crvenom svjetlu i itd.

U segmentu analize faktora cestovne infrastrukture koja moZe da utje¢e na sigurnost pjeSaka, propusti
najéedée prisutni na nasim prostorima su sljededi:

nepostojanje ivicnih traka i ivi¢njaka,

neadekvatno izvodenje iviénjaka i i smanjenja njihove visine uslijed stavljanja novih podloga,
slabo izraZeni elementi horizontalne signalizacije,

neadekvatno postavljeni i nedovoljno izrazeni elementi vertikalne signalizacije,
nepostojanje adekvatnih pjesackih staza pored ceste,

nepostojanje prinudnih prepreka za usporavanje brzine vozila.
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Svi navedeni elementi koji se mogu “pripisati” cesti negativno se odraZzavaju na sigurnost u saobracaju a time
i na ugroZenost pjedaka. Kada se analizira aspekt okoline i njegov utjecaj na sigurnost pjeSaka, mogu se
identificirati osnovni propusti koji su karakteristi¢ni za Grad Sarajevo:

Sl )

e postavljanje svjetlecih reklama neposredno uz cestu,

e postavljanje reklamnih panoa neposredno uz cestu,

e video displeji,

e parkiranja na cesti i na trotoaru,

e nedovoljna Sirina trotoara,

e postavljanje “tendi” i izloga na trotoare

e nedovoljna uodljivost i veli€ina saobradajne signalizacije,

e nedovoljna fizicka zaStita ceste,

e neadekvatna zastita i izvodenje stajalidta javnog gradskog prijevoza putnika,
e neadekvatno osvjetljenje ceste i dr.

Svi navedeni elementi koji se mogu evidentirati kao propusti mogu u dobroj mjeri da doprinesu nastanku
“opasne situacije” na cesti koja moZe da doprinese konfliktu izmedu vozila i pje$aka. Danas kako je ve¢
naglaseno ovom elementu ne daje se dovoljno painje jer najcescée je ovaj segment nemijerljiv i ne evidentira
se kao uzrok saobradajne nezgode.

PjeSacke povrsine (pjeSacke zone, pjesacke staze, trgovi, trotoari ili plocnici, i sl.) u postojeéem stanju, na
podrucju Sarajeva, posebno u centralnom gradskom podrudju mogu se okarakterisati nedovoljnim. Nagli
porast stepena motorizacije doveo je do niza problema u saobracaja uopste a posebno za nesmetano i sigurno
kretanje pjesaka. Akutan problem nerijeSenog mirujuceg saobracaja izaziva negativne reperkusije na dinamicki
motorni saobraéaj, a posebno na sachraéaj i kretanje pjeSaka. Parkirani automobili na ulicama, trotoarima,
trgovima, pjesackim stazama, zelenim povriinama, kolsko-pjeSackim prilazima objektima, pasaZzima itd.,
znatno otezavaju normalno odvijanje pjesatkog saobraéaja i ugrozavaju ga, pri Cemu su posebno ugroZene
osobe sa ograni¢enim mogucnostima kretanja (starije i iznemogle osobe, osobe sa invaliditetom, majke sa
djecijim kolicima i sl.).
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Analiza biciklistickog saobracdaja na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:
Osigurati jednostavan i kvalitetan pristup svim vidovima transporta i

nemotariziranog kretanja.
Podizati svijest o alternativnim nadinima prijevoza i kretanja.

Rezultati provedenih istraZivanja saobraéajnog optereéenja na mreZi gradskih saobracajnica pokazuju da
ubjedljivo najve¢e ucedée imaju putnicki automobili sa oko 93 %, dok su sve ostale kategorije ukupno u
procentu nesto preko 6 %. U¢esée bicikala je 0,03 % i prema ovim rezultatima je uogeno da je biciklo veinom
koristeno kao rekreativho prijevozno sredstvo. Biciklisticki saobracaj u Bosni i Hercegovini regulisan je
Zakonom o osnovama sigurnosti saobraéaja na putevima u Bosni i Hercegovini. Zakon jasno definide sve
pojmove koji se odnose na biciklisti¢ki saobracaj, uslove kretanja biciklista na putevima u Bosni i Hercegovini,
kao i kontrolu ovoga vida saobracaja.

Biciklizam u Sarajevu je u ekspanziji to pokazuje i pojava biciklistickih klubova i prodavaca bicikala i pratece
opreme na podruéju Sarajeva. U uZem podrudju Sarajeva, u proteklom desetljecu, je otvoreno niz novih
specijalizovanih prodavnica biciklistiéke opreme. Ovi poslovni subjekti se isklju¢ivo bave prodajom bicikala,
opreme za bicikle i pruZanjem usluga servisa. Mnogi pruzaju i usluge iznajmljivanja bicikala zainteresovanim
sugradanima (biciklisticki rentali). Ove prodavnice Cesto saraduju sa odredenim proizvodacima bicikala i
predstavljaju njihove ovlaitene distributere u Bosni i Hercegovini. Na sarajevskom i bh trziStu su prisutni
gotovo svi veliki proizvodaéi bicikala i prateée opreme. Biciklizam se u Sarajevu razvija u okviru biciklistickih
klubova ili udruzenja koja su registrovana kao nevladine organizacije ili kao udruzenja gradana. Oni biciklizam
potitu kao sport ili organizovanjem inicijativa za uredivanje biciklistickih staza, organizovanje utrka brdskog
biciklizma ili tzv. voZnji u gradu i druge inicijative. Brdski rekreativni biciklizam u Kantonu Sarajevo je takoder
u ekspanziji, ¢emu su brdski biciklisti¢ki klubovi i udruzenja dali svoj doprinos. Koliko je ovaj sport ili vid turizma
popularan na okolnim sarajevskim planinama pokazuje i izdavanje posebnog vodi¢a pod nazivom Vodi¢ za
brdski biciklizam u Bosni i Hercegovini.

Tabela 59. Karakteristike biciklisti¢ka staze na podrucju Sarajeva
Duzina biciklisti¢kih staza (km) Broj stanovnika na metar biciklisticke staze
16 27,4

Tabela 60. Karakteristike biciklisticka staze na podrucju Sarajeva i EU gradova

. Sarajevo Amsterdam
Ukupna duZina biciklisti¢kih staza (km) 16 400 1223 199

Broj stanovnika na jedan metar biciklistitke staze 27,4 2,05 1,44 624
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Dijagram 16. Karakteristike biciklisti¢ka staze na podruéju Sarajeva i EU gradova

lako je interes za biciklizam na podru¢ju Sarajeva evidentan, moZe se reci da biciklisticka infrastruktura nije na
visokom nivou, odnosno da se govori o sistemu biciklistitkog saobracaja i prijevoza. Ideja izgradnje biciklisticke
mreZe na irem podrudju Sarajeva je nastajala u dva sukcesivna perioda:

e SFRJ kada je biciklisticka mreZa bila definisana Urbanisti¢kim planom Grada Sarajeva za period 1986-
2015.

e Post-ratni period do danas koga karakterisu pojedinacne i nedosljedne inicijative na organizovanju
biciklistitkog saobraéaja, ekspanzija biciklizma u Gradu, ali i pojava namjenskih planskih i projektnih
dokumenata po ovom pitanju ¢ija realizacija jo$ uvijek Ceka.

Urbanisti¢kim planom Grada Sarajeva za period 1986-2015. godine je bila planirana mreia biciklistickih staza
na $irem gradskom podru¢ju. Obradena su podruéja uZeg urbanog dijela Sarajeva, te centra llija3a i HadZica.
Navedenim planom je po prvi put biciklistitki saobracaj tretiran na sistemski nacin u razvojnoj planskoj
dokumentaciji Sarajeva. Svakako treba jo$ jednom napomenuti da je biciklisticki saobraéaj bio odreden samo
kroz gabarite planiranih saobraéajnica, a nivo detaljnosti obrade je bio prilagoden moguénostima prikaza na
geodetskim podlogama razmjere M 1:5000 na kojima je Urbanisticki plan bio graficki prezentiran.

Postoje¢a mreza biciklistickih staza je gradena na bazi planskih opredjeljenja iz Urbanistickog plana Grada
Sarajeva za period 1986-2015. godine, a prema mogucnostima realizacije u odredenim vremenskim periodima.
Samostalne biciklisticke staze su realizovane: du? trase stare pruge uskog kolosijeka na dionici Kozija Cuprija —
Dovli¢i (granica Kantona Sarajevo), te du? Il i lll transverzale, a kombinovane pjesacko-biciklisticke staze su
djelimi¢no realizovane u ulicama: Zmaja od Bosne, Bulevar Mede Selimovica, Vilsonovo Setaliste, IX i X
transverzala. Saobraéajno-tehnickim mjerama je omoguceno odvijanje biciklistickog saobracaja duZ
Vilsonovog $etalista radnim danima od 17-6 sati ujutru i vikendom.

U posliednje vrijeme je du? veceg dijela Vilsonovog 3etalidta, na dijelu saobracajnice koji je oznacen kao
biciklisticka staza i u periodu dnevnog saobradaja od 6-17 sati radnim danom, omoguceno neometano
odvijanje biciklistickog saobraéaja.

Podrudje Sarajeva je relativno-povoljno za formiranje biciklisticke mreZe. lako je teritorija Kantona Sarajevo
svojim vecim dijelom sa izraZenim uzduZnim nagibima, postoje povoljni tereni u pogledu nagiba na teritoriji
opéina llidza, Novi Grad, Novo Sarajevo i Centar. Upravo na podrucju ovih opéina je najveca koncentracija
stanovnistva i svih tipova drustvene infrastrukture. Jedan od saobracajnih problema podrucja Sarajeva je
upravo zapostavljanje pjesackog i biciklistickog saobracaja i izgradnje namjenske infrastrukture.
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Urbanistickim planom Grada Sarajeva za period 1986-2015., ukupna duZina biciklistickih staza je trebala
iznositi 70,6 kilometara. U poslijeratnom periodu je realizirano nekoliko projekata koji su predstavljali reakciju
na ekspanziju biciklizma. Neki od kvalitetnijih projekata vaznih za podrudje Sarajeva su sljedei:

1. Realizacija pjesacko-biciklisti¢ke staze na Otoci uz rijeku Miljacku, potez od Bihacke ulice do mosta na
V transverzali;

2. Pjesalko-biciklisti¢ka staza na Otoci koja se proteZe od mosta na V transverzali do pjedatkog mosta
na Otoci kod dvorane Vistafon;

3. Sistem biciklistickih staza u Opéini Novi Grad (dionice pored zgrade Opcine do raskrsnice kod
Studentskih domova);

4, Obiljezavanje signalizacijom biciklisti¢kih traka na podrucju Opcine Novi Grad (naselja Alpasino Polje,
Dobrinja);

5. Uredenje biciklisti¢kih staza na lokaciji Aleja ambasadora u Op¢ini Stari Grad;

6. Rekreativna biciklisticka staza na Betaniji u Op¢ini Centar.

lako malobrojni, navedeni projekti predstavljaju odli¢nu inicijativu i znak da potrebe biciklista nisu u
potpunosti zanemarene. Jedan od najboljih pomaka u poslijeratnom periodu, koji ée svakako doprinijeti
poveéanju broja biciklistiékih povriina na podrudju Sarajeva, je izrada planske dokumentacije, odnosno
elaborata sljedeéeg naslova: Mreze biciklistickih staza na podru¢ju Kantona Sarajevo. Elaborat je izraden 2009.
godine po inicijativi Ministarstva saobracaja i Direkcije za puteve Kantona Sarajevo. U njemu je detaljno
predvidena buduéa mreza biciklisti¢kih povrsina i pobrojane su sve buduce dionice sa predvidenim troskovima.
Biciklisticke staze u Elaboratu su detaljno mapirane (slika 61. i slika 62.), a podijeljene su u tri osnovne
kategorije:

1. Objekti za biciklizam Klase | {Biciklisti¢ke staze i koridori) —su u cijelosti odvojeni od cesta, osim na mjestima
¢vorova sa malom frekvencijom motornog saobraéaja. Ovo su generalno multifunkcionalne saobracajnice
karakteristiéne po tome da ih pjesaci i biciklisti podjednako koriste.

2. Objekti za biciklizam Klase Il (BiciklistiCke ulice) — su dijelovi ceste ili ulice oznaceni sa linijom, koji koriste
isklju€ivo biciklisti. Uvijek su jednosmjerni, sa smjerom koji je isti kao i smjer motornih vozila u susjednoj
sacbracajnoj traci. Biciklisticke ulice su-oznacene punom linijjom-u-punoj duZini-osim-namjestima cvorista kada
se koriste isprekidane linije i to u zonama Cvorista kada se ove trake preplicu sa saobracajnim trakama za
skretanje koje koriste motorna vozila. Biciklisticke ulice se generalno nalaze na gradskim arterijama i glavnim,
sabirnim, saobradajnim pravcima i gradskim saobracajnicama.

3. Objekti za biciklizam Klase Ill (Biciklisti¢ki pravci) su putevi na kojima je posebno omoguéen biciklisticki
saobracaj i omoguéen saobracajnom signalizacijom. Za ove objekte su posebno pogodne ulice sa malim
brzinama saobraéaja (40 [km/h] i manje) i sa PGDS < 3.000 [voz./dan], kao i Setacke saobracajnice koje su
kompatibilne sa biciklistickim saobradajem (aleje, Setnice I sl.). Navedeno mora biti uskladeno sa klasifikacijom
saobracéajnica i mora biti rezultat specijalnog rezima odvijanja saobracaja i saobracajne signalizacije.
Biciklisti¢ki pravci mogu biti i putevi na kojima se ne postizu (ogranicene su) visoke brzine u saobracaju, na
kojima nema velikih zakréenosti u saobracaju ili sloZenih raskrsnica. To mogu biti i putevi koji su modificirani
saobracdajnom signalizacijom i reZimom odvijanja saobracaja i koji saobracajnim karakteristikama i pogoduju
biciklizmu. VaZno je napomenuti da mreia biciklistickih ruta ne iskljuCuje potrebu da se svi putevi uline
sigurnijim za biciklizam.

4. Druga cestovna pobolj$anja za bicikliste — prosirene bankine u vangradskim podruéjima, prilagodavanje
saobracajnih ¢vorova, kvalitetno odrzavanje, prilagodavanje pruinih prijelaza biciklistima, uklanjanje
predmeta sa kolovoza, precizna i jasna saobracajna signalizacija i drugo.
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5. Odredi3ni kapaciteti — ukljuuju kapacitete za parkiranje, nadstresnice, ostave, osiguranje.
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Slika 62. Prijedlog mreZe biciklisti¢kih staza u Kantonu Sarajevo — podjela prema znagaju (ZOOM)
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Slika 63. Prijedlog mreze biciklistiZkih staza u Kantonu Sarajevo — klasifikacija biciklistickih staza prema moguénostima i
prioritetima realizacije
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Slika 64. Prijedlog mreZe biciklisti¢kih staza u Kantonu Sarajevo — klasifikacija biciklisti¢kih staza prema moguénostima i
prioritetima realizacije (ZOOM)

Analizom postojeéeg stanja, uogeno je nekoliko problema koji uveliko utje¢u na bicikliste, ali i ostale uesnike
u saobracaju, a kojima moraju posvetiti posebnu paznju. Najvazniji problemi biciklizma u Sarajevu su sljedei:
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1. Nedovoljno razvijena infrastruktura — prvenstveno treba istai nedostatak odgovarajuéih staza i
parkinga za bicikle koji su i osnovni trenutni razlog malog broja putovanja koja se obavljaju biciklom;

2. Lose stanje postojecih pjesackih i drugih povrsina kojima biciklisti obi¢no voze;

3. Nizak stepen saobraéajne kulture.

Broj problema koji su povezani sa biciklizmom je mnogo vedi i zahtjeva dugorofno rjeSavanje. Pored
nedostatka biciklistickih staza, trenutno je problem nepostojanje odgovarajucih parkinga za bicikle.
Nedostatak parkinga je svakim danom sve veéi, sa porastom broja gradskih biciklista. Grad Sarajevo je prije
nekoliko godina poku3ao rijesiti ovaj problem postavljanjem stalaka na nekoliko lokacija u gradu. Medutim,
projekt nije uspio iz tri osnovna razloga:

1. Tehnicko rjesenje stalaka je bilo pogresno odabrano,
2. Lokacije stalaka su bile pogre$no odabrane,
3. Politika parkiranja je pogreSno odabrana.

Trend postavljanja stalaka za bicikle je u ekspanziji i sve viSe privrednih subjekata razli¢itog tipa uocavaju
potrebu za njima. Gradani se poticu na gradski biciklizam poveéanjem broja parkinga u gradu. Grad Sarajevo
bi trebao $to je moguée prije reagovati i postaviti stalke koji su odgovarajuéeg nivoa sigurnosti, a koji ¢e u
buducnosti predstavljati dio gradskog identiteta.

Dodatni problem gradskog biciklizma je loSe stanje povrsina kojima biciklisti voze, od velikog broja fizickih
prepreka koje su na ulicama najrazliitijeg karaktera {(udarne rupe, neprimjereni gradevinski elementi
saobracajnica, u cemu posebno prednjale pjesacki prijelazi sa gradevinski pogreSno izvedenim oborenim
iviénjacima, propali $ahtovi, nepravilno postavljen mobilijar na 3etaliStima, ostaci stubova saobradajnih
znakova koji se izdizu iz asfalta. Navedene prepreke izrazito uti¢u na sve elemente voinje biciklom. Dio
problema je vrio jednostavno rijesiti uklanjanjem prepreka, kao na primjer betonskih kanti za smece koje se
nalaze na pjesackim stazama, ili jednostavno izravnavanje brusenjem ostataka saobracajnih znakova koji su
prisutni na gotovo svim gradskim lokacijama.

Medutim, pored svih nabrojanih prepreka dvije se posebno izdvajaju i zasluZuju dodatnu kritiku, a to su:
prostori ljetnih basti i marketindki panoi. Postavljanje ljetnih bati na frekventnim sarajevskim Setalistima i
postavljanje panoa koji suzavaju 3irinu pjeSackih staza i pogorSavaju preglednost pri voZinji, a nerijetko
biciklistima onemogudéavaju vidljivost pjesaka, su evidentni problemi neshvatanja znacaja biciklistickog
saobradaja i prijevoza. Na pojedinim lokacijama niti visina reklamnih panoa ne osigurava sigurna prolazak
biciklista ispod reklamnih panoa.

Problem sigurnosti biciklizma sa pobrojanim problemima polako postaje znac¢ajan. Saobracajne nezgode u
kojima biciklisti u¢estvuju su u porastu i prate trend porasta biciklista na cestama. U veéini slu¢ajeva se ne radi
o gre$kama biciklista u saobradaju, ve¢ nalijetanju motornih vozila na biciklistu. Zbog izloZenosti u saobracaju
i krhke konstrukcije bicikala kao prijevoznog sredstva, biciklista u saobracajnim nezgodama po pravilu ili
smrtno strada ili zadobija teske tjelesne povrede. U tabeli 61., predstavljeni su dostupni podaci o sredstvima
nemotoriziranog prevoza javnim biciklima dostupni gradanima na podrucju Sarajeva.

Tabela 61. Podaci o sredstvima nemotoriziranog prevoza javnim biciklima dostupni gradanima na podruéju Sarajeva (trenutna
raspolozivost)

Broj dostupnih sredstava

(trenutno raspoloZivo pri on line pregledu)
HOTEL RADON PLAZA 7

SPORTSKA DVORANA DOBRINJA 8
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Slika 66. Primjer izgleda NextBike stanice za iznajmljivanje bicikla zajedno sa mobilnom aplikacijom

Na slici 67 dat je prikaz parkirali$ta za bicikle — tehnicka rjesenja, koja su ponudena i djelomi¢no uradena na
podrudju Sarajeva, kroz projekt ,Promocija i pobolj$anje upotrebe bicikla u javnom prijevozu ucenicke i
studentske populacije na Kantonu Sarajevo - biciklom sa manje stresa i prema boljem zdravlju” u 2016. godini.
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Slika 67. Funkcija i odgovarajuée tehni¢ko rjesenje stalaka za bicikle

Slika 68. Poticaj na vece koristenje bicikala - ormari¢ za odlaganje biciklisticke opreme
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Slika 69. lzgled natkrivenog parkiralista bicikla izvedenog na dvije lokacije na podrugju Sarajeva

Na slici 70, data karta na kojoj su prikazane lokacije srednjih $kola i fakulteta, planirane i izgradene biciklisticke
staze, te pristupne povrdine-putevi do $kola i fakulteta $to oslikava dostupnost i pristupanost biciklizma kao
prijevoza do $kola i fakulteta na podrudju Sarajeva (Sarajevo 2016.).

Slika 70. Dostupnost i pristupa&nost biciklizma kao prijevoza do $kola na podrugju Sarajeva“®

Koncept evropske biciklisti¢cke mreZe — Euro velo routes: Novi model evropske integracije. Projekt Euro Velo
Routes — Evropska mreia biciklisti¢kih staza. Projekt pokrenut od strane Evropske unije: Euro Velo Roures: 14
biciklisti¢kih koridora kroz Evropu. Ukupna duZina: 70.000 km . U funkciji: 20.000 km. Putovanja lokalni tip: u
skolu, na posao, u kupovinu.

43 Promocija | pobolj$anje upotrebe bicikla u javnom prijevozu uéenitke i studentske populacije na Kantonu Sarajevo biciklom sa manje stresa i
prema boljem zdravlju, maj 2016. Ministarstvo obrazovanja, nauke i miadih KS.
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Slika 71. Euro Velo Routes — Evropska mreZa biciklisti¢kih staza

U tabeli 62., dat je prikaz neophodnih podataka o sredstvima nemotoriziranog prijevoza koji bi trebali biti
dostupni gradanima na podrucju Sarajeva. Ovi podaci, odnosno indikator ée hiti predstavljeni kao podaci i
indikatori koje je potrebno voditi, odnosno biti ¢e prijedlog razvoja SUMP-a na podrucju Sarajeva.

Tabela 62. Podaci o sredstvima nemotoriziranog prijevoza na podrucju Sarajeva - prijediog
Naziv sredstva nemotoriziranog prijevoza Broj sredstava
Bicikli
Elektri¢ni bicikli
Elektri¢ni romobili
Elektricni skuteri
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Sigurnost nemotorizovanog saobracaj i kretanja na podrucju Sarajeva

SIGURNO, ZDRAVO | UGODNO ZIVLIENJE:

Povecdati sigurnost nemotorizovanog kretanja i infrastrukture i integracija u
sistem urbane maobilnosti

Sigurnost nemotorizovanog saobracaja i kretanja na podrudju Sarajeva, se ogleda i posmatra u okviru
cjelokupnog kretanja motornog i nemotorizovanog kretanja. U tabelama je prikazan dosadadnji stepen
sigurnosti kretanja biciklista na podruéju Sarajeva®.

Tabela 63. Struktura saobra}h nezgoda 2013.-2015. ucesce biciklist za podrudje Sarajeva
= 2013. 2014. 2015. UKUPNO

Ukupan broj S/N na podrucju Kantona 10536 10974 11475 32985

Ukupan broj S/N-u&esnici biciklisti 31 31 31 | 93

| Broj S/N koje su se dogodile u naselju 30 28 31 ! 89
| Broj S/N koje su se dogodile van naselja 1 3 0 i a B 4
Broj S/N &iji uzrok je bila grezka bicikliste 16 9 15 ! - 40
Procentualno ugeéée u ukupnom broju S/N 0,29 0,28 0,27 | 0,28

o
n

35
30 o /
|
4
|

e Uk Upan broj S/N-uesnici biciklisti

20
15 _ e Broj S/N koje su se dogodile u
naselju
10 Broj S/N koje su se dogodile van
naselja
> e Broj S/N Ciji uzrok je bila greska
bicikliste
0

2013 2014 2015

Dijagram 17. Struktura saobraédajnih nezgoda_biciklisti podrucje Sarajeva

Tabela 64. Posljedice saobracajnih nezgoda 2013.-2015. podrudje Sarajeva

% |zvor: MUP KS
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POSLIEDICE SN UKUPNO
Ukupan broj poginulih®! 24 | 19 15 58
Ukupan broj tesko povrijedenih 165 | 180 176 521
! - — I
Ukupan broj lake povrijedenih 1001 1003 | 1030 3034
[ Broj poginulih biciklista 0| 0] 1] ' 1
Broj tesko povrijedenih biciklista 4 6 7 | 17
Broj lak$e povrijedenih biciklista 15 19 T 10 44

wms|Jkupan broj S/N na podrucju Kantona  sss====Ukupan broj S/N-utesnici biciklisti
emee Broj $/N koje su se dogodile u naselju  msameBroj S/N koje su se dogodile van naselja
mssess Broj S/N €iji uzrok je bila greska bicikliste
14000
12000
10000
8000
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2013 2014 2015

Dijagram 18. Posljedice saobratajnih nezgoda _ biciklisti podruéje Sarajeva

Tabela 65. Starosna struktura poginulih biciklista podruéje Sarajeva

Starosna 0-10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60
struktura/posljedica | godina godina  godina  godina FOLIGE] godina

> 60 godina

2013 0 0 0 0 0 ' 0 0
2014 0 0 o o0 o o0 0
2015 0 0 0o 0 0 0 1
UKUPNO 0 0 0 0 0 0 1

Tabela 66. Starosna struktura te$ko povrijedenih biciklista podrugje Sarajeva

51 Ako se uzme da je ucedce pjesaka oko 25 % u ukupnom broju poginulih, i ozlijedenih onda je broj poginulih pjeSaka u 2015. iznosio oko 4, broj
te$ko povrijedenih iznosio oko 44, a broj lak$e povrijedenih pjeSaka iznosio oko 258.
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Dijagram 19. Starosna struktura tesko povrijedenih biciklista podrucje Sarajeva

Tabela 67. Starosna struktura lak3e povrijedenih biciklista podruéje Sarajeva
2013 0 8 5 2 1 2 0

2014 2 — 3 4 17 1 0
2015 3] 1 1 1 1 0 4

UKUPNO 5 | 14 8 7 3 3 4
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Dijagram 20. Starosna struktura lakse povrijedenih biciklista podruéje Sarajeva

Ako se uzme da je uée$ée pjedaka oko 25 % u ukupnom broju poginulih, i ozlijedenih onda je broj poginulih
pjeSaka u posmatrane tri godine iznosio oko 15, broj tesko povrijedenih iznosio oko 130, a broj lakse
povrijedenih pjesaka iznosio oko 759. Isto tako ako se ovom broju poginulih i ozlijedenih pjesaka zbroji i
broj poginulih i ozlijedenih biciklista dobija se vrijednost sigurnosti nemotoizovanog kretanja na podrucju
Sarajeva. Prema tome, uée$ée poginulih osoba koji su se kretali pjeSacenjem ili biciklom u odnosu na ukupan
broj poginulih u saobraéaju u tri godine na podruéju Sarajeva iznosio je oko 27.6 %. Procentualno uéesce
tesko i lak3e ozlijedenih pje$aka i biciklista u odnosu na ukupan broj ozlijedenih u saobracaju iznosi je oko
26.7 %.
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Edukativna i promotivna afirmacija nemotorizovanog saobracaja i kretanja na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISLJE:

Podizati svijest o alternativnim nadinima prijevoza i kretanja

Edukativha i promotivna afirmacija nemotorizovanog saobracaja i kretanja na podrutju Sarajeva se u
dosadadnjem periodu ogledala u pojedina¢nim aktivhostima biciklistickih kiubova (Giro Di Sarajevo, Trek Team
i dr.) i udruZenja inZinjera saobracaja i inZinjera energetike. U tabeli 68., prikazani su podaci o edukativnim i
promotivnim aktivnostima u svrhu podizanja svijesti o alternativnim nacinima prijevoza i kretanja i to za sve
uzraste stanovnistva na podrucju Sarajeva.

Tabela 68. Podaci o edukativnim i promotivnim aktivnostima na podrutju Sarajeva

Podrucje coll
T i odina R = . . .
realizacije Naziv aktivnosti Svrha i rezultati

! . realizacije
aktivnosti

Cilj Platforme za nisko-karbonski urbani razvoj Kantona
Sarajevo je postavljanje osnova za pokretanje koncepta nisko-
karbonskog urbanog razvoja u Kantonu Sarajevo kroz
promociju sigurnih, inovativnih, ¢istih i zdravih tehnoloskih

i e e rjeSenja uz smanjenje emisija staklenickih plinova.
anton

Sarajevo 2019 razvoja KS Kroz Platformu za nisko-karbonski urbani razvoj Kantona
Sarajevo, promovisat ¢e se tehnicki i ekonomski izvodiva nisko-
karbonska rje$enja u kljucnim urbanim sektorima i promovisati

njihova §ira upotreba od strane jedinica lokalne samouprave i
privatnog sektora.
Masovna godisnja biciklijada
kojazaciljima skretanje:
painje na nedostatak’ Promocija biciklizma na podruéju Sarajeva. Organizovana
Kanton. biciklisti¢ke infrastrukture u,  voZnja bicikla cijelim dijelom gradskih opéina od Dobrinje do
— 2019 o ' S.arajevu' .Starog gradva, te.promocijgm i centralr‘wm man'!festacijom u
Giro di Sarajevo Aktivnost u| Vilsonovom SetaliStu. VoZnja svake godine okuplja oko 2 do 3
sklopu| hiljade ljudi i najmasovnija je utrka na ovim prostorima.
EUROPEANMOBILITYWEAK
2019.
Aktivnosti ,Neophodna zakonska regulativa i infrastruktura za
Required law regulation and € — romobile” u sklopu Evropske sedmice mobilnosti provest
infrastructure for e-scooters ¢e se na Vilsonovom 3etalidtu u Sarajevu, kao jedan od
,neophodna zakonska' prijedloga aktivnosti koji dolaze iz Bosne i Hercegovine.
LUl mfrastruktur.a z“a Cilj joj je da se napravi prihvatljivo okruZenje u kojem ¢e
Kanton ESomobiicH koristenje e — romobila kao novog trenda, biti neometano kroz
Sarajevo B UISIKBH, Aktivnost u sklopu, povecanje svijesti o postojanju ovog problema kod gradana, te
EUROPEANMOBILITYWEAK poticanje eksperata i vlasti da se viSe bave nedostatkom
20109. zakonskih regulativa, ali i odgovarajuce infrastrukture za

koristenje ovih prijevoznih sredstava.

Podjelom letaka gradanima viSe ih uputiti u ovu temu, ali i
promovisati e — romobile kao sredstvo u funkciji zadtite
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Kanton
Sarajevo

Kanton
Sarajevo

2019

2016

Walk with us - Vilsonovo
setaliste

NTSI, Aktivnost u sklopu

EUROPEANMOBILITYWEAK]

2019.

»,Promocija i poboljsanje
upotrebe bicikla u javhom

prijevozu ucenicke il

studentske populacije na
Kantonu Sarajevo - biciklom
sa manje stresa i prema

boljem zdravlju®

okoli3a, smanjene potrosnje goriva, novca, te sredstvo u
izbjegavanju gradskih guzvi.

Iz svega §to je prethodno navedeno moie se zakljutiti da,
Bosna i Hercegovina nije jedina drzava koja se nosi s ovim
problemom, nego da je kategorisanje i definisanje upotrebe e
— romobila problem u u dosta zemalja i da kroz ovogodidnju
aktivnost ukazujemo na navedeno a ujedno predlaiemo
rjeSenja za BH gradove.

NTSI-INSTITUT d.o.0. Sarajevo uz odobreni projekt i uz podrsku
Evropske Komisije ¢e posebnim aktivnostima obiljeZit Evropsku

sedmicu mobilnosti i to kroz sljedece: organizovanje Setnje i
promovisanje pjeSackog i biciklisti¢kog saobracaja 17.
septembra 2019. godine u 17 h u ulici Vilsonovo 3etaliste,
izvriiti ¢e podjelu letaka sa porukama o koristima pjesacenja i
voZnje bicikla za gradove, davati usmene obavijesti i
promovisanje odrZive urbane mobilnosti medu gradanima
tokom 3etnje na Vilsonovom Setalistu.

Promocija i poboljSanje upotrebe bicikla u javnom prijevozu u
uéenitkoj i studentskoj populaciji, te poboljSanje sigurnosti i
saobracajne kulture biciklista u saobraéaju, na teritoriji
Kantona Sarajevo.

- Sprovodenje edukativnog programa i obuke za uéenicku i
studentsku populaciju u cilju spoznaje i poboljsanje upotrebe
bicikia u javhom prijevozu u uéenitkoj i studentskoj populaciji.

- Sprovodenje promotivnih aktivnosti u svrhu veéeg koristenja
bicikla kao ekoloski ¢istog prijevoznog sredstva.

- Sprovodenje promotivnih aktivnosti u svrhu promocije
koristenja bicikla kao prijevoza sa manje stresa i poboljsanju
zdravlja.

- Sprovodenje spoznaja o biciklu kao dio sportskog i zdravog
odgoja u korist Sire drustvene zajednice i kolegijalnog odnosa.

- Sprovodenje tehnickih mjera za poboljsanje elemenata
saobracajne infrastrukture za bicikliste.

Analiza elektromobilnosti na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISLE:

Podizati svijest o alternativnim nacinima prijevoza i kretanja
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Elektromobilnost predstavlja mobilnost koja je baziran isklju¢ivo na elektro pogonu (baterija, kondenzator i
sl.) i danas je prisutna u svim poljima urbane mobilnosti kao $to su Elektri¢ni autobusi, elektri¢ni taxi, elektri€ni
automobili, elektri¢ni bicikli, mopedi i elektro romobili.

Slika 72. Elektriéni autousi, elektricni taxi, elektri¢ni bicikli i mopedi i elektro romobili

Serijska proizvodnja prvih modela elektri¢nih vozila je poc¢ela 2009.-2010. godine., kad je pocela i izgradnja
prvih punionica za elektri¢na vozila. Prva nova elektri¢na vozila u BiH su prodata u 2017. godini te se moZe
konstatovati kao pocetak razvoja elektromobilnosti u BiH.

Trenutno u BiH ne postoji veci broj elektri¢nih vozila kao ni poticaji za kupovinu i koristenje istih. Postoji manji
broj elektri¢nih vozila kao i odredeni broj hibridnih elektricnih vozila koja se ne pune iz elektroenergetske
mreZe. Takoder, ne postoji ni veéi broj punionica za elektri¢na vozila, do sada je pusteno u rad 10-15 punionica
u BiH. Nije uspostavljen cjelovit regulatorni okvir koji bi bio u funkciji razvoja elektromobilnosti. Na nivou
Bosne i Hercegovine ne postoje propisi koji bi na eksplicitan nacin regulisali bilo koji segment vezano za
koristenje elektromobila.

Prema podacima iz 2016. godine, u BiH su registrovana ukupno 72 putnicka vozila koja kao pogonsko gorivo
mogu koristiti elektriénu energiju. Od ovog broja njih 39 su registrovana kao ¢isto elektri¢na vozila a 33 kao
hibridna {benzin/elektri¢na ili dizel/elektri¢na vozila).

Uvidom u godinu proizvodnje Cisto elektri¢nih vozila, koja se krece izmedu 1985. i 2008.g. (samo jedno vozilo
je proizvedeno 2015.g.) namece se zakljuak da se radi o prepravljenim vozilima. Hibridna vozila su u veéini
slu¢ajeva mlada od 2010. godine od kada i datira njihova intenzivnija serijska proizvodnja52.

Prvu punionicu za elektri¢na vozila u BiH je instalirao hotel Residence Inn Marriott u Sarajevu u 2016. godini.
Slijedile su punionice trgovaca vozilima (Porsche BH d.o.0., GUMA M, SLT d.o.0. Sarajevo). U 2017. godini je
Elektroprivreda BiH instalirala prvu punionicu za elektri¢na vozila ispred PTZ Direkcija EPBIH u Sarajevu. U
2017. godini su za potrebe EPBiH takoder nabavljena i dva Cisto elektricna vozila (Mitsubishi i-MiEV i
Volkswagen e-Golf), koja ujedno predstavljaju i prva dva nova putnicka elektriéna vozila kupljena u BIH.

Punionice za elektri¢na vozila posjeduje i Hotel Termag na Jahorini. Nakon realizacije projekta prve punionice
za elektri¢na vozila i nabavke prvih elektri¢nih vozila u EP BiH, izvriena je prezentacija na sajmovima u BiH:
ENERGA 2017 u Sarajevu, ZEPS 2017 u Zenici, Auto Show Week 2017 u Tuzli, RENEXPO BiH 2017 u Sarajevu.

5 Elektromabilnost u JP Elektroprivreda BiH d.d.-Sarajevo -odabrana poglavija-
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Slika 73. E vozila i e punionica JP EIektroprivredaFBiH

Prema istraZivanjima koje je provela Elektroprivreda FBiH, na usporedbi dva putni¢ka automobila, ukazano je
da koristenje elektri¢nih vozila koja se pune elektriénom energijom iz postojeceg elektroenergetskog sistema
EP BiH dovodi do znatnog smanjenja emisija:

¢ -Smanjenje CO; emisija od 20% i
e -Smanjenje NO, emisija od 99,75%.

Slika 74. VoZnja i kompaktnost e - romobilai e - punionica

Efikasnost elektriéne energije u vozilima koja se moZe iskoristiti iznosi oko 98%, dok se kod Cistog unutarnjeg
izgaranja moze iskoristiti oko 30%. Elektromotor dozvoljava duZe periode preoptereéenja bez znacajnijih
problema (mala generirana toplina u radu). Elektriéna struja se moZe generirati iz izvora, koji ne zagaduju
okoli§ - obnovljivih izvora energije, tj. hidroelektrana, vjetroelektrana, energije okeanskih valova, termalnih
izvora. Postoji vi§e vrsta elektri€nih autobusa a to su: trolejbus, hibridni elektri¢ni autobus, gyrobus, baterijski
pogonjen autobus, i super kondenzatorski elektricni autobus.

Primjena &isto elektriénog pogona bi dodatno smanjila nivo emisije Stetnih gasova koji potiu iz saobracaja i
doprinijela ostvarivanju strategije upotrebe vozila sa nultom emisijom koja ¢e biti u gradovima posle 2050.
godine. Cilj transportne strategije EC za 2050. je da prekine ovisnost transporta EU o fosilnim gorivima i definira
smanjenje emisije stakleni¢kih plinova za 60% do 2050. godine kao cili. Osim toga, vozila koja koriste
konvencionalna goriva u gradskom saobraéaju trebalo bi prepoloviti do 2030. godine i do 2050. treba
postepeno ukinuti u gradovima. U nekim ve¢im gradovima postoji obaveza da se do 2030. godine uspostavi
javni prijevoz bez emisije uglji¢nog dioksida. Glavni razlozi uvodenja e-Buseva u gradovima Evrope su:

¢ tehnologija buduénosti,
e nulta emisija zagadenja,
e smanjena emisija ugljien-dioksida,
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e niZi nivo emitovane buke,
e visoka energetska efikasnost,

e nizZi troskovi odrZavanja.

Nepostojanje infrastrukture za punjenje elektriénih vozila ¢e sigurno i u BiH biti jedna od glavnih prepreka
za razvoj trzista elektri¢nih vozila. U BiH trenutno ne postoji niti jedna DC punionica. Pregled velikog broja
punionica u BiH je dostupan na PlugShare mapi punionica. MoZe se primijetiti da sve punionice pripadaju
ovoj skupini javnih AC punionica, te da je najveéa koncentracija punionica u Sarajevu. Sigurno ¢e biti
potrebno Siriti infrastrukturu kako na ostale frekventne lokacije u Sarajevu kao i u ostalim gradovima, kako
bi infrastruktura bila dostupna na veéem broju atraktivnih i frekventnih lokacija.

Glavni razlog promovisanja koristenja elektri¢nih vozila umjesto konvencionalnih vozila sa SUS motorima je
zastita okoli$a tj. konkretno smanjenje Stetnih emisija u zrak. Upravo zato je bitno napraviti konkretnu
usporedbu emisija u zrak izmedu koristenja elektrichog vozila koje elektricnu energiju puni iz
elektroenergetskog sistema EP BiH i vozila sa SUS motorom. Prije konkretne usporedbe emisija, potrebno
je obrazloiiti da emisije elektriénog vozila nisu jednake nuli, jer emisije elektricnog vozila zavise od emisija
koje su uzorkovane proizvodnjom elektriéne energije koje elektriéno vozilo koristi. U elektroenergetskom
sistemu EP BiH elektri¢éna energija se dominantno proizvodi iz termoelektrana.

Prilagodenost saobracajne infrastrukture osobama sa invaliditetom

PRISTUPACNA MOBILNOSf ZA SVE:

Omoguciti pristupacnu mobilnost socijalno osjetljivom stanovniStvu i osobama
sa invaliditetom.

Trenutno stanje na podrudju Sarajeva koje bi bilo prihvatljivo za pristupacnu mobilnost socijalno osjetljivom
stanovnistvu i osobama sa invaliditetom, bi podrazumijevalo:

e opremljenosti i prilagodenosti saobracajne infrastrukture osobama sa invaliditetom i smanjenom
pokretljivos¢u na podruéju Sarajeva i
e pristupaénost i dostupnost vozilima i prostorima javnog gradskog prijevoza i javnim institucijama.

U tabeli 69., prikazani su podaci o trenutnom stanju opremljenosti i prilagodenosti saobracajne infrastrukture
osobama sa invaliditetom na podrudju Sarajeva.
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Tabela 69. Podaci o trenutnom stanju opremljenosti i prilagodenosti saobracajne infrastrukture osobama sa

invaliditetom na podruéju Sarajeva

Zvuéna ; Fiksne rampe u Fiksne i pokretne
) et Taktilne trake \ s e TR
NADLEZNOST signalizacija raskrsnicama i prijelazimal rampe u objektima
it Riainy 2L okl s Broj lakacija (kom.) Broj lckacija (kom.}
{kom.)
i STARI GRAD 3 160 45 20
’ CENTAR 1 90 45 25
~ NOVO SARAJEVO* 3 270 45 15
NOVI GRAD 2 180 45 15
| ILIDZA 0 150 40 15
HADZICI 0 0 20 10
‘ VOGOSCA> 0 0 _ 20 8
‘ ILUAS 0 o | 15 6
_ TRNOVO*® 0 0 0 2
| NADLEZNOST KANTONA 3 290 60 20
. UKuPNO 12 . 1140 | 335 136
lzvor: Opcinske sluZbe za urbanizam i gradenje, Sarajevo, 2019.

Prema studiji ,,Procjena sigurnosti saobra¢aja na primarnoj mreZi saobracdajnica u nadleznosti Direkcije za
puteve Kantona Sarajevo primjenom EuroRAP metodologije”,, koja je obuhvatila najznacajnije cestovne
pravce na podrudju Kantona Sarajevo, i primarnu mrezu Kantona Sarajevo, na istoj je evidentirano oko 95
raskrsnica.

Prema navodima sluzbi iz opéinskih organa, raskrsnice koje su obuhvaéene uredenjem za invalidne osobe,
podrazumijevaju kompletno uredenje tj. zvuénu signalizaciju, taktilne trake i rampe na prijelazima, $to
podrazumijava da je od 95 potrebnih raskrsnica na mreZi cesta u Kantonu Sarajevo do oktobar 2019.
uredeno oko 12 raskrsnica , $to predstavlja oko 13 % , uredenih raskrsnica za nesmetano kretanje osoba sa
invaliditetom (zvuéna, taktilna traka i rampa).

3y SSREL |
Slika 75. Primjer zvutne signalizacije na pje$ackom prijelazu za slabovidne osobe
(podrucje Novo Sarajevo)

%3 Oko 50 raskrsnica u centralnoj zoni gdje opéina Novo Sarajevo u podijeljenoj odgovornosti sa Kantonom ima nadleznost nad raskrsnicama. U
2019. godina narucila projekt sa rekonstrukciju raskrsnica i prilagodbu za osobe sa invaliditetom u 14 lokacija, koje ¢e realizovati u narednom
periodu.

5 Oko 20 raskrsnica koje su u centralnoj zoni na kojima bi trebalo u buduénosti ugraditi uredaje za olakSavanje kretanja osoba sa invaliditetom.
5 Oko 0 raskrsnica koje su u centralnoj zoni.
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Slika 76. Primjer taktilnih povr3ina i linija vodilja za slabovidne osobe
{podruéje Novo Sarajevo)

Pristupa&nost i dostupnost vozilima i prostorima javnog gradskog prijevoza i javnim institucijama, nije na

zadovoljavajuéem nivou prije svega na javnim povr§inama i vozilima javnog gradskog prijevoza. Trenutno,
usluga javnog prijevoza osobama sa invaliditetom na podrucju Sarajeva ne postoji.

Analiza pristupnih tagaka javnog prijevoza i nemotorizovanog kretanja na podrucju Sarajeva

PRISTUPACNA MOBILNOST ZA SVE:
Unaprijediti pristupacnost mobilnosti gradankama, gradanima i posjetiteljima.

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISUE:
Osigurati  jednoslavan i kealilelan  pristup  svim - vidovima  transporta i
nemotoriziranog kretanja

Pristupne tacke predstavljaju terminali i stajalita javnog prijevoza u odnosu na infrastrukturu
nemotorizovanog kretanja, prije svega to se odnosi na konekciju izmedu vozila javnog prijevoza i ponudenog
prostora i prijevoza nemotorizovanog saobradaja, odnosno nemotorizovanog kretanja (pjeSacke staze,
biciklisti¢ke staze i trake, trotoari).

Na slici 77 prikazani su svi terminali javnog prijevoza na podrudju Kantona Sarajevo {tram, bus, trolejbus,
minibus).
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Slika 77. Terminali javnog prijevoza na podrucju Kantona Sarajevo
(tram, bus, trolejbus, minibus).
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Slika 78. Term

U tabeli 70., prikazani su podaci o pristupnim tatkama javnog prijevoza i nemotorizovanog kretanja na

podrudju Sarajeva.

RIncs ﬂlﬁﬂlk

inali javnog prijevoza na podrugju Kantona Sarajevo (tram, bus, trolejbus, minibus)- uZe gradsko jezgro sa

llidZom

Tabela 70. Podaci o pristupnim tatkama javnog prijevoza i nemotorizovanog kretanja na podruéju Sarajeva
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Vrsta pristupa - povezanosti

Ukupan broj  pjezaéka Pjesacka staza ili

Vrsta prijevoza f boer vy o h ;
terminala  grazaili  DOKISHEKE ot ar i biciklisticka o2 Piesacke staze li trotoara |
staza bez biciklisticke staze
trotoar staza

AUTOBUSKI 13 13 4 4 ? 0
MINIBUSKI 17 17 4 4 - 0
TROLEJBUSKI 4 4 1 1 i 0
TRAMVAJSKI 6 6 1 1 0
Ukupno 40 40 10 10 0

U tabeli 71., prikazani su podaci o udaljenosti pristupnih tacaka javnog prijevoza i nemotorizovanog kretanja
u odnosu kljuéne destinacije (obrazovne institucije, zdravstvene institucije, kulturno historijski spomenici i
turisticke atrakcije, kulturno historijske ustanove i institucije, trgovacki, sportski i zabavno rekreativni centri,
javno-administrativne ustanove) na podrucju Sarajeva.

Tabela 71. Podaci o udaljenostima pristupnih tataka javnog prijevoza i nemotorizovanog kretanja

HOTEL RADON PLAZA 0,26 1,20 0,30 3,00 1,19
SPORTSKA DVORANA DOBRINJA 2,30 0,22 0,22 3,60 i 1,59
~ CENTAR SAFET ZAJKO 0,60 1,90 0,65 2,90 i 1,51
OPCINA NOVI GRAD 0,05 0,70 0,05 1,80 0,65
SHOPPING CENTAROTOKA 024 005 023 005 0,14
ZMAJA OD BOSNE 47B BRISTOL 0,20 0,80 0,21 0,30 0,38
IMPORTANE CENTAR 0,16 095 045 1,20 0,69
ALTA SHOPPING CENTAR 0,20 0,70 0,20 1,50 0,65
SPAZIO GOURMENT 0,29 0,35 0,29 0,40 0,33
AVAZ TWIST TOWER 0,35 1,20 0,30 1,40 0,81

BBI CENTAR 0,40 0,40 0,28 0,28 0,34

CIGLANE 1,00 0,45 0,01 0,45 0,48

TRG OSLOBODENJA 0,20 1,10 0,07 0,55 0,48
VIJEENICA 0,17 0,65 0,12 0,12 0,27

Na slici 103. prikazani su svi terminali javnog prijevoza na podrudju Kantona Sarajevo (tram, trolej, bus,
minibus) u centralnim dijelovima Kantona i lokacije nemotorizovanog saobrataja, lokacije javnog
iznajmljivanja bicikala (NextBike) na podruéju Sarajeva.
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Slika 79. Terminali motorizovanog javnog prijevoza i nemotorizovanog prijevoza na centralnim podruéjima Sarajeva

Na osnovu navedene analize pristupnih tacaka terminala i stajaliSta javnog gradskog prijevoza u odnosu na
infrastrukturu nemotorizovanog kretanja, pjesacke staze, biciklisticke staze i trake, trotoare, moze se
konstatovati da trenutno podrucje Sarajeva ima zadovoljavajuéu konekciju izmedu motorizovanog i
nemotorizovanog kretanja. Ono 5to predstavlja trenutno problem u konekcijama motornog i nemotornog
kretanja jeste gotovo u cijelosti ,,sukob” u nivou, odnosno nedostaje znatno veéi broj ukritanja motornog i
nemotornog kretanja van nivoa, $to u mnogome uti¢e na nesigurnost kretanja prije svega nemotorizovanog
kretanja i saobracaja.

Analiza prostora oslobodenih od motornih kretanja i ambijentalno uredenim povrsinama
nemotorizovanih kretanja na podrucju Sarajeva

SIGURNO, ZDRAVO | UGODNO ZIVLIENJE:

Povecati atraktivnost i kvalitet urbanog ziveta i Unaprijediti mogucnosti
drustvene interakcije

Analiza prostora oslobodenih od motornih kretanja i ambijentalno uredenim povrsinama nemotorizovanih
kretanja na podrucju Sarajeva odnosi se na povrsine koje su proteklom periodu pretvorene iz povriina koje
su bile namijenjene za mjeSovito kretanje motornih i nemotornih kretanja u povriine namijenjene samo za
nemotorizovana kretanja (pjesacenje ili bicikliranje).

Vrlo malo gotovo minorne su povrsine koje su na podrucju Sarajeva u proteklom periodu (period od 20
godina) iz povrsina motornog saobracaja, pretvorene u prostore za nemotorizovano kretanje. Ono $to je
zabiljeZeno kao znacajan dio prostora oslobodenih od motornih kretanja i ambijentalno uredenim
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povrSinama nemotorizovanih kretanja na podrudju Sarajeva, je jedna veéi prostor na podrucju Opéine llijas
(centralni dio) i jedan mali dio na podruéju Opéine Stari Grad (At Mejdan)®®.

U posljednjih 10 godina postoje ideje o pretvaranju ulice Vilsonovo $Setaliste u dijelu od Ill transverzale
(Topal Osman Pase) do Vrbanje mosta u povrsinu namijenjenu iskljuivo za bicikliste i pjeSacenje, medutim
»hema hrabrosti” da se ovo napravi a svi aspekti idu u prilog u prenamjeni ovog prostora u ,zelenu Setnicu” i
dvosmjernu biciklisticku stazu. U tabeli 72., prikazani su podaci o broju i veli¢ini prostora oslobodenih od
motornih kretanja na podruéju Sarajeva.

Tabela 72. Podaci o broju i veliéini prostora oslobodenih od motornih kretanja na podruéju Sarajeva

Funkcija prostora
poslije

Duzina (m) Povrsina (m?)

Lokacija Funkcija prostora prije

Gradska ulica, cesta u .
Centralna zona llijada | naselju sa dvije saobradajne | Gradska 3etnica | 300 1800
trake '
At Mejdan Opdina Stari Semsnallo'kz.-zlna Zetnica 120 720
Grad saobracajnica

Na slikama je prikazani primjeri dobre prakse pretvaranja povriina za motorni saobraéaj u povrsine za pjeSake
(podrudje llijas i podrucje opcine Stari Grad).

Slika 80. Primjer gradske ulice u llijaSu namijenjene za motorni saobracaj (stanje prije}

% Projekt uredenja $etali$ta hadZi hafiza Halida ef. HadZimulica, pored parka At mejdan, radi se na skidanju asfalta na dijelu koji se
'pretvara’ u zelenu povrSinu, a uklonit ¢e se i podloga sa trotoara. Dio od mosta Latinska ¢uprija do skretanja kod Bakr-babine dzamije u
potpunosti ¢e promijeniti izgled i funkciju. Postojeci trotoar ¢e se prosiriti za skoro dva metra, a na preostalom dijelu ¢e se ukloniti asfalt i
pretvoriti u zelenu povrsinu. Na taj nagin dobija se novo $etaliste u duzini od skoro 120 metara, sa iviénjacima, mobilijarom, a u planu je i
postavljanje adekvatne podloge za dvije slobodnostojece zatvorene haste koje ¢e biti u funkciji tokom cijele godine.
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Slika 81. Primjer gradske ulice u liijau namijenjene za motorni saobrac¢aj koja je rekonstrukcijom pretvorena u Setnicu
(stanje sada)

o LY L A Tk 7 By o R
Slika 82. Primjer lokalne ulice u Opéini Stari Grad (At Mejdan) namijenjene za motorni saobracaj koja je rekonstrukcijom
pretvorena u Setnicu (radovi 2019.)

U tabeli 73., prikazani su podaci o ambijentalno i hortikulturno uredenim povrSinama uz saobracajnice za
potrebe nemotorizovanog kretanja na podrudju Sarajeva. Navedene povrsine podrazumijevaju popreni profil,
gdje se uz ivicu saobracdajnice prostire adekvatno uredena zelena povr3ina, zatim paralelno uz istu se prostire
biciklisti¢ka staza, a paralelno u biciklisticku stazu se prostire pjeSacka staza.

Tabela 73. Podaci o ambijentalno i hortikulturno uredenih povriina uz saobracajnice za potrebe nemotorizovanog
kretanja na podrucju Sarajeva
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Duzina ambijentalnoi

Opis lokacije hortikulturno uredenih povrsina
uz saobracajnice {m)

Glavna gradska longitudinala od raskrsnice sa ulicom Hamdije Cemerli¢a do 450
Zavoda zdravstvenog osiguranja
_Glavné-g-r-adska longitudinala od raskrsnice sa ulicom Aiijé Kucukaliéa i
" : 2 x3.300
Prijedorska (V! transverzala) do Stupske petlje (XIl transverzala)
Ulica Alipa§ina od raskrsnice sa ulicom Sutjeska do Stadiona Ko3evo ' 1.200
Ulica Hamdije Cemerli¢a od Juine Ic-)'ngit-uc-li-nale do Energoinvesta (Il [ 2 x 820
transverzala)
Ulica Topal Osman pase od Juzne [(;ﬁgifudiﬁale do Glavne gradske ' 2 % 550
longitudinale (Il transverzala)
Ulica Vilsonovo 3etaliste od raskrsnice sa ulicom Topal Osman Pase do | 1.600 |
raskrnice sa ulicom Vrbanja ’ '
Ulica Dzemala Bijedi¢a (X transverzala) 2x120
Ulica Ante Babica i Zelimira Vidoviéa Kelija od Glavne gradske longitudinale do 1.350
kruZne raskrsnice sa ulicom Senada Poturka Sendija (X transverzala) '
Butmirska cesta od Doma zdravlja llidZa do kruZne raskrsnice sa ulicom 1.800
Hrasnigka cesta '
Hrasnicka cesta 300
Regionani put R443 (raskrsnice za naseljeLjubinici
2000

do granice Kantona)

Ukupno 17.080
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Slika 83. Ambijentalno i hortikulturno uredene povriine uz saobracajnicu - primjer H. Cemerli¢a

Analiza gradske logistike na podrudju Sarajeva

.
1NU

Olaksati uslove poslovanja poboljsanje
logistike

Na podrudju Sarajeva trenutno nema razvijen sistem gradske logistike, nego se govori o sistemu distribucije
roba, odnosno distributivnim centrima, odnosno u ovom procesu se samo obavlja proces transporta i proces
skladidtenja. Gradska logistika predstavlja cjelokupni sistem koji spaja strateSka, tehnicko-tehnoloska i
ekologka rje$enja, koja su vezana za samu analizu i optimizaciju urbanog transporta robe u gradovima. U tabeli
65., prikazani su podaci o ve¢im distributivnim centrima na podrudju Sarajeva, koji su organizacija sama za
sebe, odnosno ne postoji uvezani sistem planiranja, analize, optimizacije dostave robe do potro3aca koja
ukljuéuje prije svega ekolodki prihvatljiva rjeSenja transporta i dostave robe do centralnih podrucja urbane
sredine.
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Tabela 74. Podaci o distributivhim centrima na podrudju Sarajeva

Udaljenost
distributivhog centra
do centralne zone

Prosjecno vrijeme prijevoza

Naziv i lokacija distributivnog centra  Naziv Op¢ine do centralne zone opc¢ine

opéine (km) (minita)

Ataco, Buéa potok Novi Grad 51 15

MDDI Group, Halilovi¢ima, Novi Grad 6 18

Nelt doo, istoéno Sarajevo Isto¢no Sarajevo 8,5 19

Podravka, Rajlovac Novi Grad 11,8 27

Megamix, Rajlovac Novi Grad 9,8 23

_ Heco pijaca llidZa 6,4 18

TP“Distributivni centar”Sarajevo Novi Grad 98 25

' Velpro(Agrokor), Rajlovac Novi Grad 10,4 26

~ Coca cola, Mostarsko raskrice Hadzidi 15,1 28
Klas,Malta Novo Sarajevo 2,9 9 o

Orbico llidza 10,2 27

. Akova Impex Hadzici 15,2 29

DM, Blazuj llidZa 12,9 21

union foods, Rajlovac Novi Grad 10,4 23

| PIP llidZa 8,4 19

Phoenix pharma Vlakovo llidza 15,6 27

EuroExpress Novo Sarajevo 1,4 10

! Balkan, donji Hotonj Vogosca 9,1 18

' Venera, Lukavica Istoéno Sarajevo 5,8 16

Bosnalijek,Velesici Novo Sarajevo 3 11

| Stani¢Trade, Binjefevo Had?iéi 16 29

Sprind, Rajlovac Novi Grad 10,2 23

| Grafotisak, Aziéi llidza - 94 22

Slika 84. Raspored distributivnih centra na podrugju Sarajeva
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Raspored, koncentracija i veli¢ina distributivnih centara na podruéju Sarajeva, oslikava stihijsko stanje i
parcijalna rje$enja u planiranju i analizi gradske logistike podrucja Sarajeva.

U ukupno ostvarenom prihodu na teritoriji Kantona Sarajevo najvece ucesée ima trgovina sa 47%, zatim
industrija 15%, saobracaj i veze 14%, finansijske usluge i gradevinarstvo 30%, dok u strukturi ostvarene dobiti
sa 55% ulestvuju saobracaj i veze, 16% industrija, 16% trgovina i 13% finansijske usluge, gradevinarstvo i druge
djelatnosti.

Dnevni broj pokretanja teretnih vozila dostize oko 8000. Najveci uticaj na broj teretnih transportnih sredstava
imaju objekti trgovine na malo, kao i objekti djelatnosti koje takode za karakteristiku imaju veliki broj malih
isporuka.

Trenutno nekoordinisane isporuke i veliki broj dostavnih vozila slabe iskoristenosti karakteristitne su za
logistiéki sistem Kantona Sarajevo. Postoji disproporcija izmedu veli€ine trgovackog objekta i broja zahtjeva
za isporuku robe, kao i to da je odnos broja pokretanja vozila i koli¢ine prevezene robe obrnuto
proporcionalan. U Kantonu Sarajevo se 70% prevezene koli¢ine robe realizuje sa 35% pokretanja vozila, dok
preostalih 30% povlaéi pokretanje 65% drumskih teretnih vozila. Veéina generatora oko 55% zahtjeva jednu
do tri isporuke u toku jedne sedmice, dok 35% ima zahtjev za tri isporuke u toku dana. Veli¢ina isporuke po
jednom generatoru je mala, a preko 50% isporuka je veli¢ine ispod 0,5 m>. Osim toga, veliki problem je
snabdijevanje trgovina i radnji u pjeSackim zonama, o$tecenja trotoara i pjeSackih poplocanih povrsina, kao
parkiranje na glavnim saobraéajnicama, gdje vrlo ¢esto vozila logistike onemogucavaju normalno odvijanje
javnog prijevoza, pjesatkog i biciklistickog saobracaja, te saobracaj motornih vozila.

Slika 85. Pozicioniranje vozila za vrijeme isporuke u Sarajevu
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Analiza inovativnih rjeSenja u urbanoj mobilnosti na podrudju Sarajeva

INOVATIVNOST U ODRZIVOM RAZVOJU | URBANOJ MOBILNOSTI:

Poticati inovativna prihvatljiva rjesenja u planiranju, odrzivom razvoju i urbanoj
mobilnosti

U sklopu Smart Sarajevo Inicijative, koju zajednicki implementiraju Grad Sarajevo i UNDP u partnerstvu sa
Opc¢inom Stari Grad, finalizirana je evaluacija aplikacija koje su pristigle u okviru javnog poziva za dostavu
projektnih prijedioga za Smart Sarajevo. Uzimajuci u obzir raspoloZivost finansijskih sredstava, 10 projekata ce
biti finansirano u toku 2019. i 2020. godina. U tabeli 75., prikazani su podaci o inovativnim projektima
podrianim, implementirani ili su u implementaciji u urbanoj mobilnosti i odrZzivom razvoju na podrudju
Sarajeva.

Tabela 75. Podaci o inovativnim projektima podrianim i implementiranim u urbanoj mobilnosti i odrZivom razvoju na
podrucju Sarajeva

Opcinau
kojaj je Godina
realiziran realizacije
projekt

Naziv projekta Svrha i rezultati projekta

Platforma koja omogucava korisnicima da lako dijele voznju, do posla,
Skole ili jo§ duZeg putovanja smanjujuéi guzve kao i emisiju CO2.

Opéina 2019-2020 Carshare Dijeljenje vozila Ce stanovnicima omoguciti da dijele voZnju sa osobama
Stari Grad ] odredenih karakteristika (spol, pusaéili ne, broj godina, tip liénosti,itd.),
sto ¢e dovesti do smanjenja guzve i pri tome Stedjeti novac kao i smanjiti

_zagadenje.

Provedba podrazumijeva postavljanje 20 pametnih bicikala na 5 lokacija
na podrudju Op¢ine, koje ¢e gradani koristiti. Primarni cilj je promocija i,
|povecanje upotrebe bicikala kao prijevoznog sredstva na podrugju Starog
: | grada. VaZan cilj projekta je smanjenje upotrebe automobila, tj. Emisija
B2 CO2 koja ¢e direktno utjecati na nivo zagadenja u Sarajevu. Nextbike
2019-2020, 2.0 <) . e il BTG o >arievl BE)
aj : i korisnik-modi ¢e iznajmiti-bicikl-putern mobilne-aplikacije na jednoj
lokaciji, koristiti ga u odredenom periodu i vratiti ga na bilo koju drugu
Nextbike lokaciju unutar pilot podrucja ili na istoj stanici na kojoj je
iznajmljen, slobodno plutajuca fleksibilna zona bit ¢e dostupna unutar
pilot podrucja, gdje ¢e za povratak biti potrebna dodatna doplata.
Projekat u Sarajevu koji bi putnicima javnog gradskog saobracaja pruzio
informacije o redovima vozZnje kao i tatnom vremenu dolaska
l . prijevoznog sredstva na stanicu olakSavajuéi odlucivanje korisnika
Next Bus — Bus s - " B —
2019-2020 . prilikom koriStenja javnog prijevoza. Aplikacija je orijentirana tako da
Tracking System nudi efikasniju uslugu lokalnim stanovnicima u malom obimu i mogla bi
donijeti velike koristi za drzavnu vlast u velikim razmjerama, nudeci bolje
usluge svim gradanima kombinirajuci informacije svih usluga javnog
prijevoza,
Nova javna (tramvajska, trolejbuska i autobuska) stanica sa savremenim
dizajnom, proizvedena u tehnologiji 3D Stampe iz recikliranih PET boca.
Mjesto na kojem se moze dobiti izvor energije koji se sakuplja iz sunca i
Future Station formira aktivnost ljudi. To je mjesto koje ¢e vam dati podatke kako se
pripremiti za nadolazeci dan s vremenskim informacijama ili statusom
zagadenja zraka na istom mjestu. Mjesto na kojem turisti mogu pronaci
svoj smjer pretrazivanjem lokalnih karata ili samo pristupom besplatnom
Wi-Fi-ju.

Opcina
Stari Grad

Op¢ina
Stari Grad

2019-2020,
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Uvodenjem trake za vozila sa veéim brojem putnika (HOV) u centru
grada i pojatavanjem protoka vozila u njemu cilj je smanjiti ukupnu
koli¢éinu automobila u tom podrudju. Krajnji cilj je manja koli¢ina
automobila na podrugju grada, manje saobracajnih zagusenja,
pobolj$ane mogucnosti javnog prijevoza, bolju dostupnost, smanjene
izazove parkiranju i pobolj$anje kvalitete zraka. Traka HOV u osnovi je
oznatena traka otvorena samo za vozila javnog gradskog prijevoza,
b automobile s 3 ili viSe putnika, elektri¢na vozila, taksi vozila, automobile
Spsna 2019-2020 Future of s oznakama za hendikepi be i vozil hitne slucaj Projekt

. pirane osobe i vozila za hitne slu¢ajeve. Proje

Stari Grad Sarajevo’s Roads .. e . . o

jerava promovirati pozitivne promjene pona3anja promoviranjem
koristenja odriivijih naina prijevoza, utjecajem na kulturu voinje i
razvojem perspektive sarajevskih vozaca i putnika u javnom prijevozu. S
vide ljudi po vozilu, poticaj da imaju privilegiju pristupa pristupnoj traci
HOV bez sumnje ¢e potaknuti vise vozaca na kori$tenje taktika voznje
autobusom ili koristenja javnog prijevoza. U biti, cilj je rijesiti problem na
odrziv i isplativ natin sa ciljem promjene ponasanja prema pametnoj
odrZivosti.
Uspostavljanjem tehnologije pametnog parkiranja smanjit ¢e se
zagu3enja u saobracaju, poboljsati kvalitet zraka i promovirati koriStenje
drugih natina prijevoza, omogucujuéi gradskom podruéju da postane
ugodnije i &istije za Zivot. Zasnovano je na smanjenju guzve u procesu
traZenja parking mjesta, smanjenju $tetnih emisija CO2 i drugih
zagadivada, radeci na pobolj$anju poStivanja nacela zastite okolisa,
javnog prijevoza, ekonomskog prostora i bolje kvalitete Zivota gradana.
Ideja je zasnovana na sljede¢em rje3enju: Senzori koji se postavljaju na

HOV Lanes: The

Smart Parking for ulazu i izlazu s parkinga mogu precizno otkriti kada automobil ulazi i

Opcina better Old City.  napusta parking. Na temelju tih podataka lako se mozZe izracunati broj

1 2019-2020 . TR - S— . 1
Stari Grad Sarajevo besplatnih parkirnih mjesta, imaju¢i u vidu podatke da je ukupan broj

parkirnih mjesta 51. Pravovremene informacije o nedostatku parkirnih
mjesta, koje se daju ljudima koji idu u centar grada, podstaci ¢e ih da
koriste javni prijevoz kao pogodniji nadin prijevoza do centra. Dakle,
planiraju se distribuirati te informacije na vidijivom LED zaslonu u gradu,
tako da €ak i oni gradani koji ne koriste aplikaciju, ili turisti koji nisu
upoznati s aplikacijom, mogu ranije pregledati besplatna parkirna
mjesta. Dodatna opcija implementacije bila bi dodatno mjerenje broja
besplatnih posebno oznagenih parkirnih mjesta koja su rezervirana za
osobe s invaliditetom.

Trenutno inovativna rjeSenja u urbanoj mobilnosti na podrucju Sarajeva su veoma rijetka i nisu prepoznata
kao dio sistemskih rje$enja u promovisanju i rjedenjima za urbanu mobilnost. Takoder, u dosadasnjim
aktivnostima, domaée institucije nisu podrzavale sistemski nova inovativna rjeSenja niti su ovakva rjeSenja
planirana kroz program rade nadleZnih institucija ili su planirana sa veoma malim sredstvima. Inovativnost
u odrfivom razvoju i urbanoj mobilnosti, odnosno podsticaj za inovativna prihvatljiva rjeSenja u planiranju,
odrzivom razvoju i urbanoj mobilnosti su veéinom bila podrZana od medunarodnih institucija i asocijacija.
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Analiza koriStenja prostora i planiranja na podrucju Sarajeva

U proslosti je prostorni koncept Sarajeva determiniran prirodnom morfologijom prostora prije svega, a zatim
i kulturologko-historijskim uslovljenostima razvoja. Jedan od elemenata te morfologije je izrazito naglaSena
fongitudinalnost kotline rijeke Miljacke u kojoj se grad razvijao tokom posljednjih 500 godina.
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lzvor: https://zpr.ks.gov.ba/sites/zpr.ks.gov.ba/files/Prezentacija%20%20Zavoda

Slika 86. Namjena povr3ina (generalni urbanisti¢ki plan) podrucja Sarajeva iz 1965. godine
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lzvor: https://zpr.ks.gov.ba/sites/zpr.ks.gov.ba/files/Prezentacija%20%20Zavoda

Slika 87. Pravci prostornog razvoja ~ Prostorni plan grada Sarajeva 1986-2015.
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Saobracajna infrastruktura se takoder razvijala po longitudinalnoj osi sa saobra¢ajnom okosnicom koja se
proteze od Bascarsije do llidZe na duzini od cca 10 km i sa viSe presjecnih saobracajnih pravaca
{transverzala), koji su razli¢ite duZine ali su manje-vise svi u granicama pjesacke dostupnosti od krajnjih
tacaka do pripadajuéeg centra (na nivou prihvatljivih normativa za dnevna kretanja).

lzvor: https://zpr.ks.gov.ba/sites/zpr.ks.gov.ba/files/Prezentacija%20%20Zavoda

Slika 88. Sacbracajne povrsina | saobracajnice (generalni urbanisticki plan)
podrudja Sarajeva iz 1965. godine

Tek u podrucju Sarajevskog polja, tacnije u zoni naselja NedZarici i Dobrinja imamo sacbracajnicu znadajne
duzine (oko 3 km), koja se pruza okomito na longitudinalnu razvojnu osu Sarajeva Longitudinalna

saohracajna okosnica obuhvata Cetiri gradske opéine (Stari Grad, Centar, Novo Sarajevo i Novi Grad) i Opcinu
llidza.

Ostale opéine Kantona Sarajevo (Vogosca, Ilijas, HadZi¢i i Trnovo) sa centralnim gradskim zonama povezuju
postojedi radijalni magistralni pravci koji se ukrstaju u gradu.
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Slika 89. Urbanisticki plan grada Sarajeva, 1986-2015

U periodu prije ratnih razaranja je u pogledu daljeg razvoja i prostorne organizacije promoviran koncept
policentri¢nog razvoja. U to vrijeme Sarajevo je bilo tretirano i funkcionisalo je kao zajednica 10 udruZenih
opcina, $to je bila solidna $ansa za razvoj Grada-regiona.

Pristup planiranja kojem je cilj razvoj samo infrastrukture, bez sagledavanja ostalog razvoja urbanog
podruéja dovodi da razvijamo gradove koja nisu podruéja ugodnog i sigurnog Zivljenja. Ovakav pristup
sagledavanja prostora i nezaustavljivosti pojedinih elemenata razvoja kakav je razvoj i izgradnja zgrada
kolektivnog stanovanja u Sarajevu, dovodi do sve veéeg ukidanja sloboda neometanog kretanja i Zivljenja.
Ovakav pristup je lako mjerljiv i efikasan sa aspekta investicija i investiranja, a sa aspekta odrZivog razvoja i
odzive mobilnosti je poguban.

Planiranje saobraéaja nije integrirano sa planiranjem koristenja zemljista, odnosno planiranje koriStenja
zemljista nije integrirano sa planiranjem saobracaja, posebno u dijelu nemotorizovanog kretanja i javnog
prijevoza.

Posljednjih 10 - 15 godina na podruéju Sarajeva, izmjenom i dopunom regulacionih planova na cijelom
podruéju Sarajeva se desila promjena i izmjena veéinom u korist stambeno — poslovnih objekata ili
drudtvene infrastrukture. Ovakva praksa je dovela da vedina urbanog prostora koji je bio namijenjen za
zelene ili druge rekreativne i drustvene aktivnosti se pretvara u velika stambena podruéja, koja samo
dovode do zaguenja u komunikacijama, kako u stacionarnom tako i dinami¢kom saobracaju, te dodatno
pogorsavaju stanje zagadenosti zraka. Primjeri prakse prikazani su na sljede¢im slikama.
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Lokacija 4. Stup-llidZa, 2002. godine Stup-llidZa, 2019. godine
Slika 90. Primjeri pretvaranja zelenih povriina u stambena podruc¢ja na podrucju Sarajeva
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