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Postovani gradani,

Pred nama je jos jedan strate$ki dokument koji je
pokazatelj da je Kanton Sarajevo opredijeljen da
radi na dostizanju odrZivog razvoja, u skladu sa
Agendom 2030. (Programom globalnog razvoja),
koja je usvojena na konferenciji Ujedinjenih naroda
o odriivom razvoju odrzanoj u New Yorku 25.
septembra, 2015., i Ciljevima odrZivog razvoja.

Plan odrZive urbane mobilnosti osmisljen i razvijen
je tako da bude stratesko usmjerenje Kantona
Sarajevo i Grada Sarajevo u smislu iskoraka ka
savremenim konceptima urbane mobilnosti za
period 2020 - 2025. godina, i predstavlja prvi
integralni plan ove vrste u Kantonu Sarajevo i
Gradu Sarajevo

Odrzivi plan urbane mobilnosti strateski je plan
osmisljen da zadovolji potrebe mobilnosti ljudi i
privrednih subjekata u Sarajevu i okolini za boljom
kvalitetom Zivota. Novi pristupi planiranju urbane
mobilnosti uklju¢uju izradu strategije koja moie
potaknuti prelazak na Cistije i odrZivije nadine
transporta, kao $to su pjesalenje, biciklizam, javni
prijevoz, nove obrasce koriStenja i vlasniStva
automobila, koriStenje novih tehnologija, te
usvajanje novih koncepata odrzive gradske
logistike.

Kada je urbana mobilnost u pitanju, to znaéi da
¢emo raditi na unaprjedenju bezbjednosti
saobradaja i saobracajne infrastrukture, kako
bismo omogudili pristupacnu mobilnost
stanovnicima u skladu sa njihovim sposobnostima i
ograni¢enjima,  unaprjedenje  pjeSackog i
biciklistickog saobracaja, rjeSavanje pitanja javnog
prevoza u urbanom dijelu i preduzimanje mjera za
pobolj$anje kvaliteta vazduha. Takode Zelimo da
nas grad ide u korak sa vremenom u smislu
pametnih rjesenja i inovacija sa ciljem dostizanja
odrZivog razvoja u svim sferama.

Da bi se dostigli ciljevi koji su zacrtani, nastavi¢emo
intenzivno da radimo zajedno sa svim nivoima
vlasti, institucijama, privatnim i civilnim sektorom,
akademskom zajednicom i gradanima, u skladu sa
strateskim dokumentima, potrebama i zahtjevima
gradana.

Obzirom da su mnogobrojni realizovani i planirani
projekti usmjereni na poboljSanje uslova Zivota i
rada stanovnika Kantona Sarajevo, ovim putem
telim da pozovem sve aktere na zajednicko
djelovanje i angaZman, kako bismo zajedno nasu
viziju i stratesko opredjeljenje i ostvarili. Uvjeren
sam da samo zajednickim pristupom moZemo
posti¢i konkretne rezultate koji ¢e Sarajevo udiniti
jos pozeljnijim i ugodnijim mjestom za zZivot — Grad
za Covjeka.

SARAJEVO

' :"_f".'!_-w

-

Ministar saobraéaja Kantona Sarajevo

Adi Kalem
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Postovani sugradani,

Grad Sarajevo daje veliku vaznost poveéanju
kvalitetu Zivota kroz aktivnosti koje za cilj imaju
smanjenje emisija Stetnih plinova, smanjenje
upotrebe liénih vozila, poveclanje upotrebe
nemotoriziranog saobracaja, povecanje koristenja
usluge javnog gradskog prijevoza kao i poveéanje
njegove kvalitete, smanjenje potrodnje energije,
interaktivnu  saradnju, finansijske  ustede,
povecanje mobilnosti {dostupnost i pristupaénost),
efektivnije  koriStenje  ograni¢enih  resursa
(prostora, energije).

Potpisivanjem Memoranda o sporazumjevanju na
polju odrZive urbane mobilnosti, 03. aprila 2019.
godine, izmedu Ministarstva saobraéaja Kantona
Sarajevo, Grada Sarajeva i GlZ-a, u fokus smo stavili
Plan odrzive urbane mobilnosti koji je strateski
plan dizajniran kako bi zadovoljio potrebe za
mobilnos¢u ljudi i preduzeéa u gradovima i
njihovom okruZenju radi bolje kvalitete Zivota, te
kao takav je od velikog znadaja jer uzima u obzir
potrebe stanovnika gradova, sada i u buduénosti,
te osigurava bolju kvalitetu Zivota i vedi stepen
sigurnosti u Sarajevu i njegovoj okolini.

Grad Sarajevo, kao jedinica lokalne samouprave, ¢e
nastaviti podrzavati i aktivno raditi na pruZanju
doprinosa prihvacanju inovativnih rjedenja odrZive
gradske mobilnosti.

Na3 zajednicki cilj jeste zdraviji, urbaniji i kvalitetniji
Zivot kako gradana tako i mnogobrojnih turista koji
svakodnevno posjecuju Sarajevo.

Zamjenik gradonacelnika

Milan Trivié
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Pojmovnik Plana odrzive urbane mobilnosti

Pojam

Autobus

Cjenovno pristupacan

Dostupnost

Ekoloski Ciste linije
Infrastrukturne mjere

Integracija vidova
transporta

Intermodalnost

Javni gradski prijevoz
JGP

Javni linijski prijevoz
putnika na podruéju
Kantona Sarajevo

lavni prijevoz

Kosi lift

Linijski prijevoz

Znacenje

Motorno vozilo namijenjeno za prijevoz osoba koje, osim sjedala za vozaca,

ima preko 30 sjedi3ta ©

eng. pojam

|
|Bus

putnika koji kupuju kartu s obzirom na cijenu, udaljenost koju prelaze i cijene Affordable
|konkurentskih prijevoznih sredstava {automobil, bicikl itd.).

lObim ponudene prijevozne usluge u geografskom i vremenskom smislu, te

ifrekvencija ovih usluga

|Predstavlja razumnu moguénost koriétenja posmatranog saobracajnog

sistema

Availability

ITramvajske, trolejbuske linije ® (elektriéni autobus, minibus, CNG/LPG busevi|Eco-friendly

[i minibusevi)

|Pojam koji obuhvata velike infrastrukturne zahvate i investicije u cilju
|unapredenja bilo pjesatke, biciklisticke ili putne infrastrukture ili javnog

[transporta

lines

Infrastructure
measures

IKreiranje putovanja koriste¢i, prikladnije i efikasnije razliCite vidoveilntegration of

ltransporta |transport modes
Realizacija jednog putovanja koristenjem dva ili viSe razli¢itih vidova‘ .

. Intermodalit
‘transporta | Y

linijama na teritoriji obuhvaéenoj linijama javnog prijevoza

transport PUT

Public lines for

Prijevoz putnika koji se obavlja vozilima javnog linijskog prijevoza po

utvrdenim linijjama na mreZi linija i prema vaZedim redovima voinje, uz
unaprijed utvrdenu cijenu i druge ustove prijevoza ©

passenger
transport in the
Sarajevo Canton

Prijevoz koji je uz jednake uvjete dostupan svim korisnicima prijevoznih
usluga a obavlja se kao linijski ili kao vanlinijski prijevoz u cestovnom prometu

1

Public transport

Prijevoz koji je pod jednakim uvjetima dostupan svim korisnicima usluga

prijevoza i realizira se u komercijalne svrhe 2

Postrojenje za prijevoz putnika koje koristi platformu na zako$enoj podlozi, a
koja omogudava penjanje i spustanje izmedu dvije denivelirane, Cable car lift

konstrukcijom povezane tacke;?

Prijevoz putnika ili roba koji se obavlja na odredenim linijama po unaprijed
utvrdenoj skici puta, redu voinje, utvrdenoj i objavljenoj cijeni | drugim Transport lines

propisanim uvjetima prijevoza *

1 Zakon o medunarodnom i meduentitetskom cestovnom prijevozu BiH (,Sluzbeni glasnik BiH", br. 1/02 i 32/04)

2 7akon o cestovnom prijevozu Federacije Bosne i Hercegovine {,SluZene novine FBiH", br. _28/06;02/10___)
3 Nacrt Zakon ao javnom prijevozu Kantona Sarajevo, iz 2012.godine {nije usvojen 2020)

4 Ista definicija i u Zakonu pod 1) i 2}
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:Minibus Autobus kapauteta do 30 sjedista, na ¢ijoj su desnoj strani ugradena dVOja|M|m Bus

automatska vrata
Mogucénost kretanja i sposobnostl prelaska s jednog mjesta na drugo koristedi|
ljedan ili vie natina prijevoza kako bi se zadovoljile dnevne potrebe za
prijevozom.
Mobilnost 'Sa aspekta SUMP-a: idealan scenarij u kojem svi gradani imaju ekologki Mobility
prihvatljiva, povoljna, brza, udobna, komforna i pristupacna sredstva
prijevoza, poma2uci poboljSanju pristupaénosti na cijelom funkcionalnom
podruqu grada
Mresa linija 'Skup svih linija, koje imaju sva stajalidta na podruc;u Kantona, a na kojima se Network lines

prijevoze putnici vozmma javnog linijskog pruevoza 5

|Sa aspekta SUMP-a: koristenje razli¢itih vidova transporta za reallzacuu

razli¢itih putovanja Multlmodallty

Multimodalnost
Strateskl plan osmisljen da zadovolji potrebe mobilnosti ljudi i poduzeca mSUMP -

Plan odrzive urbane gradowma i njihovom okruZenju te doprinese boljem kvalitetu Zivota. Temelji| \Sustainable

mobilnosti |se na postojeéoj praksi planiranja i uzima u obzir principe integracije,|Urban Mobility
|sudjelovanja i evaluacije. Plan

' Svaki prijevoz putnika ili tereta u cestovhom prometu, odnosno voznja

|Prijevoz - . —c— N 6 Transport
praznog ili nenatovarenog vozila po javnim i nekategoriziranim cestama
|Prijevoz za osobne Prijevoz koji pravne ili fizitke osobe obavljaju radi zadovoljenja svojih potreba|Personal / non-
potrebe/nekomercijalni u svezi s obavljanjem gospodarske ili druge djelatnosti za koju su registrirani, commercial
|prijevoz odnosno za koju imaju rjeenje, kao i rent-a-car prijevoz ’ transport
Moguénost pristupa do sistema javnog prijevoza putnika koji ukljucuje S
= ; p _ ..J & vl P d et Accessibility
povezanost sa drugim nadinima prijevoza
EnSHIER oSk Predstavlja moguénost koriétenja posmatranog saobraéajnog sistema
npr. zadovoljavajuéi nivo usluge, nije skup, itd. |Affordability

UsluZna djelatnost kojom se obavlja prijenos ljudi, dobara, vijesti i energije s,

Saobracaj/Promet HiESta [aumlesis ‘Traffic/Transport

Skup mjera koje mogu biti realizirane unutar SUMP-a (javnih institucija

. ) - . . o 2" |Land use
Prostorne mjere vezanih za prostorno planiranje) koje mogu doprinijeti pravilnoj upotrebi I easures
atraktivnosti odrzivih vidova transporta
\ Osoba - korisnik usluge javnog linijskog prijevoza, koje ima odgovarajué
Putnik . ] g. . E . .J EAR ) E Jusst Passenger
voznu kartu i ulazi u vozilo u namjeri da se preveze;
Saobracaj Predstavlja prijevoz ljudi i stvari sa jednog mjesta na drugo Traffic/Transport

Predstavijaju automobili, kamioni, avioni, brodovi, Zeljeznica, bicikl itd.
Saobracajna sredstva  Saobracajne sisteme Cine saobracajna sredstva i drugi pratedi objekti i
uredaji.

- Transportation
means

Sistem koji se sastoji od saobracajnih sredstava koja se kre¢u po saobracajnim Transport

Shpbracainitsistem objektima i drugi prateci objekti i uredaji system

Podetna - krajnja tacka veceg broja linija, jednog ili viSe vidova prijevoza, sa
Terminal posebno uredenim prostorom za ulazak/izlazak putnika u/iz vozila javnog Terminal
linijskog prijevoza, kao i prijem i otpremu vozila javnog linijskog prijevoza;

S Pravilnik o uslovima, nadinu i specifi¢nosti organizacije obavljanje javnog linijskog prijevoza putnika u Kantonu Sarajevo {,, Sluzbene novine Kantona
Sarajevo”, broj 28/09)

6 Zakon o cestovnom prijevozu Federacije Bosne i Hercegovine {,Sluzbene novine FBiH", br.28/06;02/10__)

7 Zakon o cestovnom prijevozu Federacije Bosne i Hercegovine {,Sluzbene novine FBiH”, br. 28/06;02/10____)
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Terminus

Tramvaj
Transport

Transportna
infrastruktura

[Transportna usluga

|Transportni sistem

Trolejbus

Trolejbuska
infrastruktura

Usluga

Vozila javnog linijskog
prijevoza

Poetno ili zavr$no stajalidte na liniji javnog linijskog prijevoza putnika. Terminus

Sinsko vozilo na elektri¢ni pogon, namijenjeno za javni linijski prijevoz
putnika, koje, radi napajanja motora elektricnom energijom, ostvaruje Tramway
kontakt s elektriénim provodnikom ©

Promjena pozicije (mjesta) transportnih proizvoda pomoéu transportnih
sredstava. MoZe se definisati i kao premjestanje ljudi, Zivotinja ili dobara sa Transport
jednog mjesta na drugo

H

Ukljuéuje ceste, Zeljeznice, zracne i vodne linije, kanale i cjevovode, ali i

terminale kao $to su aerodromi, Zeljezni¢ke i autobuske stanice, skladista, Transport
prijevozni¢ki terminali, skladi$ta za punjenja goriva (uklju¢ujuéi pristanista ijinfrastructure
benzinske pumpe) i morske i rijecne luke

Skup radnji pojedinca ili grupe usmjerene ka zadovoljenju necijih potreba za;Transport
prijevozom service

Sastoji se od transportnog procesa u okviru kojeg se transportnim sredstvom
'mijenja  poloZaj transportnog proizvoda (tj, proizvoda koji treba
{transportovati)

Transport
‘system

|Motorno vozilo na elektriéni pogon, namijenjenc za javni linijski prijevoz
lputnika, koje, radi napajanja motora elektricnom energijom, ostvaruje|Trolleybus
lkontakt s elektriénim provodnikom ®

Sastoji se od trolejbuskih stajalidta i postrojenja koja pripadaju trolejbuskoj|Trolleybus
[trasi, uklju€ujuéi elektrovucne podstanice i kontaktnu mrezu sa nosaima;  infrastructure

:Predstavlja skup radnji pojedinca ili grupe usmjerene ka zadovoljenju necijih Se

. rvice
|potreba.

Vehicles for
public line
transport

Tramvaj, trolejbus, autobus i minibus

a ”'Pd-s,trojenje postavljeno na mjesto upotrebe sastavljeno od vise komponenti,|

projektovano, proizvedeno, sklopljeno i stavljeno u upotrebu za prijevoz
osoba u vozilima ili pomoéu vuénih uredaja, koji se nose ili vuku uzadima Cable car
postavljenim duz trase kretanja.? (cabine)

8 Nacrt Zakona o javnom prijevozu Kantona Sarajevo, iz 2012.godine {nije usvojen 2020)
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Lista skraéenica

SKRACENICA ZNACENJE MEANING

TERM/

AB Automatsko Brojanje saobraéaja (Kontinuirano) Automatic Traffic Counting {Continuous)
_AC .AutoCesta Motorway .

B N Bicikli . Bicycles

;B.C. - Brza Cesta Freeway

IBDF - _Bruto domadi proizvod :Gross D_om_estic Product

iBiH Bosnai Herceg;avina iBosnia and Herzegovina

iBSM - Upravljanjé crnim tackama Black Spot Management

;BUS Autobus - Bus “

EBRD Europska banka za obnovu i razvoj European Bank for Reconstruction and

Development

EE _Energetska-efika-snost Energy Efficiency

EIB ;Europska investiciona banka Evropean Investment Bank

IEK IEuropska korﬁisija | European Commission

ELTIS Europski servis za informacije o lokalnom transportu European Local Transport Information

Service

EM iEIektro-mobiInostg- Electro Mobility

EMW |Europska sedmica mobilnosti‘? European Mobility Week

EU lEuropska Unija European Union

EURORAP/ IRAP .Evropski/medunarodni program ocjene sigurnosti  Evropean/International Road Assessment
_cesta Programme

FBiH IFederacija BiH Federation of Bosnia and Herzegovina

FMPIK IFederalno ministarstvo prometa i komunikacija Federal Ministry of Transport and

Communications

GEF IGIobaInl fond za zastitu okolisa Global Environmental Protection Fund

GHG Staklenicki gasovi Greenhouse Gases
GIS Geografski informacioni sistem Geographic Information System
IPP Integrisani prijevoza putnika Integrated passenger transport

9 Elektro-mobilnost (il e-mobilnost) predstavlja koncept koristenja elektri¢nih pogonskih tehnologija, informacionih i komunikacijskih tehnologija u
vozilu i povezanih infrastruktura kako bi se omogucio elektri¢ni pogon vozila i flota. Tehnologije pogona ukljucuju potpuna elektri¢na vozila i plug-in
hibride, kao i vozila na vodikove gorivne ¢elije koji pretvaraju vodik u elektri¢nu energiju. Napori na e-mobilnost motivisani su potrebom da se adresiraju
korporativna potro$nja goriva i zahtjevi za emisije, kao i zahtjevi trZista za niZzim operativnim trodkovima.

10Europska sedmica mobilnosti (EMW) je kampanja podizanja svijesti o odrZivoj urbanoj mobilnosti u cijeloj Europi, koja kulminira Danom bez
automobila, U organizaciji Glavne uprave Europske komisije za mobilnost i transport, EMW ima za cilj olak3ati promjenu pona3anja promoviranjem
pametne, &iste i inteligentne urbane mobilnosti. Od 2002. godine kampanja se odrZava od 16. do 22. Septembra
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ITS

P

JGP

KS

LC

up

MC

MKP BIH

NB
OB
Ol
PA
PDS
PGDS
PLDS
SUMP

PT
PP

P&R

RS

RC

RES

RIA
SEAP
SEEC
SEE.NET

SEETO
SUM
SUMSEEC

UNEP
UN

Inteligentni transportni sistemi
EJavno preduzede

!Javni gradski prevoz

Kanton Sarajevo

.Lokalna Cesta

Urbanisticki plan

Magistralna Cesta

Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i

Hercegovine

Naplatno Brojanje

Odrziva mobilnost!?

!Obnovljivi izvori energije

iPutni(:ki Automobil

|Prosjetni Dnevni Saobradaj
Prosjetni Godi$nji Dnevni Saobracaj
.Prosje(:ni Ljetni Dnevni Saobraéaj
Plan Odrzive Urbane Mobilnosti?
Javni transport

Prostorni plan

Parkiraj i vozi

Republika Srpska

Regionalna Cesta

Obnovljivi izvori energije

Procjena uticaja na sigurnost puteva
Akcijski plan energetski odrzivog razvoja

Zemlje jugoistotne Europe

MreZa za energiju i transport jugoistocne Europe

Transportni observatorij Jugoistoéne Europe

OdrZiva urbana mobilnost

OdrZiva urbana mobilnost u zemljama jugoisto¢ne

Europe
Program ujedinjenih naroda za okoli$

Ujedinjene Nacije

Inteligent transportation system
Public Company

Public Transport

ISarajevo Canton

fLocal roads

:Urban Plan

..Expressway

Ministry of Communications and Transport
of Bosnia and Herzegovina

Toll Counting

Sustainable mobility
Renewable energy sources
Passenger car

|Average Daily Traffic

|Annual Average Daily Traffic
|Average Summer Daily Traffic

Sustainable Urban Mobility Plan

Public transport

Spatial plan

Park and Ride

Republic of Srpska

Regional roads

.Renewable Energy Source

Road Safety Impact Assessment
Sustainable Energy Action Plan
South-east Europe Countries

Network for Energy and Transport in
South East Europe

South East Europe Transport Observatory
Sustainable Urban Mobility

Sustaianble Urban Mobility in South-east
Europe countries

United Nations Environment Programme

United Nations

11 Odrziva mobilnost mogla bi se definirati kao moguénost pojedinaca i drustva da zadovolje svoje potrebe za pristup podru¢jima aktivnosti u potpunoj
sigurnosti, na natin koji je kompatibilan sa zdravljem €ovjeCanstva i ekosustava, a koji je takoder uravnoteZen izmedu razliCitih generacija

12 pjan usmijeren na poboljianje pristupaénosti gradskih podruéja i osiguranje visoko kvalitetne i odrZive mobilnosti i transporta prema gradskom
podruéju te kroz i unutar njega. SUMP se fokusira na potrebe ,funkcionalnog grada” i njegova zaleda, a ne na opéinske administrativne regije

Bl
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URP |Program urbane obnove
UNDP |Razvojni program Ujedinjenih naroda
WB |Svjetska banka

WHO |Svjetska zdravstvena organizacija

Urban Renovation Program

United Nations Development Program
World bank

World Health Organization
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1. UVODNA RAZMATRANJA

Sarajevo, glavni grad Bosne i Hercegovine, je administrativni, privredni, kulturni, akademski centar u Cijem
metropolitenskom podruéju Zivi vise od pola miliona stanovnika. Prethodne dvije decenije karakteriSu
znacajne migracije stanovni$tva u Sarajevo, te izgradnja stambenih zona ali i komercijalnih sadrZaja u samom
centralnom urbanom dijelu grada. U proteklom periodu znacajna sredstva su ulagana u izgradnju potrebne
komunalne i drudtvene infrastrukture, te obnovu i modernizaciju infrastrukturnih sistema, ukljuujuéi i
saobracajnu infrastrukturu, kako bi se obezbijedilo neometano funkcionisanje glavnog grada Bosne i
Hercegovine.

Karakteristi¢no za Sarajevo je §to je nekada veoma razvijeni sistem javnog gradskog prijevoza (tramvaj,
trolejbus, autobus, minibus, Zi¢ara, kosi liftovi), u ratu potpuno unisten, a uz velika ulaganja je u ve¢em obimu
i obnovljen. Zbog izraZene potrebe za mobilno$éu sve veceg broja stanovnika glavnog grada, porasta stepena
motorizacije, nedovoljno atraktivnog gradskog prijevoza, nepos$tovanja saobraéajnih propisa, nedovoljno
koristenih vidova nemotoriziranog prijevoza (pjesacenja i biciklizma) primjecuje se sve ve¢e nezadovoljstvo
gradana funkcionisanjem saobradajnog sistema, znalajnog negativhog uticaja na stanje okolisa nastalog
uslijed prekomjernog koristenja individualnih motornih vozila, $to prijeti da bude faktor ograni¢enja buduceg
razvoja Sarajeva. Upravo su to i kljuéni razlozi koji su opredijelili Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo da poduzmu
aktivnosti ka efikasnijem koristenju postojecih sistema, saobracdajne infrastrukture i resursa, te modernizacije
koncepta urbane mobilnosti koji je do sada primjenjivan, u skladu sa ciljevima Energetske strategije Europske
unije (EU) 2030, te ciljevima odrZivog razvoja proklamiranih od strane Razvojnog programa Ujedinjenih nacija
(UNDP).

Na pocletku ere povezanih i automatiziranih vozila, odrZive mobilnosti, zajednicke mobilnosti, nulte emisije te
lakog mijenjanja vrsta prijevoza i povecane pristupacnosti, Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo pokreéu proces
izrade Plana odrzive urbane mobilnosti (SUMP), razumijevajuéi proklamirane politike, strategije i konkretne
prakse unutar EU koje imaju za cilj tranziciju s danasnjih rascjepkanih prometnih mreza na integrisan,
savremen i odrZiv sistem maobilnosti povezan s energetskim i digitalnim mreZama, a rjeSenja koja se nude
gradanima i privrednim drustvima moraju nuzno biti sigurna, pametna i prakti¢na rjeSenja za mobilnost Sirom
Europe. Izrada ovog Plana je hrabar iskorak Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo od dosadasnjih praksi i
koncepata te snaZno usaglaSavanje sa politikama, strategijama i ciljevima proklamiranim od strane EU, a
vezano za odrzivu urbanu mobilnost.

OdrZivo upravljanje mobilno3cu je koncept koji se odnosi se na kreiranje dugoro¢no odrzivog prometnog
sistema koji omogucuje visok stepen mobilnosti najve¢eg moguceg broja gradana odredenog podrugéja. Koristi
se u cilju rjeSavanja problema koje danasnji prometni sistemi generisu, poput gubitka vremena, ljudskih Zivota,
Stetnog uticaja na okolis, Stetnog uticaja na zdravlje ljudi i velikog zauzimanja prostora.

Plan odrzive urbane mobilnosti Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo strateski je plan osmisljen da zadovolji
potrebe mobilnosti ljudi i privrednih subjekata u Sarajevu i okolini za boljom kvalitetom Zivota. Novi pristupi
planiranju urbane mobilnosti ukljuéuju izradu strategije koja moZe potaknuti prelazak na Cistije i odrZivije
nacdine transporta, kao $to su pjeSacenje, biciklizam, javni prijevoz, nove obrasce koriStenja i vlasniStva
automobila, koristenje novih tehnologija, te usvajanje novih koncepata odrZive gradske logistike.

Odrziva mobilnost podrazumijeva aktivno zalaganje za promjenu nacina saobradaja, transporta i prijevoza,
navika i pona$anja putnika u cilju smanjenja negativnih posljedica transporta po drustvo, okolis i ekonomiju,
kao sto su:
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zagadenje zraka, koje rezultira klimatskim promjenama,

buka,

guZve u saobracaju,

saobracajne nesrece,

degradacija urbanih sredina (smanjenje prostora za pjesake uslijed poveéanja broja vozila),
eksploatacija zemljista (sve veca izgradnja cestovne infrastrukture).

Plan odrZive urbane mobilnosti Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo izraden je u svjetlu modernih europskih i
svjetskih kretanja ka odrZivoj urbanoj mobilnosti i doprinijet e razvoju integrisanog odrzivog sistema urbane
mobilnosti koji:

je pristupacan i zadovoljava osnovne potrebe mobilnosti svih korisnika,

odgovara na razlicite potrebe gradana i privrede za mobilno$¢u i prijevoznim uslugama na odrziv nacin,
vodi uravnotezenom razvoju i boljoj integraciju razli¢itih vidova transporta i prijevoza,

udovoljava zahtjevima odrZivosti, uravnotezujuci potrebu za ekonomskom odrZivo3cu, socijalnom
jednakoscu, zdravstvenim i okolisnim kvalitetom,

optimizira efikasnost i ekonomicnost,

bolje koristi urbani prostor i postojecu transportnu infrastrukturu i usluge,

povecava atraktivnost urbanog okruzenja, kvaliteta Zivota i javnog zdravlja,

poboljsava opcu sigurnost i sigurnost u saobraéaju i prijevozu,

vodi ka smanjuje buke, zagadenje zraka, emisije staklenic¢kih gasova, smanjenju potro3nje energije.

Osnovne karakteristike Plana odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo su:

Fokus na ljude i zadovoljavanje njihovih osnovnih potreba za mobilnoséu;

Strateski pristup i Siroko uceSée javnosti u procesu izrade kako bi se zadovoljile potrebe ljudi i
kompanija u gradovima i njihovom okruzenju, ciljajuci na bolji kvalitet Zivota;

Zasnovanost na dugoro€noj viziji razvoja transporta i mobilnosti &itave gradske aglomeracije, koja
uklju¢uje sve oblike i vrste prijevoza, javne i privatne, putnicke i teretne, motorizirane i
nemotorizirane;

Fokus na zdravlje ljudi, zastitu okolisa, smanjenje buke, kao i emisija stakleni¢kih gasova i smanjenje
potro$nje energije, sto doprinosi povecanju atraktivnosti i kvalitete gradske sredine;

Fokus na unaprjedenje efikasnost i ekonomicnost transporta roba i ljudi i drustva u cjelini;

Plan odrZive urbane mobilnosti zasniva se na postojecoj praksi planiranja i uzima u obzir principa
integracije, uces¢a, monitoringa i evaluacije;

Plan odrZive urbane mobilnosti zasniva se na detaljnoj procjeni sadasdnjih i buduéih performansi
sistema urbane mobilnosti, te uspostavlja mjerljive ciljeve, zasnovane na realnoj procjeni osnovnih i
dostupnih resursa.

Osnovne prednosti primjene koncepta Odriive urbane mobilnosti u odnosu na tradicionalno stratesko
planiranje saobracaja koje je do sada koristeno prikazano je kroz uporedne pokazatelje.
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Tradicionalni nacin planiranja saobraéaja Plan odrZive mobilnosti gradova

wrtall bty acex

L

Fokus na saobracaju Fokus na potrebama ljudi _
Primarni ciljevi: kvaliteta Zivota, odriivost, ekonomska odrzivost,
socijalni kapital, zdravlje i kvaliteta okolisa

Primarni ciljevi: kapacitet saobracajnog toka
i brzina

UravnoteZeni razvoj svih relevantnih oblika prijevoza i pomak prema
= ¢is¢em i odriivijem nacinu prijevoza i nemotoriziranim vidovima
Fokus na modalitetima e
prijevoza
Elntegri'rani skup akcija za postizanje ekonomicnijih rjeSenja koji
Fokus na infrastrukturu ukljucuju kako infrastrukturne tako i neinfrastrukturne mjere

Dokument urbanog planiranja koji je komplementaran s odgovornim
politikama koje ureduju razli¢ite aspekte Zivota, kao $to su zdravlje,

Dokument urbanog planiranja - . iy o - -
Ep ) zastita okolisa, ekonomicénost javnih usluga, odrzivi razvoj, itd.

Plan gradske logistike sa fokusom na odrZivost, inkorporiran u sistem
Kratkoroéni i dugoroéni plan dostave robe odrZive urbane mobilnosti,

Povezanost s podru¢jem administracije | Povezanost s podrugjem funkcioniranja

Al Interdisciplinarni timovi za planiranje
Domena saobraéajnih inZenjera

Planiranje uz sudjelovanje klju¢nih aktera ali i Sire javnosti kroz
Iskljucivo ekspertsko planiranje koristenja transparentnog i participativnog pristupa planiranju

Redovito pracenje i vrednovanje ué¢inaka na informirano struktuirano
uéenje i usavrsavanje procesa, te pracenje suvremenih trendova

Ograniceni utjecaj na promjenu paradigme
Svrha plana odrZive urbane mobilnosti Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo je definisanje strateskih smjernica,
mjera i akcionog plana za odrzivi sistem urbane mobilnosti koji uzima u obzir postojeée stanje, prostorno
plansku dokumentaciju, ekonomske i drustvene planove, te nivo spremnosti drustva u cjelini na iskorak ka
odrzivosti sistema urbane mobilnosti.

Objektivno, metropolitensko podrucje Sarajeva je kao i veéina evropskih metropola optereéen intenzivnim
individualnim motornim sacbracajem, bukom i zagadenjem okolisa koji se javljaju kao posljedica toga. Uzroci
koji su doveli do povecanja kretanja individualnim vozilima u Sarajevu su lose stanje sistema javnog gradskog
prijevoza, zastarjela vozila, neadekvatno pracenje razvoja urbane sredine sa razvojem javnog gradskog
prijevoza.

Stepen motorizacije koji obiéno mjerimo omjerom broja stanovnika i broja registrovanih motornih vozila u
Sarajevu izjednacen je ili ¢ak i nesto vedi od stepena motorizacije evropskih gradova i regije. Zbog nedostatka
parkirali$nih prostora ugroZeni su pjeSacki trotoari, Setnice i zelene povrsine, od strane neregularno parkiranih
motornih vozila. Sukladno navedenom u metropolitenskom podrucju Sarajeva kao i u vecini zapadno
europskih gradova najznacajniji problemi saobracéajnih zagu$enja, koja su uzrokovana pove¢anim stepenom
motorizacije, u konacnici rezultiraju poteSkoéama u javnom gradskom prijevozu, poteSkoéama
nemotoriziranog saobracaja (pjeSaci i biciklisti), manjkom parkiraliSnih povrsina, gubitkom i neadekvatnom
namjenom javnog prostora, nepovoljnim uticajem na okolis, pove¢anom potro$njom energije, poveéanim
brojem nesreca, smanjenjem sigurnosti saobracaja, negativnim utjecajem na zdravlje ljudii dr.

lzrada Plana odrZive urbane mobilnosti (engl. Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) za Kanton Sarajevo i
Grad Sarajevo realizuje se kroz projekat "OdrZiva urbana mobilnost u zemljama jugoistoéne Evrope lI
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(SUMSEEC )" u okviru njemalke razvojne saradnje. Projekat je dio Otvorenog regionalnog fonda za
Jugoistoénu Europu - Energetska Efikasnost (ORF-EE) implementiranog od strane Njemackog drustva za
medunarodnu saradnju GlZ-a u ime Njemacke Vlade.

SUMSEEC Il projekat ima za cilj podrZati gradove u Jugoistonoj Europi u razvoju energetski efikasnih i odrzivih
rjeenja za mobilnost, te se fokusira na podizanje kapaciteta i tehni¢ku podriku glavnim gradovima, kao i na
udruZivanje opéina u Jugoistoénoj Evropi u primjeni odrZivog pristupa planiranju urbanog transporta s
posebnim naglaskom na pripremu planova odrZive mobilnosti u gradovima i opéinama.

Plan odriive urbane mobilnosti se u sustini nadovezuje na postojecu zakonsku regulativu, uzima u obzir
drustvene, ekonomske i politi¢ko-institucionalne kriterije, a njegove osnovne karakteristike su participativni
pristup, integralni pristup, jasna vizija, svrha i mjerljivi ciljevi, evaluacija troskova i koristi od odabranog
koncepta, kao i obaveza odrzivosti.

Realizacijom Plana odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo doprinosi se:

e Prosirenju ponude opcija transporta koje omogucavaju pristup kljuénim destinacijama i uslugama,
svim gradankama i gradanima i posjetiocima;

e Podsticanju razvoja poduzetnistva i privrede;

e Stimulisanju &istih i odrZivih naine transporta, (pjeacenje-hodanje, biciklizam, javni prijevoz, elektro-
mobilnost i inovativne oblike kori$tenja i vlasnistva vozila);

e Povecanju sigurnostii zastite;

e Smanjenju zagadenja zraka i buke, emisije staklenickih plinova i potro3nju energije;

e Poboljsanju kvaliteta Zivota i javnog zdravlja;

e Poboljsanju efikasnosti i ekonomicnost prijevoza osoba i robe;

e Poboljsanju koncepta gradske logistike;

e Povedanju atraktivnosti i kvaliteta urbanog okruzenja i urbanistickog dizajna.

Plan odrZive urbane mobilnosti ima za svoj glavni cilj poboljsanje dostupnosti urbanih podruéja i pruzanje
visokokvalitetne i odriive mobilnosti do, kroz i unutar urbanih podruéja. Plan odrZive urbane mobilnosti
razmatra funkcionalne potrebe urbanog podruéja i njegove Sire okoline, ne ograni¢avajuci se striktno
administrativnim granicama. U tom smislu, Plan odrZive urbane mobilnosti Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo
razvijen je na nacin da uklju¢uje oba administrativna nivoa i obuhvata slijedeée administrativne jedinice unutar
Kantona Sarajevo:

* Grad Sarajevo: opcine Centar, Stari Grad, Novi Grad i Novo Sarajevo i

e Vangradske opcine Kantona Sarajevo: Vogosca, IlidZa, HadZi¢i, Ilijas i Trnovo.

Planom odriive urbane mobilnosti Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo, kao vlasnikom dokumenta, uticaj
dnevnih migracija stanovnistva (stanovnistva zaposlenog na teritoriji Kantona Sarajevo koje Zivi u Gradu
Isto€no Sarajevo ali i drugih kategorija stanovnika Grada Isto¢no Sarajevo koje zadovoljavaju razlic¢ite potrebe
na teritoriji Kantona Sarajevo) uzet je u obzir, kroz razli¢ite modalitete saradnje uspostavljene u toku izrade
ovog Plana. Uticaj iz ostalih susjednih kantona i specificnih opéina kao $to su Zenicko-dobojski kanton a
posebno opéine Visoko, Breza, Vare$, Kakanj i Olovo, Srednjobosanski kanton a posebno optine Kiseljak,
Kre3evo, Fojnica i Busovaca, kao i Hercegovacko-neretvanski kanton i Opcina Konjic, s najve¢im brojem
stanovnika koji na dnevnoj osnovi putuju u Kanton Sarajevo, takoder je uzet u obzir prilikom razvoja ovog
strate$kog dokumenta.

Plan odriive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo osmisljen i razvijen je da bude strateSko
usmjerenje Kantona i Grada u smislu iskoraka ka savremenim konceptima urbane mobiinosti za period 2020 -
2025.. godina, i predstavlja prvi integralni plan ove vrste u Kantonu Sarajevo.
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Od svog nastanka, Sarajevo se razvijalo na nacin da prati potrebe svojih stanovnika, sukladno vremenu i
trendovima, te je u viSe navrata bilo i pokreta¢ mnogih transformacija drustva, mjesto nastanka promjena,
mjesto primjene novih koncepata Zivljenja, ponasanja i praksi, ne samo u regionu ve¢ i 3ire. lzradom Plana
odrZive urbane mobilnosti, Sarajevo Zeli da doprinese prodoru modernih trendova i koncepata urbane
mobilnosti, dajuéi svoj doprinos realizaciji zacrtanih politika EU i Siroko proklamiranim Ciljevima odrzivog
razvoja UN.

Upravo su to razlozi koji su opredijelili Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo da definiSu sve ciljeve, podciljeve,
strategije, mjere i aktivhosti predvidene Planom tako da djelimi¢no doprinose realizaciji proklamiranih ciljeva
Energetske strategije EU 2030, te Ciljeva odrZivog razvoja proklamiranih od strane UNDP-a. Ovim pristupom
¢e i razvoj transporta i mobilnosti u Sarajevu biti sistematski i trajno usmjerena da konvergira razvoju
mobilnosti u EU, te da se i u ovoj oblasti Sarajevo, kao glavni i najveéi grad BiH i generator drustvenih, politickih
i ekonomskih procesa istakne u smislu predvodnika procesa transformacije ka niskokarbonskoj ekonomiji i
stvaranju ugodnog Zivotnog okruZenja fokusiranog na potrebe stanovnika. Klju¢ne smjernice za razvoj Plana
urbane mobilnosti Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo definisani su:
e Pratediciljevei ciline indikatore Energetske strategije EU 2030 ¢iji je cilj da poSalje snazan signal trzistu
ohrabrujudi privatne investicije u nove energetske sisteme i nisko-karbonske tehnologije;
e Pratedi ciljeve i ciljne indikatore Ciljeva odrZivog razvoja posebno Cilja 11 - OdrZivi gradovi i zajednice
- Udiniti gradove odrZivim znaci stvaranje poslovnih prilika, sigurnog i pristupaénog stanovanja, te
izgradnju otpornih drustava i ekonomija. To ukljucuje ulaganja u javni prijevoz, stvaranje zelenih javnih
prostora, te poboljsanje urbanistickog planiranja i upravljanja na participativan i inkluzivan nacin.

Okvir za klimu i energiju do 2030. godine sadrZi ciljne indikatore i ciljeve politike na nivou EU za period 2020-
2030, te ima za cilj pomoéi EU u postizanju konkurentnijeg, sigurnijeg i odrZivijeg energetskog sistema te za
postizanje dugorocnog cilja smanjenja staklenickih plinova do 2050. godine. Projicirani ciljni indikatori za 2030.
godinu su:
e smanjenje emisije stakleni¢kih gasova za 40% u odnosu na nivo iz 1990. godine,
e najmanje 32% udjela u bruto finalnoj potrosnji iz obnovljivih izvora energije,
e cilini indikator za poboljSanje energetske efikasnosti na nivou EU od najmanje 32,5%, nakon
postojeceg poboljsanja od 20% za 2020. godinu,
s podrzati stvaranje unutarnjeg energetskog triista postizanjem postojeceg ciljnog indikatora
interkonekcijom trZi$ta elektri¢ne energije od 10% do 2020. godine, s perspektivom postizanja 15% do
2030. godine.

Implementacijom Plana urbane mobilnosti za podrucje Sarajeva trebala bi znadajno doprinijeti smanjenju
emisije staklenickih gasova u poredenju sa trenutnom situacijom kada dominantnu ulogu u mobilnosti imaju
automobili sa motorima na unutarnje sagorijevanje, moguénosti javnog transporta nisu dovoljno iskoristene,
stare tehnologije su u upotrebi u sistemima transporta, a nemotorizirani vidovi kretanja su slabo razvijeni.
Jedan od ciljnih indikatora Plan odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo je Emisija CO2
iz saobracaja (smanjenje emisije CO2 iz saobracaja): Pracenjem ovog ciljnog indikatora mogudée je uociti nivo
napora Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo koji se ulazu u realizaciju mjera i konvergenciju ka proklamiranim
politikama EU.
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Godisnje emisije CO2 iz saobraéaja - Kanton Sarajevo
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Slika 1. Godisnja emisija CO; iz saobradaja - Kanton Sarajevo i projekcija za 2025 uz implementaciju SUMP-a mjera
Posmatrajudi trend rasta emisije CO; iz saobracaja u Kantonu Sarajevo, moZe se zakljuciti da bi bez intervencija

predvidenih ovim dokumentom i ovom stopom rasta i, emisija CO2 dostigla vrijednosti od oko 560,000 tona
na godisnjem nivou u 2025. godini.

Tabela 1. Trend rasta emisije CO2 bez implementacije SUMP-a
Godina 2013 2014 2015 2016 2019

CO; (t/god) 356,112 379,904 408,050 413,915 447,472 479,209 566,008

ZadrZavanje emisije CO2 iz saobradaja ispod 500.000 tona u 2025. godini bi bio znacajan uspjeh, no s obzirom
na niz mjera koje Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo planiraju poduzeti projicirano je smanjenje godi$nje emisije
C02 iz saobracaja za 12% u odnosu na vrijednosti zabiljezene u 2019. godini.

Ciljevi odrZivog razvoja (Sustainable Development Goals - SDGs), poznati i kao Globalni ciljevi, usvojile su 2015.
godine sve driave ¢lanice Ujedinjenih nacija kao univerzalni poziv na akciju okon¢anja siromastva, zastite
planete i osiguravanja da svi ljudi uZivaju u miru i prosperitetu do 2030. godine. Usvojeno je 17 Ciljeva odrzivog
razvoja koji su integrisani — tj. oni prepoznaju da ¢e djelovanje u jednom podrucju uticati na ishode u drugim i
da razvoj mora uravnotetziti socijalnu, ekonomsku i odrzivost okolisa. Zbog toga su ciljevi SDG-a osmisljeni tako
da svijet dovedu do nekoliko ,nula” koje mijenjaju Zivot, ukljuCujuéi nulto siromastvo, glad, AIDS i
diskriminaciju Zena i djevojaka. UN Ciljevi odrZivog razvoju su:
e  Cilj 1: Svijet bez siromastva - Okon¢ati siromastvo svuda i u svim oblicima;
e Cilj 2: Svijet bez gladi - Okon¢ati glad, postiéi sigurnost u opskrbi hranom, unaprijediti kvalitet ishrane
i promovisati odrzivu poljoprivredu;
e Cilj 3: Zdravlje i blagostanje - Promovisati zdrav Zivot i dobrobit svih ljudi, svih Zivotnih dobi;
¢ Cilj 4: Kvalitetno obrazovanje - Osigurati inkluzivno i kvalitetno obrazovanje i promovisati mogucnost
cjelozivotnog ucenja;
e Cilj 5: Rodna ravnopravnost - Posti¢i rodnu ravnopravnost i osnaZivati sve Zene i djevojcice;
e Cilj 6: Cista voda i sanitarni uslovi - Osigurati sanitarne uslove i pristup pitkoj vodi za sve;
e Cilj 7: Pristupatna energija iz Cistih izvora - Osigurati pristup materijalno pristupa¢noj, pouzdanoj,
odrzivoj i modernoj energiji za sve;
e Cilj 8: Dostojanstven rad i ekonomski rast - Promovisati inkluzivan i odrZiv ekonomski rast, zaposlenost
i dostojanstven rad za sve;
e Cilj 9: Industrija, inovacije i infrastrukture - lzgraditi izdrZljivu infrastrukturu, promovisati odrzivu
industrijalizaciju i podsticati inovativnost;
e Cilj 10: Smanjenje nejednakosti - Smanjiti nejednakost izmedu i unutar drzava;

N



Implamented by:

german ;
cooperation
DEUTSTHE ZUSAMMENARBELT

e Cilj 11: OdrZivi gradovi i zajednice - UCiniti gradove i naselja inkluzivnim, bezbjednim, izdrZivim i
odrzivim;

e Cilj 12: Odgovorna potrosnja i proizvodnja - Osigurati modele odrZive potrodnje i proizvodnje;

e Cilj 13: O¢uvanje klime - Preduzeti hitnu akciju u suzbijanju klimatskih promjena i njihovih posljedica;

¢ Cilj 14: Ocuvanje vodenog svijeta - Zastiti i odrZivo koristiti okeane, mora i morske resurse;

e Cilj 15: Ocuvanje Zivota na zemlji - OdrZivo upravljati Sumama, suzbijati dezertifikaciju, zaustaviti i
preokrenuti degradaciju zemljiSta i sprijeciti dalji gubitak bioloske raznolikosti;

¢ Cilj 16: Mir, pravda i snaZne institucije - Promovisati miroljubiva, inkluzivna i pravedna drustva;

e Cilj 17: Partnerstvom do cilja.

Kreativnost, znanje, tehnologija i finansijski resursi cijelog drustva potrebni su za postizanje Ciljeva odrZivog
razvoja u svakom kontekstu. Upravo u tom smislu, Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo su se odlucili na akciju
kreiranja i implementiranje Plana urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo, uzimajuci u obzir
njegov potencijalni uticaj na neke od 17 proklamiranih Ciljeva odrZivog razvoja.

Cilj 3 (SDG): Zdravlje i blagostanje - Promovisati zdrav Zivot i dobrobit svih ljudi, svih Zivotnih dobi: lako je ovaj
Cilj u svom kratkom opisu fokusiran na omogucavanje zdravstvene zastite i smanjenje smrtnosti uslijed
nedostatka zastite i adekvatnih lijekova, potrebe za razvoj novih vakcina protiv zaraznih bolesti, te iako u
fokusu nije borba protiv bolesti uzrokovane savremenim nacinom Zivota kojima je vecina populacije europskih
zemalja, pa tako i BiH, izloZena (kao $to su dijabetes, infarkt, miokard, arterioskleroza i dr.), ovaj cilj moZzemo
upravo u tom smislu smatrati mjerodavnim za BiH problematiku koju Plan urbane mobilnosti za podrucje
Sarajeva tretira.

Fokusiranje na smanjenje koristenja privatnih automobila te razvoj i promociju nemotoriziranog kretanja
(biciklizma, pjesacenja) uveliko mogu doprinijeti ovom Cilju odrzivog razvoja u kontekstu koji jeste relevantan
za europska drustva, pa tako i BiH. Veliki broj studija pokazuju veoma visok stepen korelacije izmedu
nedostatka umjerenih fizickih aktivnosti {(kretanje i fizicke aktivnost > od 150 minuta sedmicno) i poveéanja
riziko faktora za Diabetes Melitus tip 2 i to za znacajnih 50%, kao i povecanje riziko faktora za oboljenja kao
S$to su arterioskleroza, oboljenja krvoZilnog sistema, i sl. Prema podacima Zavoda za statistiku Federacije Bosne
i Hercegovine, broj oboljelih od Endokrinih i metaboli¢kih oboljenja sa poremeéajima u ishrani (Sifra EO0-E90)
u Kantonu Sarajevo iznosio je u 2017. godini 37.604, dok je i u prethodnim godinama taj broj bio znacajan i
iznosio je 36.891 oboljeli u 2015 i 39.742 oboljela u 2014. godini.

Promjena Zivotnog stila gradana Sarajeva, poveéanjem svakodnevne fizicke aktivnosti kroz omoguéavanje
pjesacenje i drugih vidova nemotoriziranog kretanja, a na ustrb voZnje u privatnim automobilima zasigurno bi
pozitivno utjecala i na zdravstveno stanje i kvalitet Zivota mnogobrojnih gradana. Stvaranje preduslova i
promoviranje nemotoriziranog kretanja je ujedno i stvaranje preduslova za zdravlje i blagostanje populacije.

Jedan od ciljnih indikatora za Plan odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo je duZina
ambijentalno i hortikulturno uredenih povrSina uz saobradajnice za potrebe nemotorizovanog kretanja.
Implementacijom mjera SUMP-a, predvida se povecanje duZine ambijentalno i hortikulturno uredenih
povriina uz saobracajnice za potrebe nemotorizovanog kretanja za 20%, u odnosu na stanje zabiljeZeno u
2019. godini.
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Duzina ambijentalno i hortikulturno uredenih povrsina uz saochracajnice za
potrebe nemotrizovanog kretanja u Kantonu Sarajevo (m)
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Slika 2. Duzina ambijentalno i hortikulturno uredenih povrsina uz saobracajnice za potrebe nemotorizovanog kretanja u Kantonu
Sarajevo

Cili (SDG) 9: Industrija, inovacije i infrastrukture - lzgraditi odrZivu infrastrukturu, promovisati odriivu
industrijalizaciju i podsticati inovativnost. OdrZivo investiranje u infrastrukturu i inovacije je klju¢an pokretac
privrednog rasta i razvoja. Imajuéi u vidu da vise od polovine svjetske populacije danas Zivi u gradovima,
masovni transport i obnovljivi energenti sve viSe dobivaju na znacaju, kao i rast novih privrednih grana,
informacionih i komunikacionih tehnologija. Tehnolo3ki napredak takoder, je klju¢an za iznalaZenje trajnih
rieSenja za ekonomske i ekolo$ke izazove. Promovisanje odrzivih privrednih grana i investicije u naucno
istraZivanje i inovacije predstavljaju bitne nacine podsticanja odrZivog rasta.

Plan odrzive urbane mobilnosti za podruéje Sarajeva, upravo treba da adresira klju¢ne teme koje ¢e doprinijeti
realizaciju ovog Cilja, kao $to su poboljSanje javnog prijevoza u Kantonu Sarajevo, uvodenje novih tehnologija
kako u segment javnog prijevoza, upotreba novih vozila, novi vidovi javnog transporta, informatizacija sistema
upravljanja sistemom transporta a pogotovo javnog transporta, stimuliranje pronalazenja inovativnih rjesenja
u sistemu javnog transporta ali i nemotoriziranog kretanja, elektromobilnosti i sl.

Jedan od ciljnih indikatora za Plan odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo je Povecanje
broja javno dostupnih sredstava za nemotorizirano kretanje. Implementacijom mjera SUMP-a rajevo, predvida
se povecanje broja javno dostupnih sredstava nemotoriziranog kretanja za 200%, u odnosu na stanje
zabiljeZzeno u 2019. godini.

NEMOTORIZIRANO KRETANJE

ading o brog jaeia Gostupndi sredstovi, e rima

Slika 3. Prognoza broja javno dostupnih sredstava nemotoriziranog kretanja 2025 godine
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Jedan od ciljnih indikatora za Plan odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo je Povecéanje
udjela niskokarbonskih vozila u javnom prijevozu. Implementacijom mjera SUMP-a rajevo, predvida se
povecanje udjela niskokarbonskih vozila u javnom prijevozu sa 30,7% koliko je zabiljezeno u 2019. godini na
60% koliko se projicira u 2025. godini.

Udio niskokarbonskih vozila u javnom prijevozu Kantona Sarajevo (%)
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Slika 4. Udio niskokarbonskih vozila u javnom prijevozu Kantona Sarajevo za 2025, godinu projekcija uz implementaciju mjera iz
SUMP-a

Jedan od ciljnih indikatora za Plan odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo je Povecanje
broja punionica za elektri¢ne automobile u Kantonu Sarajevo 200% u odnosu na stanje zabiljeZeno u 2019.
godini.

Broj punionica za elektricne automobile u Kantonu Sarajevo
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Slika 5. Broj punionica za elektri¢ne automobile u Kantonu Sarajevo

Cilj 11 (SDG): Odrzivi gradovi i zajednice - Uciniti gradove i naselja inkluzivnim, sigurnim, izdrzivim i odrZivim.
ViSe od polovine svjetskog stanovnistva danas Zivi u urbanim podruéjima. Do 2050. godine, ovaj broj porast ¢e
na 6,5 milijardi, 3to je dvije tredine Covjecanstva. OdrZivi razvoj ne moZe se posti¢i bez znacajne promjene
nacina na koji gradimo i upravljamo urbanim prostorom. Brz rast gradova u zemljama u razvoju, uz sve vecu
migraciju iz ruralnih u urbane sredine, doveo je do ogromnog i naglog rasta gradova. Ekstremno siromastvo
Cesto je skoncentrisano u urbanim sredinama, a nacionalne i gradske vlasti sve teZe izlaze na kraj sa
zbrinjavanjem sve veceg broja stanovnika u tim sredinama. U¢initi gradove bezbjednim i odrZivim znadi
obezbijediti sigurno i pristupacno stanovanje i uredenje siromasnih naselja. Isto tako, podrazumijeva i
investicije u javni prevoz, veci broj zelenih povrsina i bolje urbanisticko planiranje i upravljanje na nacin koji
omogucava ucesce i angazovanje svih.

Kantona Sarajevo kao i Grad Sarajevo se prepoznaju u problematici koja je adresirana ovim ciljem, jer je upravo
u regionalnim okvirima, Sarajevsko metropolitensko podrucje u posljednjih 30-tak godina doZivjelo i nagli rast
populacije, i priliv iz ruralnih u urbane dijelove, ali i povrh toga administrativne podjele koje su funkcionalno
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cjelovito metropolitensko podruéje nekada Grada Sarajeva, podijelile na Kanton Sarajevo {(u okviru kojeg je i
Grad Sarajevo) i Grad Istoéno Sarajevo (Republika Srpska), no i dalje sa jasnim funkcionalnim i éesto tesko
razdvojivim vezama izmedu ove dvije administrativne cjeline.

Inkluzija svih gradana Sarajevskog metropolitenskog podrudja se moZe ostvariti putem investicija u kvalitetan
javni prijevoz ali i izgradnju zelenih povr$ina, mjesta za druZenje i komunikaciju (parkova, trgova, $etnica) i sl.

Jedan od ciljnih indikatori za Plan odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo je Porast
povriine prostora (m2) oslobodenih od motornih kretanja. Implementacijom mjera SUMP-a rajevo, predvida
se povecéanje povrsine prostora oslobodenih od kretanja motornih vozila, i to kumulativno do 2025 godine za
7.600 m2.

Povrsina prostora oslobodenih od motornih kretanja u Kantonu Sarajevo
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Slika 6. Povrina prostora oslobodenih od motornih kretanja u Kantonu Sarajevo za 2025. godinu projekcija uz implementaciju mjera
iz SUMP-a

Sljededi razmatrani ciljni indikator Plana odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo je Rast
prihvatljivosti cijene karte javnog prijevoza u odnosu na prosjecnu neto platu u Kantonu Sarajevo (Omjer
Prosje¢na neto plata/Cijena pojedinacne karte). Nakon implementacije mjera i aktivnosti SUMP-a rajevo,
predvida se poveéanje ekonomske dostupnosti koristenja javnog prijevoza za 20% u odnosu na stanje
zabiljezeno u 2019. godini.

ledan od ciljnih indikatori za Plan odrZive urbane
PROSJECNA PLATA/CIJENA KARTE mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo je Broj
predenih kilometara operatera javnog gradskog linijskog
prijevoza (povecan). Nakon implementacije mjera i
aktivnosti SUMP-a rajevo, predvida se povecanje broja
685 0 ééaéééa predenih kilometara operatera javnog gradskog
. . linijskog prijevoza i to za 10%. Ovaj rezultat treba da se
Wiigooiig postigne ne samo uvodenjem novih linija, veé i
= R B povedanjem kvaliteta javnog gradskog linijskog
822.0 éééééééé‘ saocbracaja kroz sve segmente pruzanja usluge
AN e gradanima, ukljucivo i redovnost linija, povecanje brzine

kretanja vozila javnog sacbracaja, itd.
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BROJ PREDENIH KILOMETARA OPERATERA JAVNOG GRADSKOG LINISSKOG PRIJEVOZA
2025: > 13.256.818

10 %

2019: 12.051.653

Slika 7. MreZa linija jgs i projekcija broja broj predenih kilometara operatera javnog gradskog linijskog prijevoza za 2025 godinu uz
implementaciju mjera iz SUMP-a

Cilj 13 (SDG): O&uvanje klime — Poduzeti hitnu akciju u suzbijanju klimatskih promjena i njihavih posljedica

Nema nijedne zemlje u svijetu koja iz prve ruke nije iskusila drasti¢ne posljedice klimatskih promjena. Emisije
gasova sa efektom staklene baste su u porastu, i danas su za 50% vece nego 1990. godine. Nadalje, globalno
zagrijavanje uzrok je dugotrajnih promjena klimatskog sistema, §to moze dovesti do nepovratnih posljedica
ako odmah ne preduzmemo korake. S obzirom da je u Kantonu Sarajevo saobraéaj jedan od dva kljuéna
generatora emisije staklenickih gasova, ovaj Plan takoder adresira ovo globalno pitanje na lokalnom nivou
Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo, pridruZujuéi se globalnoj svjetskoj akciji dekarbonizacije.

Jedan od ciljnih indikatora za Plan odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo je Smanjenje
prosjecne godisnje stope rasta stepena motorizacije. Implementacijom mjera SUMP-a rajevo, predvida se
smanjenje prosjeéne godi$nje stope rasta stepena motorizacije sa 2,88 % koliko je zabiljezeno u periodu
2013, — 2018. godina, na vrijednost od 2,60 % za period 2020 - 2025. godina.
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period 2013 - 2018 godina period 2019 - 2025 godina

Slika 8. Prosje¢na godignja stopa rasta stepena motorizacije

Vode(i se ciljevima Energetske strategije EU 2030, te Ciljevima odriZivog razvoja proklamiranih od strane
UNDP-a (SDGs), Plan odrZive urbane mobilnosti za Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo ¢ija je osnovna svrha
rje3avanje klju¢nih lokalnih problema u ovoj oblasti, dugoroéno usmjerava svoj razvoj u skladu sa
proklamiranim ciljevima i politikama, prate¢i moderne evropske trendove i smjernice.
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2. PROCES IZRADE PLANA | UCESCE JAVNOSTI

Dosadasnji pristup urbanoj mobilnosti u Kantonu Sarajevo i Gradu Sarajevo nije dao ocekivane rezultate i
pored znacéajnog ulaganja u saobracajnu infrastrukturu, te mnogi problemi izazvani naglim porastom stepena
motorizacije, nedovoljno efikasnim i atraktivnim gradskim prijevozom, nepostivanjem saobracajnih propisa,
nedovoljno prihvaéenim i koristenim vidovima nemotoriziranog prijevoza, nerazvijenim sistemom gradske
logistike i brojnim pojavama i kretanjima u drustvu kao §to je rast broja stanovnika, broja turista, dnevnih
migracija i sl., se nagomilavaju. Navedeni problemi generi$u sve vece nezadovoljstvo gradana funkcionisanjem
saobradajnog sistema, koje prijeti da bude faktor ogranicenja buduceg razvoja Grada Sarajevo i Kantona
Sarajevo.

Izradu Plana odrzive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo karakteriSu strateSki pristup i
integracija politike saobradajnog planiranja i drugih sektora poput zastite okolia, prostornog planiranja,
stanovanja, druitvenih tema vezanih uz pristupacnost i mobilnost, kao i politika privrednog razvoja. Plan se
nadovezuje na postojedu zakonsku regulativu, uzima u obzir drustvene, ekonomske i politicko-institucionalne
kriterije, a njegove osnovne karakteristike su participativni pristup, integralni pristup, jasna vizija, svrha i
mijerljivi ciljevi, ocjena trodkova i koristi od odabranog koncepta, kao i obaveza odrzivosti. Plan odrZive urbane
mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo je prvi strate$ki dokument ove vrste i planira se za period od
2020 do 2025. godine.

Proces izrade Plana odrzive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo se odvijao kroz nekoliko

osnovnih koraka kako je predstavljeno u nastavku, uz intenzivno ucedce i konsultacije kako sa strunjacima,
tako i uz konsultacije najsire javnosti.

.'
] I

Priprema Vizija i ciljevi Statusna Ciljni Strateski Definisanje  Radna verzija

Korak 7

procesa analiza indikatori stubovi scenarija plana
Konsultovanj
Formiranje e dire Plan Definisanje lzrada Finalna
radnih javnosti  monitoringa i mjera akcionog verzija plana
timova evaluacije aktivnosti planai za usvajanje
Izrada
finansijskog
okvira

Slika 9. Proces razvoja SUMP Kantona Sarajevo i Grada Sarajevo

Proces izrade Plana odrZive urbane mobilnosti za Grad Sarajevo i Kanton Sarajevo je poceo u junu 2018.
godine. Dinamika izrade svih faza ovog plana bila je veoma bliska projektovanoj, iako je do manjih pomjeranja
doilo uslijed uticaja pandemije COVID-19 na mogucnost odriavanja sastanaka, radionica, konsultacija sa
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ljavnoéc’u i sl. u period mart — juli 2020. godine. No nakon prvobitnog zastoja uslijed uticaja pandemije COVID-
19 tehniéki tim omogucdio je interaktivno ucesée svih aktera u izradi Plana putem dostupnih alata digitalne
komunikacije, te se proces nastavio bez smetniji.

Osiguran je participativni pristup u procesu izrade plana uzaktivno ufe3ée zainteresovanih strana u svim
fazama njegove izradeukljudujeéi predstavnike javnog sektora ( institucije, lokalne uprave, javne ustanove
itd.), privatnog sektora, akademske zajednice, civilnog drustva, nevladinih organizacija i drugih dionika urbane
mobilnosti u cilju uspostavljanja temeljnog razumijevanja i poticanja podrske transformaciji urbane mobilnosti
i opravdanja / legitimiranja odrZivih politika urbane mobilnosti.

Kljugni akteri koji su aktivno ucestvovali u svim fazama izrade Plana odrzive urbane mobilnosti za Kanton
Sarajevo i Grad Sarajevo su:

e Opcine, Grad Sarajevo i Kanton Sarajevo;

e Opéinska odjeljenja / Odjeljenja Grada Sarajeva i ministarstva Kantona Sarajevo koji imaju udjel u
planiranju urbane mobilnosti, kao 5to su odjeli za finansije, okolis, infrastrukturu, kori$tenje zemljita
i prostorno planiranje, razvoj, zdravstvo, obrazovanje, itd.

e Zavod za planiranje razvoja Kantona Sarajevo (prostorno uredenje);

e Predstavnici javnih preduzeéa koja upravljaju sistemima javnog prijevoza {KIKP ,GRAS”, kompanija za
upravljanje Trebevickom Zi¢arom JP ,Sarajevo”, Zeljeznice FBiH, Medunarodni aerodrom Sarajevo);

e Predstavnici privatnih kompanija koje upravljaju sistemima javnog prijevoza u Sarajevu (Centrotrans,
itd.};

e Ostale grupe kao $to su predstavnici univerziteta i fakulteta, istraZivacki instituti i istrazivacki centri,
predstavnici privatnog sektora, civilnog drustva i nevladinih organizacija (NVO), privredne komore i
strukovna udruZenja, predstavnici susjednih gradova ili regija, finansijske institucije, predstavnici
osoba sa invaliditetom (udruZenja), predstavnici Skola i medija.

Ucesée spomenutih dionika i zainteresiranih strana dovelo je do uspostavljanja odgovarajucih okvira, efikasnih
i efektivnih procesa, te dovelo do Siroke podrske transformaciji postojedih struktura kako bi se omogucio razvoj
i provodenje definisanih odrZivih urbanih politika i plana odrzive urbane mobilnosti.

U samom procesu tehni¢ki konsultant, CEDES konzorcij (sainjen od CEDES d.o.0., Westport Consulting d.o.o.
i NTSI-INSTITUT d.o.0.), je svojim metodoloskim pristupom osigurao:
e QOdliénu saradnju svih uklju¢enih struénjaka CEDES konzorcija i tima GIZ ORF-EE Sarajevo (GIZ
projektnog tima)
e QOdli¢nu saradnju sa kljuénim dionicima u izradi Plana odrzive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i
Grad Sarajevo.
e Intenzivnu saradnju sa ekspertima koji su bili uklju¢eni od strane GIZ ORF-EE kao podrska procesu, a
to su medunarodni stru¢njak za odrzivu urbanu mobilnost, SEECN - struénjaci za komunikaciju, te
stru¢njak za finansije.

Sira radna grupa uklju¢ila je mnogobrojne dionike, predstavnike javnog sektora, institucija, nevladinih
organizacija, privrednih komora, udruZzenja, privatnog sektora, univerziteta i fakulteta, itd. Uloga Sire radne
grupe je bila da predstavi svoja oéekivanja i videnja, te konstruktivnim komentarima korigira predloZene
dijelove ovog plana kako bi on $to vise korespondirao sa kljuénim realnim problemima i ofekivanjima drustva
u cjelini.

Kljuéne faze u kojima je $ira radna grupa iznijela svoje prijedloge i misljenje su slijedece:
e Definisanje vizije i ciljeva Plana odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo - na
radionici odrZanoj u Sarajevu, u julu 2019. godine, pored predstavnika GlZ-a, CEDES konzorcija,
medunarodnih konsultanata, prisustvovalo je 62 predstavnika razli¢itih organizacija od toga 42%




Iaplomennd by,
german - iz
cooperation g 3 ’
DEUTSCTHE ZUSAMMENARBELT 2

predstavnici javnih institucija, 8% predstavnici javnih preduzeéa, 16% predstavnici privatnog sektora,
13% predstavnici civilnog drustva, 16% predstavnici univerziteta i fakulteta i 5% gradani.

e Statusna analiza — predstavljanje statusne analize i definisanje klju¢nih problema koje je potrebno
adresirati Planom

e Definisanje i prioritetiziranje strateskih stubova, mjera i aktivnosti — radionica odrZana u Sarajevu u
februaru 2020. godine sa oko 80 uéesnika. Ucesnici su predlagali nove mjere i aktivnosti, komentirali i
prioritetizirali predloZene mjere i aktivnosti.

e Web-radionica predstavljanje razmatranih scenarija i finansijskog plana za odabrani scenarij - uslijed
ogranicenja izazvanih pandemijom COVID-19 odriana je digitalna radionica na kojoj je prisustvovalo
oko 40 predstavnika Sire radne grupe. Komentari i sugestije svih uéesnika su uzete u razmatranje.

Pored redovnog udeséa Sire radne grupe u klju¢nim fazama procesa, izvrSeno je i ispitivanje navika gradana
Sarajeva, te njihovog videnja kljuénih problema kroz anketiranje gradana, ali i kroz odrZane fokus grupe sa
specificnim cilinim grupama. Svi ulazni parametri definisani tim istraZivanjima su uzeti u obzir prilikom
definisanja mjera i aktivnosti Plana odrZive urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo.

Bez obzira $to sam dokument ne ukljutuje susjedne administrativne jedinice koje imaju znacajan uticaj na
stanje urbane mobilnosti u Kantonu Sarajevo i Gradu Sarajevo {u smislu da je fokus dokumenta na tim
administrativnim jedinicama), potrebno je naglasiti da je taj uticaj u potpunosti sagledan i adresiran u Planu,
a mnogobrojne susjedne lokalne zajednice su uzele ué¢e$éa u radu 3ire radne grupe. Prije svega tu se misli na
predstavnike Grada Isto¢no Sarajevo i opéina na teritoriji Grada Istocno Sarajevo.

Ovaj dokument je nastao ka plod intenzivne saradnje strucnjaka iz razli¢itih sektora, ali i plod saradnje sa Sirom
javnosti Kantona Sarajevo i Grada Sarajeva. Osnovni principi koje je ovaj dokument slijedio i uspje$no
inkorporirao u svoj sadrzaj su:
e Participacijski pristup koji ukljucuje gradane i sudionike od poéetka do kraja procesa planiranja.
e Zavjet odriivosti koja ¢e uravnote?iti ekonomski razvoj, drustvenu pravednost i kvalitetu okolisa.
o Integralni pristup koji uzima u obzir praksu i politike razli¢itih sektora, nivoa uprave i institucija.
e Jasna vizija, svrha i fokus na ostvarivanje mjerljivih ciljeva kao i principi odrZivog razvoja ugradeni su u
ovaj plan.
e Princip analiza troskova i koristi odrzive urbane mobilnosti uzimajuéi u obzir Sire drustvene troskove i
koristi.
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3. VIZIJA ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI U SARAJEVU

U okviru ovog poglavlja definisana je vizija na osnovu koje ¢e Sarajevo biti grad odriive urbane
mobilnosti. Vizija se ogleda kroz brojne elemente razlicitih oblasti saobradaja i transporta, kao §to su:

e minimiziranje upotrebe privatnih automobila u gradu,

¢ izgradnja pjesackih zona i podsticanje nemotorizovanih vidova kao §to su hodanje i koristenje bicikala,
e fokusiranje na kori$tenje javnog gradskog prijevoza,

e izgradnja i poboljSanje postojece saobracajne infrastrukture, posebno za nemotorizovani saobraéaj,
e upravljanje saobraéajnim tokovima koristedi ITS sistem,

e veca sigurnost i zastita u saobracaju,

e upravljanje gradskom logistikom,

e poboljsanje kvaliteta Zivota i rada kroz podsticanje odrZive mobilnosti i pristupaénosti.

Vizija je nastala kao rezultat zajedni¢kog napora ekspertne grupe i gradana kako bi se osigurao transportni i
prijevozni sistem grada Sarajeva koji ¢e povezivati ljude i mjesta na nacin da podrZava privredu, okolis i
kvalitetu Zivota. SUMP-a drZi dugorocnu viziju urbane mobilnosti iz koje jasno proizilaze opdi ciljevi, a potom
strateski stubovi i mjere koje trebaju doprinijeti ostvarivanju dogovorene vizije, i definisanih ciljeva odrzive
urbane mobilnosti. U samom procesu definisanja vizije u julu 2019 godine, pored predstavnika Kantona
Sarajevo i Grada Sarajevo, GlZ-a, CEDES konzorcija {tehnickog konsultanta), medunarodnih konsultanata,
prisustvovalo je 62 predstavnika razli¢itih organizacija od toga 42% su Cinili predstavnici javnih institucija, 8%
predstavnici javnih preduzeca, 16% predstavnici privatnog sektora, 13% predstavnici civilnog drustva, 16%
predstavnici univerziteta i fakulteta i 5% gradani Sarajeva. Fokus vizije, koja je tada predloZena je bio na
inovacijama, ugodnom Zivljenju, rjeSavanju okoliSnih problema, razvoju javnog prijevoza nulte i niske emisije i
razvoju nemotoriziranog prijevoza.

Nacrt Izjave o viziji definisane na radionici: "Sarajevo, kao poligon inovacija za odrZivu urbanu mobilnost, je
grad ugodnog Zivljenja koji diSe punim plué¢ima i svim gradanima i gradankama nudi razli¢éite moguénosti
mobilnosti, posebno dostupan i priustiv javni prijevoz nulte emisije i maksimiziran nemotorizovan prijevoz."”

Uvazavajuéi misljenja izreCena na radionici, te elaborirano kroz tehnicku podrsku analize izvodivosti i jezicku
prilagodbu, definisana i usvojena je konacna verzija Vizije:

HRAVARY.:

»Sarajevo, otvoreno za primjenu inovacija u odrzivoj urbanoj
mobilnosti, mjesto sigurnog i ugodnog zivljenija, koje udise cist
zrak i pruza svim gradankama i gradanima r: razllclte mogucnostl
mobllnostl dostupan i prlstupacan javni prljevoz nulte i niske
emisije i Siroke mogucnostl mtenzlvnog razvoja
nemotoriziranog kretanja “

I
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3.1. CILUEVI I PODCIUEVI

Primarni cilj Plana odrZive urbane mobilnosti je da izgradi sistem koji ¢e omoguditi gradanima obecavajutu
buduénost mobilnosti i pristupaénosti. Plan odrZive urbane mobilnosti treba od podrudja Sarajeva napraviti
uspjesno dinamiéno okruZenje koje promovise zastitu okoliSa koje ¢e rezultirati zdravijem i sigurnijem
okruZenjem za sve gradanke i gradane, stavljaju¢i naglasak na nemotorizovana kretanja, pjesake, bicikliste i
osobe sa ograni¢enom mobilnoséu.

Cilj plana odrZive urbane mobilnosti na podruéju Sarajeva ¢e omogudéiti mobilnost za sve gradane posebno u
segmentu nemotorizovanog saobracaja i kretanja, biciklo i pjesacenje, promovisanje koridtenja javnog
prijevoza, te donodenje inovativnih mjera za smanjenje koriStenja privatnih automobila u gradskim
putovanjima, $to ¢e doprinijeti smanjenju staklenickih plinova, buke i zagu3enija.

Plan odrzive urbane mobilnosti ¢e poveéati dostupnost i kvalitet usluga javnog prijevoza i nemotoriziranih
natina putovanja, a 5to ¢e rezultirati boljom socijalnom ukljuéeno3éu svih kategorija ljudi u gradu Sarajevu sa
smanjenim utjecajem na zagadenje okolisa.

Podsticanjem distribucije multimodalnih putovanja, npr. javni prijevoz sa nemotorizovanim putovanjima, e
doprinijeti povecanju kvaliteta zivota, ali i smanjenju troskova saobracdajnog sistema.

Cilj SUMP-a Sarajevo da kroz povezanost s postojecima strategijama razvoja gradskog podrudja omogudéi vecu
mobilnost prihvatljivu za sve gradane.

Buduéi da je SUMP mnogo 3iri dokument od , tradicionalnog” plana prijevoza ili saobraéaja, on obuhvaca mjere
povezane s nekoliko drugih polja, npr. okoliem, energijom, obrazovanjem, privredom i zdravstvom. Kako bi
se postigla definisana vizija, neophodno je ostvariti odredene ciljeve koji bi omogudili pobolj3anje i razvoj
sistema urbane mobilnosti.

U ovom procesu definisan je set ciljeva iz razliitih podrudja, a ije je ostvarivanje kljuéno za realizaciju usvojene
vizije koja se fokusira na bolju kvalitetu Zivota za sve stanovnike, koji su prisutni u urbanom sistemu Sarajeva.
Unaprijedenje urbane mobilnosti izradom plana odriive urbane mobilnosti ima za cilj omogucavanje i
promoviranje pje$acenja, voinje biciklom, €istih i energetski ucinkovitih vozila, kvalitetnog i efikasnog javnog
gradskog prijevoza, urbanog prijevoza i efikasne gradske logistike, pogodnosti za osobe sa smanjenom
pokretijivos¢u, intermodalnosti, upravljana mobilnos¢u, saobraajem i upravljanja potraZnjom, planiranja
transporta i odriivog koristenja zemljista.




_—

nsou|iqow fouequn | nloazes
woaizipo ‘nfuesiueld n efuagals
ealljleayud euAREAOUI 11B2110d
ansigo|

yspess wafuapalideun
| nsoudnysop  waluesfljoqod

eflueaojsod  anojsn  ESRRIO

ninynIseul
nufeyeiqoes nupo.Jeunpaw
! nujeuoi8al ‘nu|eyo)

nujajijery zosny ToAzes IAIZJpO
115B4 [UjRUOISS. | lU|eX0)] 11eZIPOd

IA3N1DA04

|LSONTISON
fONVEYN |
NfOAZVY WOAIZYAO
N 1SONAILYAONI

efuelasy | ezoaalud ewueu
wiuaneusale o 1safins nezipod
f}soujigow auegqun

w3ls{s UesuFaul N PWISIS

ynipodsuely afuenezaiwin
QuisHEn) WInsowQ
efuelan)|

Souenzuojowsu | epodsuer
PWIAOPIA WIAS dnislid ueyayljeny

i ueaelsoupal neangdisp

ewief1oesqia ( WoYNg WoXsIu
‘rofisiwa LWIO}SUOGIEYOXSIU
es zonaflud uegedmsud

1 uednisop ‘alpeayud neindisp

IAINIDA0d

ANSIHAIT INSIN 1 31LT1AN
NFLSIS INLYOdSNVYL

euepeud | puepedd afjaeipz
exeiz PUEeAy  nesljogod

alinjessiun
AUIAIENIP nsousndow
mpafudeun § ejoaz Souequn
IBHEAY [ JSOUALNBIIE 13EDDAQ4
1350U|IGOW 3URQJIN WIISIS

n eeidaul | aunpjnulselul

_ I eluelasn 30UPAOZIIOIOWIU

1souin3is 1182310

a1nPniiseyul

sufeaeiqoes 1 nzonalud

w 1 nlepeiagoes  n eyUSIIN

Yias 1sowngis neshogog
1A3MIDgod

IrNIMAIZ ONAOSN
| OAVHAZ ‘ONYNOIS

‘podsi 1uezejiud ns soujiqow aueqn 3AIZIPo euejd aljppod 1 1As((1)

IAS Bz

11SOU[IJOWUI A0YS0J] DAHIBAY LD
I DAIZIPO pjsuiouod?d pRNSow
ew(f|a3fsod | ewuepess

‘ewueyuepeld 13S0UjIgoW
jsoudednisud mpaliudeun
BS  BWRQOSO | NAISIUAOUE]S
woall)1s(so ouje{nos jsougiqolu
nugednysud pnSow
1A3M1240d

IAS VZ LSONTISON
VNJVdN1SIiid

Vi

LI3GAYNIWAVYSNZ IHISLN3T
uoijesadood

. ueuiiag

RPN




\ J Implimering by

german ;
cooperation
DEUTSTHE ZIJSAMMENARBEIT

4. SITUACIONA ANALIZA STANJA SAOBRACAJA, PRIJEVOZA, TRANSPORTA
I MOBILNOSTI

Cilj analize postojeceg stanja je prije svega utvrditi realno stanje i podatke na temelju kojih ¢e se lak3e definisati
potrebe i interesi gradanki i gradana podruéja Sarajeva. Analiza postojeéeg stanja i obuhvat analize se bazira
na nalelima dosadasnjeg razvoja urbane mobilnosti a posebno ¢e obuhvat analize biti u kontekstu usvojene
vizije SUMP-a rajeva.

Danas Grad Sarajevo obuhvata Cetiri opéine Stari Grad,

Centar, Novo Sarajevo i Novi Grad, iako urbane funkcije

metropolitenskog podrucja ne prepoznaju nove

i } administrativne granice, a mnogi infrastrukturni sistemi
'\{1 su povezani i ¢ine cjelinu. U okviru Kantona Sarajevo,
LN i kojeg SUMP tretira, pored navedenih opcina u okviru
i S 3 Lr Grada Sarajevo, nalaze se opcina Trnovo, llidZa, Vogosca

oy ,._—1.';’*““‘)’" . i llijas. Takoder je potrebno naglasiti i snazan uticaj

LR s, cjelokupnog metropolitenskog podrucja Sarajeva, koje
o ; AT ukljucuje i Grad Istocno Sarajevo, ali i susjedne op¢ine
o Zenitko Dobojskog kantona {(Breza, Vare$, Visoko,
;Lo S Kakanj), Srednjebosanskog kantona (Kresevo, Kiseljak,

' Fojnica) i Hercegovacko neretvanskog Kantona {Konjic),

na dnevne migracije i stanje mobilnosti u Gradu i

Kantonu Sarajevo.
Slika 10. Karta Kantona Sarajevo sa op¢inama

Postojeéi saobracajni sistem u Sirem podrudju Sarajeva zastuplien je sa tri vida saobracaja, transporta i
prijevoza i to: cestovni, Zeljeznicki i zraCni, Na Sirem podrucju Sarajeva, od navedenih vidova saobracaja,
trenutno je cestovni saobracéaj najznacajniji i najzastupljeniji u prijevozu roba i putnika. Morfologija grada je
uticala i na razvoj saobraédajne infrastrukture. Saobracajna infrastruktura urbanog dijela grada, razvijala se po
longitudinalnoj osi koja se proteZe od Bascarsije do llidZze u duZini od cca 10 km. Ovaj longitudinalni pravac na
vie mjesta presijecaju transverzalni pravci (13 transverzala, razli¢ite duZine, od 0 transverzale do 12), koji sezu
do obronaka okolnih brda, koja okruzuju sarajevsku kotlinu. Ovi transverzalni pravci su na istocnom dijelu
grada relativno kratki, dok se tek u zoni Sarajevskog polja (Nedzarici i zona Dobrinje) ovaj pravac znacajnije
produZuje.
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4.1. CESTOVNI SAOBRACAJ | PRIJEVOZ

INOVATIVNOST U ODRZIVOM RAZVOJU | UBRANOJ MOBILNOSTI:
Podrzati lokalni i regionalni rast i odrzivi razvoj, kroz kvalitetnu lokalnu,
regionalnu i medunarodnu saobracajnu infrastrukturu

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:
Podizati svijest o alternativnim nacinima prijevoza i kretanja

Sa aspekta urbanog planiranja i mobilnosti navedeni primarni cestovni pravci ve¢inom gravitiraju ka centralnoj
gradskoj zoni podrucja Sarajeva, te je potrebno u okviru razrade SUMP-a, predefinisanjem i
preprojektovanjem, insistirati na ublazavanju posljedica takvog stanja i zagusenja centralne gradske sredine
sa aspekta tokova motornog cestovnog saobracaja. Glavni autobuski terminal za podrucje Sarajeva, nalazi se
u centralnom dijelu Sarajeva neposredno uz glavni Zeljeznicki terminal, Sto je aspekta masovnih prijevoza
predstavlja pogodnost. Autobuski terminal je namijenjen za medugradski i medunarodni saobraéaj i nije
iskoristen kao terminal gradskog prijevoza, zbog razliite nadleZnosti nad prijevozom u medunarodnom,
medugradskom i gradskom prijevozu. S druge strane centralni autobuski terminal, svojim izgledom,
okruZenjem i ponudom ne daje ,,sliku” adekvatne usluge javnog prijevoza.

4.1.1. Analiza strukture i stepena motorizacije na podrucju Sarajeva

Prema podacima za 2018. godinu broj registrovanih vozila u BiH iznosio je 1.064.130 motornih vozila, $to u
odnosu na 2017. godinu predstavlja poveéanje od 4,21 %. U Bosni i Hercegovini broj vozila sa ekoloskom
normom Euro 3 ili vozila do 2000. godista je iznad 321.200 vozila, sa Euro 4 ekoloskom normom ili onih do
2005. godista — je oko 260.000 motornih vozila. Na tre¢em mjestu su konvencionalna vozila - do 1991. godista
ima ih oko 184.000. Na slikama je prikazano kretanje broja registrovanih cestovnih vozila na podrucju Sarajeva
od 2011. do 2018. , odnosno struktura vozila u BiH, $to je priblizno ista struktura vozila i na podrucju Sarajeva.

Sa Euro 5 ekoloskom normom ili vozila do 2009. godista je preko 106.000. Znacajan je broj motornih vozila sa
Euro 2 normom koja su do 1996. godista i iznosi 78.100. Najmanje je vozila sa Euro 6 i Euro 2 normom.
Registrovano je oko 38.000 vozila sa Euro 6 standardom. Oko 30.000 motornih vozila je sa Euro 1 standard ili
ona koja su do 1992. godista. Motornih vozila sa dizelskim gorivom je 746.000, sa benzinskim gorivom je oko
245.000. Motornih vozila koja ne koriste konvencionalna pogonska goriva, iznosi 43 registrovana elektri¢na
vozila, i oko 520 vozila sa hibridnim pogonom.
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Slika 11. Broj registrovanih vozila prema vrsti pogonskog goriva BiH, 2018. godina

Prema podacima prikazanim u gornjoj slici vidljivo je da viSe od 70% vozila koristi dizel kao pogonsko gorivo,
a nesto vise od 23% benzin, odnosno da je ukupan ,kontingent” motornih vozila sa dizelom i benzinom oko
93 %. Procenat ,,ostalih” pogonskih goriva koja su u mnogome ,,¢is¢a” je ukupnom procentu od oko 7 %,
$to BiH i podruéje Sarajeva svrstava u podru¢ja sa najmanjim procentom alternativhog pogona, gledano na

prostoru evropskih gradova.

4.1.2. Analiza cestovne mreZe i tokova saobracaja na podruéju Sarajeva

INOVATIVNOST U ODRZIVOM RAZVOJU | URBANOJ MOBILNOSTI:

Podrzati lokalni i regionalni rast i odrzivi razvoj, kroz kvalitetnu lokalnu,
regionalnu i medunarodnu saobradajnu infrastrukturu.

Na slici prikazana je trenutna cestovna mreZa podruéja Sarajeva sa konekcijama izvan podruéja sa glavnim
pravcima ulaza i izlaza u Sarajevo. U skladu s navedenim postojec¢im stanjem saobracaja, transporta/prijevoza
i mobilnosti, saobraéajni sistem je i dalje najvise podreden individualnim motornim vozilima. Na drugoj desnoj
slici prikazana je mreZa primarnih i planiranih saobracajnica na podruéju Sarajeva. Mreza primarnih i
planiranih saobraéajnica i ulica na podruéju Kantona Sarajevo planirana je u saglasnosti sa definisanim
urbanim pravcima razvoja Kantona i pojedini pravci su djelimi¢no ili potpuno zavrseni, neki se tek razvijaju,
a odredeni nisu joS niti zapoceti.
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SI|ka 12 Kategorlzacua cesta na nivou Kantona Sarajevo
Do sada je zavrSen u potpunosti Zapadni prilaz gradu, Sarajevska obilaznica (nedostaje Lot 3b), dio Xl

transverzale, dio Sjeverne longitudinale i Juzne longitudinale. U narednom periodu planira se intenzivirana
gradnja na pravcu | transverzale, VI, IX i XIl transverzale, Sjeverne i Juine longitudinale. Izgradnja ovih
saobracajnica ima za primarni cilj rjeSavanje saobracajnih guZvi i ubrzavanje saobradaja, koje su definisane i
planirane prije 40 godina, s tim da je neophodno u dana$njem vremenu i prostoru izvriiti njihovo
preprojektovanje i namjenu prije svega sa aspekta odrzive urbane mobilnosti. Ove izmjene trebaju oslikati
stanje odrZive urbane mobilnosti namjene i okruZenja planiranih saobraéajnica u sistemu hortikulturnog
uredenja i izgradnje uz saobracajnice biciklisti¢kih i pjeSackih staza kao i posebnih traka i pojasa za javni
gradski prijevoz, $to direktno utice i na smanjenju emisije PMy, i ostalih nusprodukata iz saobraéaja.

Na slici prikazan je PGDS (Prosje¢ni Godi$nji Dnevni Saobracaj) , koji je nastao kao izraz kontinuiranog brojanja
na pojedinim podrudjima BiH (dio magistralne mreZe), a dio kao procjena vrijednosti na cijeloj mreZi
magistralnih saobracajnica Bosne i Hercegovine. Posebno je izdvojeno podrugje Kantona Sarajevo, sa
procjenom vrijednosti PGDS, na magistralnoj mrezi u blizini podruéja Sarajeva. Od ukupno 29 broja&kih
lokaliteta na podrucju Kantona Sarajevo u 2018. godini, 4 lokaliteta ili 13,8% ima PGDS do 6.000 voz/dan, 12
lokaliteta ili 41,4% ima PGDS od 6.000 voz/dan do 15.000 voz/dan, 6 lokaliteta ili 20,70% ima PGDS od 15.000
voz/dan do 25.000 voz/dan i 7 lokaliteta ili 24,10% ima preko 25.000 voz/dan. Prema sprovedenoj analizi,
moie se konstatovati, da je na vedini saobraéajnica na podrué¢ju Kantona Sarajevo doslo do rasta protoka
saobracaja od 5 do 30 %, 3to je pokazatelj da se u planiranju i razvoju saobraéaja moraju uzimati navedeni
pokazatelji i raditi na ponudi prije svega u prioritethom rje$avanju pojedinih pravaca u cilju osiguranja
lak3eg kretanja motornih vozila, a s druge strane razmotriti ponudu konekeije i pristupne tacke za javni
prijevoz i nemotorizovana kretanja. Na slici 13 je prikazana mapa podrudja Sarajeva sa lokacijama broja¢kih
mjesta, odnosno ulazima/izlazima na podruéje Sarajeva i evidentiranim PGDS-om.

a
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Slika 13. Mapa podrucja Sarajeva sa karakteristi¢nim lokacijama, ulazima/izlazima na podrudje Sarajeva i evidentiranim PGDS-om
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Sa mape podruéja Sarajevo, jasno se vidi koji ulazi/izlazi u/na
podrudje Sarajeva su najviSe optereceni a to je pravac prema
Mostaru i Kiseljaku, zatim pravac prema Vogosci (ulaz/izlaz
Tuzla/Zenica), nakon toga je ulaz iz dijela Isto¢no Sarajevo,
Fota, Trnovo, i nakon toga pravac ulaz /izlaz u pravcu Pala. S
druge strane, vecina ovih ulaza/izlaza gravitira kroz gradsku
zonu Sarajeva i dolazi do raskrsnica u centralnim dijelovima
| podru¢ja Sarajeva koje rade na semaforima sa fiksnim
sistemima regulacije, odnosno na veoma malim brojem
prilagodljivih sistema regulacije saobraéaja na raskrsnicama.

Trenutno (2019) podruéje Sarajeva je gotovo u cijelosti pokriveno semaforiziranim raskrsnicama koje broje
oko 186 semaforiziranih raskrsnica. Veéina raskrsnica je opremljena semaforima sa fiksnom faznom
kontrolom, odnosno ne postoji trenutno niti jedna semaforizirana raskrsnica sa adaptivnim nacinom
regulacije, $to u mnogome dovodi do vedeg ¢ekanja, odnosno dodatnog zagadenja kao i vece potro3nje
energije.

4.1.3. Analiza stacionarnog saobracaja, parkiraliSta na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISLJE:

Omoguditi kvalitetno umrezavanje transportnih sistema u integrisani sistem
urbane mobilnosti

Na slici je prikazana dnevna raspodjela saobradajnog optereCenja (saobracaja u kretanju) u odnosu na

zauzetost parkirali$ta i to u centralnoj i stambenoj zoni na podruéju Sarajeva.
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Grafikon 1. Dnevna raspodjela saobradajnog opterecenja
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Slika 15.Nedostajuce povriine u starom dijelu grada Sarajeva prouzrokuju sigurnosne probleme u odvijanju saobracaja

Veliki problem, posebno u centralnim dijelovima grada predstavlja parkiranje za stanovnike centralne gradske
zone. Zbog velikog broja vanjskih i pogresno parkiranih vozila ve¢ ionako ograniceni broj parkiranih mjesta za
stanovnike postaje jos maniji. Parkiranje uz mjesto stanovanja je neminovnost s obzirom na rast individualne
motorizacije, i stoga se obezbjedenje potrebnih kapaciteta prihvata kao relativno visi stepen drustvene i
komunalne obaveze. Probleme parkiranja na podrucju Sarajeva ilustruju i slijedece informacija iz prvih devet
mjeseci 2019. godine , Tokom devet mjeseci 2019. godine policijski sluZbenici Uprave policije MUP-a
Kantona Sarajevo su zbog nepropisnog parkiranja izdali 62.788 prekrsajnih naloga vozacima, odnosno,
vlasnicima vozila koja su zatecena da su nepropisno parkirana. U odnosu na isti period prosle godine broj
izdatih prekrsajnih naloga zbog nepropisnog parkiranja je veéi za 3.742 prekrsajna naloga. Pored toga,
policijski sluZbenici su zbog nepropisnog zaustavijanja ili parkiranja vozila upozorili 2.747 vozaca. Takoder
u prvih devet mjeseci ove godine, zbog nepropisnog parkiranja, po naredenju policijskih sluZbenika Uprave
policije, specijalnim vozilom "Pauk" premjesteno je 1.499 vozila te su vozaci, odnosno viasnici vozila, pored
novéane kazne za pocinjeni prekrsaj bili u obavezi nadoknaditi i troskove premjestanja nepropisno
parkiranih vozila”. Prema postojetem stanju dijelu stacionarnog saobracaja postoji evidentan nedostatak
parking povrsina, na cijelom podrucju Sarajeva, nedostaje sistem upravljanja ovim povrSinama, takoder
nedostaje ono Sto je najbitnije sa aspekta urbane mobilnosti sistem usluge ,Park & Ride” (poticajno
parkiranje), koja bi omogucavala stanovnicima i posjetiteljima da na glavnim ulazima ostave privatne
automobile i daljnje putovanje nastave sredstvima nemotorizovanog kretanja ili sredstvima javnog
gradskog prijevoza.

4.1.4. Prilagodenost cestovne infrastrukture osobama sa invaliditetom

PRISTUPACNA MOBILNOST ZA SVE:
Omoguciti pristupacnu mobilnost socijalno osjetljivoam stanovnistvu i osobama
sa invaliditetom.

Prema navodima sluzbi iz opéinskih organa, raskrsnice koje su obuhvaéene uredenjem za invalidne osobe,
podrazumijevaju kompletno uredenje tj. zvucnu signalizaciju, taktilne trake i rampe na prijelazima, $to
podrazumijeva da je od 95 potrebnih raskrsnica na mrezi cesta u Kantonu Sarajevo do oktobar 2019. uredeno
oko 12 raskrsnica, Sto predstavlja oko 13 %, uredenih raskrsnica za nesmetano kretanje osoba sa invaliditetom
(zvucna taktilna traka i rampa).
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Slika 16. Primjer 2vuéne signalizacije na pjesatkom prijelazu za slabovidne osobe i taktilnih traka (podruéje Novo Sarajevo)

Pristupacénost i dostupnost vozilima i prostorima javnog gradskog prijevoza i javnim institucijama, nije na
zadovoljavajuéem nivou prije svega na povr$inama i vozilima javnog gradskog prijevoza. Trenutno, usluga
javnog prijevoza osobama sa invaliditetom na podrudju Sarajeva ne postoji.

4.1.5. Analiza investicija u cestovnu infrastrukturu

INOVATIVNOST U ODRZIVOM RAZVOIU | URBANOJ MOBILNOSTI:

Podrzati lokalni i regionalni rast i odrzivi razvoj, kroz kvalitetnu lokalnu,
regionalnu i medunarodnu saobracajnu infrastrukturu

Prema predvidenim programima investicija u saobraéajnu infrastrukturu u 2019 i 2020, godinu, moZe se
konstatovati veoma znalajan broj i finansijska ulaganja u razvoj, poboljSanje i izgradnju saobracajne
infrastrukture na podruéju Sarajeva. Takoder, je neophodno konstatovati, da veoma malo ima odrZivog
urbanog planiranja i investiranje u urbanu odrZivu mobilnosti. U programu investicija u 2019.-2020. nisu
navedeni projekti koji se odnose na investiciju u nemotorizovana kretanja (biciklisticke, pjeSacke staze,
trgove i uredenje zelenih povrsina uz saobracajnice).

4.2. ZEUEZNICKI SAOBRACAJ | PRIJEVOZ

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:

Omoguditi kvalitetno umrezavanje transportnih sistema u integrisani sistem
urbane mobilnosti -.

Putovanje Zeljezni¢kim vidom prijevoza do omogucenih destinacija (Doboj, Banja Luka, Biha¢, Tuzla, Zenica,
Kakanj, Maglaj, Mostar, Capljina) je veoma sporo i dugo traje u poredenju sa ostalim vidovima prijevoza prije
svega sa cestovnim vidom prijevoza. Razlog navedenog je stanje pruinih postrojenja i infrastrukture, te stanje
jeljezni¢ko cestovnih prelaza, koji u dobroj mjeri uti¢u na manje koriStenje ovog vida ekolo3ki Cistog vida
prijevoza. Na slici je prikazana mreZa Zeljezni¢kih pruga na podrudju KS. Trenutno Zeljeznicki saobracaj i
prijevoz nije pod nadleZnosti Kantona Sarajevo i Kanton Sarajevo ne moZe uticati na redove voinje i
prijevoza koje bi bile u funkciji javnog prijevoza na podrucju Sarajeva, odnosno uspostave prigradskog
prijevoza uz koristenje svih prednosti dostupnosti Zeljeznickog prijevoza i postojecih terminala i Zeljeznicke
stanice u centralnom dijelu Sarajeva. Trenutno stanje u ovom segmentu potpunog iskoriStenja gore
navedenih prednosti ovog vida ekolo3ki &istog prijevoza podrazumijeva promjenu i planiranje u kontekstu
dnevnih migracija zaposlenih i drugih sa svih prilaznih podruéja, Zenice, Kaknja, Mostara, Konjica i drugih
urbanih podruéja koji su locirani u blizini pruznih postrojenja.
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o Lokacija Zeljezni¢kog terminala je na podrucju centralnog

§§ : dijela Sarajeva, daje prednost ovom terminalu za sva kretanja

_:_§: koja su u funkciji ekoloski <&istog prijevoza. PoloZaj
' i >

Zeljeznickog terminala u odnosu na centralni dio grada,
odnosno njegova blizina trenutno nije u dovoljnoj mjeri
iskoriStena prije svega za moguénost nemotorizovanog
kretanja i prijevoza do centralnih i turisticki atraktivnih
lokacija.
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Slika 17. Dio mreZe Zeljeznickog saobracaja

Javni gradski prijevoz, odnosno tramvajski i autobuski vid prijevoza postoji na lokaciji blizu Zeljeznikog
terminala koja vrsi prijevoz i u pravcu Bascarsije — starog dijela grada kao i prijevoz prema IlidZi, odnosno
perifernim dijelovima grada, medutim zbog neredovnosti i nepoznatog vremena dolaska i polazaka, veliki broj
putovanja obavlja se koristenjem taxi vozila i prijevoza, odnosno prijevoza individualnim vozilima. Takoder,
lokacija autobuskog i Zeljezni¢kog terminala i prostor izmedu glavnih terminala autobuskog i Zeljezni¢kog nije
u funkciji sigurnog i adekvatnog kretanja zbog zauzetosti prostora ostalim sadrzajima iako su udaljenosti ova
dva glavna terminala od oko 300 metara.

Na lokalitetu Zeljeznickog terminala nema sredstava nemotorizovanog kretanja, a takoder ne postoje
adekvatne pjesacke staze koje upucuju i informiSu posjetioce i putnike na lokalitet i udaljenost vainih
centara i zanimljivosti podrucja Sarajeva.

4.3. ZRACNI SAOBRACA) | PRIJEVOZ

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:

Omoguciti kvalitetno umrezavanje transportnih sistema u integrisani sistem
urbane mobilnosti

Zracni saobradaj i prijevoz se odvija preko Medunarodnog aerodroma Sarajevo. Trenutno, problem
sarajevskog aerodroma predstavlja Cinjenica da su u poslijeratnom periodu, neki od novoizgradenih objekata
u zoni poletno sletnih prilaznih puteva, Cija blizina i visina moze predstavljati ogranic¢avajudi sigurnosni faktor
za pojedine procedure slijetanja i polijetanja. Pored toga jos veci problem predstavlja relativno losa
povezanost aerodroma Sarajevo sa gradskom jezgrom Sarajeva. Ova povezanost se uglavnom svodi na
individualni, taksi prijevoz ili prijevoz autobusima od/do aerodroma i od/do centra jednom u sat vremena,
$to podrazumijeva da nema ponude u odrzivim urbanim kretanjima, posebno imajuéi u vidu njegovu lokaciju
i relativnu malu udaljenost od centralne jezgre Sarajeva.
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4.4. ANALIZA KVALITETA ZRAKA NA PODRUCJU SARAJEVA

SIGURNO, ZDRAVO | UGODNO ZIVLIENJE:

Poboljsati kvalitet zraka i zdravlje gradanki i gradana

Posljednjih godina dosta se pisalo i govorilo o ozbiljnim razmjerama zagadenosti i negativnom uticaju kvalitete
zraka po stanovnistvo u veéim urbanim centrima u BiH. IstraZivanja i nepotpuni podatci monitoringa zraka
pokazuju da je kvaliteta zraka nekoliko gradova u FBiH medu losijim u Evropi.
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Slika 18. Mrea stanica za pracenje kvaliteta zraka na podrudju Kantona Sarajevo

Kvalitet zraka u Kantonu Sarajevo je na veoma niskom nivou, sa vrlo izraZenom koncentracijom opasnih
materija daleko iznad dozvoljenih granica. Pri tome se kao najveca opasnost po ljudsko zdravlje u Sarajevu
izdvajaju koncentracije lebdecih ¢estica PM 10, PM 2.5 i PM 1. Ova mjerenja se odnose na Cestice PM 10
(lebdeée Eestice manje od 10 mikrometara), dok udio znatno Stetnijih Cestica PM 2.5 i PM 1 (lebdece Cestice
manje od 2,5 mikrometara i 1 mikrometra) je manje poznat. Razlog tome je §to trenutno ne postoji monitoring
destica PM 2.5 PM 1 u zraku na podrudju Kantona Sarajevo. Stoga stvarna slika zagadenosti zraka u Kantonu
Sarajevo je objektivno znatno opasnija i kompleksnija, te zahtjeva hitnu intervenciju. Postojeci monitoring
sistem na podrudju Kantona Sarajevo moZe se smatrati nedovoljno pouzdanim jer su u funkciji samo &etiri
automatske i jedna mobilna stanica, $to za veliko podrucje Kantona Sarajevo nije dovoljno. lzvriena mjerenja
mobilne stanice u Kantonu Sarajevo su pokazala da je potrebno uspostaviti Siru mreZzu monitoringa, odnosno
uspostaviti sistem upravljanja kvalitetom zraka. Pored nepostoje¢eg mjerenja PM 2.5, PM 1 i manjka mjernih
stanica, u monitoring sistemu kvalitete zraka u Kantonu Sarajevo postoji niz nedostataka, od kojih se kao
kljuéni izdvajaju neredovna izrada katastra emisija, te razvrstavanja izvora emisija po sektoru {sektor
zgradarstva, industrija, saobracaj itd).
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4.5. ANALIZA SIGURNOSTI SAOBRACAJA NA PODRUCIU SARAJEVA

SIGURNO, ZDRAVO | UGODNO ZIVLIENJE:

Poboljsati sigurnost saobracaja, ucesnika u saobracaju i prijevozu i saobracajne
infrastrukture

Mape rizika cesta na podrucju Bosne i Hercegovine imamo parcijalno uradene sa malim brojem kilometara i
to samo na magistralnoj mreZi u FBiH a time i na podrucju Sarajeva. Trenutno se na podruéju Bosne i
Hercegovine, ne vodi statistika o broju poginulih, povrijedenih pje$aka u ukupnom broju stradalih i ozlijedenih,
pa se vrsi procjena ili pojedina podrudja evidentiraju u okviru policijskih uprava. Prema navedenim
procjenama, broj poginulih i ozlijedenih pjeSaka u ukupnom broju poginulih i ozlijedenih iznosi od 20 do 30 %,
ovisno da li se posmatraju stradali izvan ili u naselju, (veéi je procenata stradalih pje3aka u naselju). Na slikama
dole prikazano je kretanje broja i posljedice saobraéajnih nezgoda na podruéju Sarajeva od 2007. do 2018.
godine.
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Grafikon 2. Ukupan godi3nji broj saobradajnih nezgoda na podrugju KS (2007.- 2018.)
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Grafikon 3. Ukupan godi$nji broj posljedica saobradajnih nezgoda na podrudju KS (2007. - 2018.)

Ocjena trenutnog stanja sigurnosti koja je navedena u prethodnim istraZivanjima pored broja poginulih i
povrijedenih u saobracaju u Kantonu Sarajevo, oslikava podatak iz oktobra 2019. koji je prenesen izvorno od
strane policije Kantona Sarajevo: ,U protekla &etiri dana na podruéju Kantona Sarajevo dogodilo se 76
saobracajnih nesreca. U nesreama je lakse povrijedeno Sest osoba, a jedna teZe. Za éetiri dana iz saobraéaja
su isklju¢ena 33 vozaca koja su bila pod dejstvom alkohola. Tokom kontrola za volanom su zateéene 32
osobe bez poloienog vozacCkog ispita. Provjerom dokumenata utvrdeno da je od ukupnog broja
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kontrolisanih vozila njih 19 bilo neregistrovano. Iz saobraéaja je isklju¢eno i 30 automobila zbog tehnicke

neispravnosti.

Takoder policija je za volanom zatekla i osobe kojima je izre¢ena mjera zabrane upravljanja motornih vozila
§to je bio slu¢aj sa 21 vozacem..”.

Na slici ispod prikazana je cjelovita mreZa saobracajnica na podruéju Sarajeva sa lokalitetima opasnih mjesta
na cestovnoj mreii.
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Slika 19. Opasna mjesta na cestovnoj mreZi KS

4.6. ANALIZA JAVNOG GRADSKOG PRIJEVOZA NA PODRUCIU SARAJEVA

PRISTUPACNA MOBILNOST ZA SVE:
Omoguciti ekonomski odrzive i prihvatljive troSkove mobilnosti za sve

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:
Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa niskakarbonskom
emisijom, niskom bukom i vibracijama.

Glavni saobraéajni/prijevozni problemi u javhom linijskom masovnom gradskom prijevozu podruéja Sarajevo
oslikavaju se u slijedecem:
e Neadekvatno odriavanje registrovanih redova voinji svih vrsta prijevoza zastupljenih na podrucju
Sarajeva;
e Nemoguénost blagovremenog uvezivanja {u realnom vremenu) voinji razli¢itim vrstama javnog
transportnog / prijevoznog sistema putnika;
e Prevelika duzina trajanja putovanja javnog linijskog prijevoza putnika zbog zaguSenja saobracaja;
e Nizak nivo kvaliteta pruzene usluge javnog linijskog prijevoza putnika od dominantnog prijevoznika;
e Neadekvatan pristup mrefi javnog linijskog prijevoza putnika u rubnim /padinskim podrucjima
Sarajeva;
e Neadekvatna pouzdanost u javnhom linijskom prijevozu putnika;
¢ Neadekvatan tarifni sistem javnog linijskog prijevoza putnika;
e Neadekvatna vozila javnog linijskog prijevoza putnika koja ne odgovaraju ekoloskim standardima za
urbano podrudje;
e Neadekvatna kapacitiranost prijevoznika javnog linijskog prijevoza putnika u vrijeme “vrinog sata”;
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o Neadekvatna tehnicka prilagodenost vozila javnog hnuskog prijevoza putnika za osobe sa
invaliditetom;

¢ Neadekvatna opremljenost vozila javnog linijskog prijevoza putnika ITS-om (CCTV), radi informisanosti
i sigurnosti putnika.

e Neadekvatna opremljenost terminala i stajali$ta javnog linijskog prijevoza putnika ITS-om (CCTV), radi
informisanaosti i sigurnosti putnika.

¢ Neadekvatno i neprepoznatljivo jedinstveno oznaavanje vozila javnog prijevoza putnika, terminala,
stajali$ta (ne postojanje jedinstvenog brendiranja).

1300
b _m Ukupan broj putovania javnim

1100 prijevnmm (mil.)
1000 -1
900 1

m Brof pulmranh Javnim prijevazam
po jednom stanowiky

Sarajevo Amsterdam aet Prag Brisel

700

Duagram 1. Parametri raspodjele putovanja u javnom prijevozu putnlka podrucja EU gradova

Kao najveéi problem isti¢e se neuredno odriavanje registrovanih redova voznji javnog linijskog gradskog
prijevoza putnika, kako i neuredenost i neadekvatno obiljezena stajalista, Sto se posebno isti¢e kod
minibuskih linija posebno kod javnog operatera ,,GRAS".
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Dijagram 2. Karakter|st|ke linija u modulima Dijagram 3. Karakteristike kvalitete linija u modulima javnog
javnogprijevoza putnika podruéja Sarajeva prijevoza putnika podrudja Sarajeva

Postoje¢a mreZa linija javnog gradskog prijevoza putnika na podrudju Sarajeva je zadovoljavajuca, s tim da je
neadekvatan broj polazaka, posebno u modulima prijevoza minibuskih i autobuskih linija javnog gradskog
prijevoza putnika. Rezultati procjene trenutnih mjerenja indikatora pristupacnosti za mreZu javnog prijevoza
putnika u Sarajevu su slijedeci: Kumulativna raspodjela indeksa pristupacnosti stajalidtima govori da oko 70%
stajalita ima indeks pristupacnosti jednak ili manji od 12 minuta a kumulativna raspodjela indeksa
pristupaénosti mreze govori da oko 70% stajalista ima indeks pristupacnosti jednak ili manji od 45 minuta tj.
da je oko 30% sludajeva putovanja duZe od 45 minuta. Na osnovu navedenih pokazatelja moie se reci da je
pristupaénost mreze javnog prijevoza putnika zadovoljavaju¢a. Prosje¢na brzina putovanja do centra
koristeéi sistem javnog prijevoza putnika tokom vr§nog sata je oko 16 km/h za ve¢i dio podrudja Sarajeva.
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Slika 20.Mreza linija tramvajskog, trolejbuskog, bus Slika 21. Mreza linija autobuskog i minibuskog javnog gradskog
i minibus javnog prijevoza javnog operatera ,,GRAS” prijevoza privatnog operatera CTS

Imajudi u vidu socio—ekonomske pokazatelje na podrucju Sarajeva, cijenu pojedinaéne karte, kao i visinu
participacije za povlastene kategorije stanovnistva, moze se konstatovati da cijena usluge javnog prijevoza
prihvatljiva i pristupa¢na za veéinu gradana. Trenutno, negativnosti u cijeni usluge javnog prijevoza se najvise
ogleda u plaéanju pojedinaéne karte na dugim i kratkim relacijama sa istom cjenovnom vrijednoscu. Tarifni
sistem naplate usluge javnog gradskog prijevoza prema prijedlogu od prije 10 godina nije jo$ u cijelosti
implementiran, zbog neshvatanja znafaja ovakvog sistema i poboljSanju i pravicnosti usluge javnog
gradskog prijevoza.

Trenutno stanje {2018) na podrudju potrainje za prijevozom je takvo da oko 55% Cine putovanja ostvarena
individualnim vozilom, dok se oko 45% putovanja obavi javnim prijevozom, sa nastavkom tendencije pada
u¢edca javnog gradskog prijevoza u potrainji za prijevozom. U tabeli je prikazano uéesce javnog gradskog
prijevoza u ukupnim motorizovanim kretanjima na podrudju pojedinih gradova regije i Evrope

Tabela 2. U¢edce JGP putnika u motorizovanim kretanjima u gradovima Evrope

v vz

Ucesée JGP putnika u motorizovanim kretanjima {%)

Sarajevo 45
Prag 54
Beograd 52
Bec 47
Berlin 34
Minhen 31
Atina 31
Bern 31

Uslijed povecdanja zadovoljavanja prijevozne potraznje individualnim vozilima, dolazi do negativnih pojava u
saobracajnom sistemu grada prije svega zaguSenja i neefikasnost prijevoza, posebno u periodima vrinih
opterecenja, kao i pogorianja okoli$a zbog buke i izduvnih gasova. Negativni uticaj individualnih vozila na
zagu$enje saobradaja u gradu najbolje se moZe ,oslikati” preko potrebne povrsine saobraéajnica na jednog
putnika u autobusu i tramvaju, u odnosu na putnika u putnickom automobila. Ako je srednja popunjenost
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jednog putni¢kog automobila — 1,5 osoba a srednja popunjenost autobusa 40 % i tramvaja 40%, za brzinu od
15 km/h i viSe, jedan putnik u autobusu i/ili tramvaju zauzima 17 do 30 puta manju povrsinu od povrsine koju
zauzima putnik u individualnom vozilu. Ovaj odnos je jo§ povoljniji za autobus i tramvaj, u vrijeme vrinih
optereéenja, gdje je popunjenost autobusa i tramvaja 70 — 90%. Trenutno, posljedice zagusenosti saobracaja
u prostoru i vremenu u pojedinim vremenskim periodima u toku dana paraliSu saobracajni sistem podrucja
Kantona Sarajevo. Kvalitet javnog gradskog putnickog prijevoza trenutno nije adekvatan, odnosno ne ulijeva
povjerenje gradanki i gradana i posjetioca Sarajeva i nije privlacan za koristenje.

4.6.1. Analiza tramvajskog saobracaja na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:

Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa niskokarbonskom
emisijom, niskom bukom i vibracijama

Tramvajski saobracaj organizovan je kroz 6 tramvajskih linija, koje se kreéu istom longitudinalnom okosnicom
kojom je pruZena tramvajska trasa. Odvijanje tramvajskog saobracaja na postojecoj infrastrukturi je otezano,
prije svega zbog loseg stanja tramvajske pruge, koje ne omogucuje brze kretanje tramvaja {na dijelu izdvojene
trase u odnosu na cestovnu saobracajnicu). Na slikama je prikazana mreZa i terminali tramvajskog saobradaja
na podrucju Sarajeva.
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Slika 22. Mapa stanica i trase tramvajskog saobracaja u Sarajevu

Na dijelu tramvajske trase koja se nalazi u nivou cestovne saobracajnice (u uzoj gradskoj jezgri), brzinu kretanja
tramvaja dodatno smanjuje zauzetost trase motornim vozilima, odnosno nepostivanje zakonskih odredbi koje
se odnose na zabranu koristenja Zute saobracajne trake, koja zvani¢no ,,omoguéava” ovaj dio saobraéajnice
isklju¢ivo za vozila javnog gradskog prijevoza. Star tramvajski vozni park, neadekvatno odrZavanje,
neodgovorno ponasanje pojedinaca putnika koji grafitima ,,oslikavaju” unutrasnjosti vozila, unistavaju sjedista,
dodatno doprinose smanjenoj atraktivnosti usluge javnog gradskog prijevoza posebno u segmentu
tramvajskog prijevoza. Neatraktivnost vozila-tramvaja i neprepoznatljivost, ne brendiranje, neredovnost,
nepostojanje klimatiziranih vozila dodatno doprinosi smanjenju upotrebe tramvajskog vida prijevoza. Pored
navedenih negativnosti tramvajskog prijevoza, potrebno je naglasiti i njegovu neadekvatnu sigurnost, kako
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u kretanju po pruzi tako i neadekvatnoj sigurnosti putnika na tramvajskim stajalistima i unutrasnjosti vozila,
te nisku brzinu kretanja i duZinu putovanja posebno u vr$nim satima. Na slici je prikazan mali dio nesigurnosti
tramvajskog prijevoza koja je ugroZena stanjem pruge i skretnica.

4.6.2. Analiza trolejbuskog saobracaja na podrudju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE ) NISKE EMISUE:
Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupac¢an prijevoz sa niskokarbonskom

emisijom, niskom bukom i vibracijama

Slika 24. MreZa trolejbuskog saobradaja u Sarajevu

Postojece stanje trolejbuskog saobradaja, pored
nedovoljno razvijene mreZe, oslikava starost
voznog parka, odnosno nedostatak potrebnog
broja vozila (trolejbusa) na radu. Pri koriStenju
ovog vida prijevoza posebno se istie da se
pojedini gradani izuzetno neodgovorno odnose
prema vozilima javnog gradskog prijevoza, koja bi
trebala sluZiti upravo gradanima. Dodatno
usporavanje  vozila nastaje i  uslijed
neodgovornog zadrzavanja putnickih
automobila i komercijalnih vozila nabavke na
trolejbuskim stajalistima, zbog ¢ega se trolejbusi
ne mogu u potpunosti zaustaviti na stajalistu,
ve¢ blokiraju dio saobracajne trake predvidene
za saobracaj, Sto u konacnici dodatno povecava
guivu na saobradajnicama u gradu Sarajevu.
Identi¢na situacija se pojavljuje i na autobuskim
stajalistima u gradu.
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4.6.3. Analiza autobuskog saobradaja na podruéju Sarajeva

0

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISVE:

Omoguciti kvalitetno. umrezavanje transportnih sistema u integrisani sistem
urbane mobilnosti.

Trenutno stanje autobuskog javnog prijevoza u gradu Sarajevu je neadekvatno sa aspekta javnog gradskog
prijevoza. Nedostaci Sinskog javnog (tramvajskog) prijevoza se trenutno nadopunjuju cestovnim vozilima
vecinski sa dizel pogonom. Umjesto unapredenja kvalitete tramvajske prijevozne usluge i podizanja brzine
ovog vida prijevoza, prvo se dopustilo GRAS-u kao prijevozniku u vlasnistvu Kantona da ekoloski nedist prijevoz
pravi konkurenciju ekologki gistom vidu prijevoza uvodenjem tzv. ,komercijalnih” linija (autobuske linije cija
se trasa veéinom preklapa sa trasom tramvajskih linija), ¢ime su dodatno povecavali guZvu na saobracajnicama
u neposrednoj blizini tramvajske trase i pospjesili zagadenje zraka (danas, 2019, na ovim linijama voze dva
operatera jedan privatni i jedan operater u vlasnistvu Kantona.
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Slika 25. Terminali autobuskog vida prijevoza na podrudju Sarajeva
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4.6.4. Analiza minibuskog saobracaja na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:

Omoguciti kvalitetno umrezZavanje transportnih sistema u integrisani sistem
urbane mobilnosti.
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Slika 26. Lokacije minibus terminala na podrucju Sarajeva

U vedini zemalja, sistem javnog gradskog prijevoza funkcioniSe na nacin da stepen naplate karata u uZoj
gradskoj jezgri, gdje je i najvedi broj prevezenih putnika, omogucuje preduzecu da pokriva i dio troSkova koji
nastaju na linijama sa manjim brojem prevezenih putnika. Posebno ovo je izrazeno u rentabilnosti minubuskog
prijevoza, i kod pojedinih autobuskih linija na rubnim i brdskim linijama javnog prijevoza na podrucju Sarajeva.

Medutim, ovakav sistem i nije svojstven Sarajevu. U Sarajevu, kada neka linija javnog gradskog prijevoza nije
rentabilna, ona se najtesée reducira do te mjere da se gradani naviknu da takve usluge viSe nema nego 5to
ima, pa je logi¢na posljedica da se takva usluga najée3ée i ukida poslije izvjesnog vremena. Pri tome se
zaboravlja da je pruZanje usluge javnog gradskog prijevoza u stvari pruZanje komunalne usluge prijevoza
gradanima. Sirenje i optimiziranje mreZe javnog gradskog prijevoza uz koristenje ekolo3ki ¢istih vozila, treba
da poprima sve znacajniju ulogu koja doprinosi povecanju urbane mobilnosti, smanjenju negativnog uticaja
prijevoza u gradovima na okoli§ i kvalitetu Zivota u cjelini. Takoder, treba napomenuti, da je u 2019. godini
doslo do dislociranja minibuskog depoa, bez adekvatne analize lokacije preseljenja, a posebno bez
troskovne analize ovakvog poteza.
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4.6.5. Taxi prijevoz na podrucja Sarajeva

PRISTUPACNA MOBILNOST ZA SVE:

Unaprijediti pristupacnost mobilnosti gradankama, gradanima i posjetiteljima

Analiza taxi prijevoza na podrudju Sarajeva, pokazala je da Sarajevo ima relativho dobru razvijenu mrezu taxi
usluge na cijelom podrudju Sarajeva, s tim da je neophodno istaci jo$ relativno mali broj koriStenja ove usluge
po glavi stanovnika. Takoder, trenutno stanje u ovoj oblasti je Sarolikost izgleda vozila i kvalitete usluge, te
neadekvatne naplate usluge u taxi vozilima.
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4.6.6. Analiza vertikalnog transporta i prijevoza na podrucju Sarajeva

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISUE:
Osigurati pribvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa niskokarbonskom
emisijom, niskom bukom i vibracijama

ke LYo - Trebeviéka Zicara se trenutno gotovo u cijelosti
Trebevic . - . . .

koristi u turisticko-rekreativna putovanja, s tim
da njenim proSirenjem, odnosno prosirenjem
trase u donjem dijelu bi se mogla koristiti i kao
vid prijevoza stanovnika Sarajeva.

SIiT(a 29. Trasa trebevicke Zicare u Sarajevu

Kosi lift na Ciglanama je jedini ovakav vid prijevoza
putnika u Sarajevu i pokazao se efikasnim i
prihvatljivim i njegovom rekonstrukcijom i
ponovnim pustanjem u rad u 2019. gradani Sarajeva
dobili su bolju uslugu prijevoza u dijelu naselja
Ciglane.
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4.7. ANALIZA NEMOTORIZOVANOG SAOBRACAJA | KRETANJA NA PODRUCIU SARAJEVA

SIGURNO, ZDRAVO | UGODNO ZIVLIENJE:
Povecati sigurnost nemotorizovanog kretanja i infrastrukture i integracija u
sistem urbane mobilnosti

" TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISLJE:

Osigurati  jednostavan i kvalitetan pristup svim vidovima transporta |
nemotoriziranog kretanja.

Podizati svijest o alternativnim nacinima prijevoza i kretanja.

OdrZiva mobilnost direktno se pretvara u bolji kvalitet zraka i manje buke. Aktivnije putovanje (¢eS¢e hodanje
i biciklizam) je dobro za zdravlje gradana. Urbane sredine moraju odigrati svoju ulogu u smanjenju emisije
stakleni¢kih plinova u sektoru transporta. Planiranje odriive urbane mobilnosti je klju¢ni element svake
klimatske politike.

Pjesacenje: Pjedacke povriine (pjesacke zone, pjesacke staze, trgovi, trotoari ili plo¢nici, i sl.) u postojecem
stanju, na podrudju Sarajeva, posebno u centralnom gradskom podruéju mogu se okarakterisati nedovoljnim.
Nagli porast stepena motorizacije doveo je do niza problema u saobracaja uopste a posebno za nesmetano i
sigurno kretanje pjeSaka. Akutan problem nerije$enog mirujuéeg saobracaja izaziva negativne reperkusije na
dinamicki motorni saobraéaj, a posebno na saobracdaj i kretanje pjesaka. Parkirani automobili na ulicama,
trotoarima, trgovima, pjeSackim stazama, zelenim povrSinama, kolsko-pjesackim prilazima objektima,
pasaZima itd., znatno oteZavaju normalno odvijanje pjeSackog saobracaja i ugrozavaju ga, pri cemu su
posebno ugroiene osobe sa ograni¢enim moguénostima kretanja (starije i iznemogle osobe, osobe sa
invaliditetom, majke sa djecjim kolicimai sl.).

Biciklizam: Rezultati provedenih istraZivanja saobradajnog optereéenja na mreZi gradskih saobracajnica
pokazuju da ubjedljivo najvece ucesce imaju putnicki automobili sa oko 93 %, dok su sve ostale kategorije
ukupno u procentu nesto preko 6 %. Uéesce bicikala je 0,03 % i prema ovim rezultatima uoéeno da je biciklo
veéinom koridteno kao rekreativno prijevozno sredstvo. Na dijagramu 4 je prikazano trenutno stanje i
karakteristike biciklisti¢kih staza na podruéju Sarajeva i EU gradova.
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Dijagram 4. trenutno stanje i karakteristike biciklisti¢kih staza na podrucju Sarajeva i EU gradova
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Biciklisti¢ke staze prema prostorno planskoj dokumentaciji su detaljno mapirane, a podijeljene su u tri osnovne
kategorije:

Objekti za biciklizam Klase | (Biciklisticke staze i koridori).
Objekti za biciklizam Klase Il (Biciklisticke ulice).

Objekti za biciklizam Klase I (Biciklisti¢ki pravci) .

Druga cestovna poboljanja za bicikliste.

Odredidni kapaciteti.

U B0 I el

Na slici 31 je prikazan prijedlog mreze biciklisti¢kih staza u Kantonu Sarajevo — klasifikacija biciklistickih staza
prema moguénostima i prioritetima realizacije.

Shka 31 Mreza b|cnkl|st|ck|h staza u Kantonu Sarajevo — kla5|f|kacu$ b|C|kl|st|ck|h staza prema mogucnostlma j prlorltetlma realizacije

Na slici 32 prikazane su lokacije i raspoloZivost sredstva servisa NextBike za iznajmljivanje bicikala na podruéju
Sarajeva (14 lokacija i oko 110 bicikala).
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Slika 32. Lokacije i raspolozwost sredstva servisa NextBike za |znaJij|vanJe bicikala na podrucju S.arajeva

Na slikama 33 i 34 dat je prikaz parkiralita za bicikle — tehnicka rjesenja, koja su ponudena i djelomi¢no
uradena na podrudju Sarajeva, kroz projekt ,Promocija i poboljSanje upotrebe bicikla u javhom prijevozu
uéenicke i studentske populacije na Kantonu Sarajevo - Biciklom sa manje stresa i prema boljem zdravlju“ u
2016. godini.
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Slika 34. Izgled natkrivenog parkiralita bicikla izvedenog na dvije lokacije na podrudju Sarajeva

Na slici 35, prikazane su lokacije srednjih $kola i fakulteta, planirane i izgradene biciklisticke staze, te pristupne
povrsine-putevi do $kola i fakulteta $to oslikava dostupnost i pristupacnost biciklizma kao prijevoza do Skola i
fakulteta na podrucju Sarajeva (Sarajevo 2016.)

Slika 35. Dostupnost i pristupaénost biciklizma kao prijevoza do $kola na podrucju Sarajeva

Trenutno je dostupan samo broj bicikala za iznajmljivanje od javnog servisa NextBike, dok broj bicikala i
njihova struktura koji posjeduju gradanke i gradani Sarajeva nije dostupan a procjenjuje se 8.000 do 10.000
bicikala. Ovi podaci, o broju i strukturi bicikala na podruéju Sarajeva i njihova upotreba i trendovi, odnosno
indikator ée biti predstavljeni kao podaci i indikatori koje je potrebno voditi i biti ¢e prijedlog razvoja SUMP-
a na podruéju Sarajeva.

Sigurnost nemotorizovanog saobradaja i kretanja na podrucju Sarajeva, se ogleda i posmatra u okviru
cielokupnog kretanja motornog i nemotorizovanog kretanja. U tabelama i na slikama prikazan je dosadanji
stepen sigurnosti kretanja pjesaka i biciklista na podrucju Sarajeva.
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Tabela 4.Stepen sigurnosti kretanja pjesaka i biciklista na padrugju Sarajeva.

POSLIEDICE SN 2013, 2014. 2015, UKUPNO
Ukupan broj poginulih u saobracaju 24 19 15 58
Ukupan broj tesko povrijedenih 165 180 176 521
Ukupan broj lakSe povrijedenih 1001 1003 1030 3034
Broj poginulih biciklista u saobraédaju 0 0 1 1
Broj tesko povrijedenih biciklista 4 6 7 17
Broj lakSe povrijedenih biciklista 15 19 10 44
15000
10000
5000
0

2013 2014 2015

e Ukupan broj S/N na podru&ju Kantona = Ukupan broj S/N-uéesnici biciklisti

e Broj S/N koje su se dogodile u naselju  ~==»Broj /N koje su se dogodile van naselja

Broj S/N &iji uzrok je bila greska bicikliste

Dijagram 5. Stepen sigurnosti kretanja pjesaka i biciklista na podrudju Sarajeva.

Ako se uzme da je ucesce pjeSaka oko 25 % u ukupnom broju poginulih, i ozlijedenih onda je broj poginulih
pjeSaka u posmatrane tri godine iznosio oko 15, broj tesko povrijedenih iznosio oko 130, a broj lakse
povrijedenih pjesaka iznosio oko 759. Isto tako ako se ovom broju poginulih i ozlijedenih pjesaka zbroji i broj
poginulih i ozlijedenih biciklista dobija se vrijednost sigurnosti nemotorizovanog kretanja na podrucju
Sarajeva. Prema tome, uc¢esce poginulih osoba koji su se kretali pjeSacenjem ili biciklom u odnosu na ukupan
broj poginulih u saobraéaju u tri godine na podrucju Sarajeva iznosio je oko 27.6 %. Procentualno ucesce
tesko i lakse ozlijedenih pjesaka i biciklista u odnosu na ukupan broj ozlijedenih u saobracaju iznosi je oko
26.7 %.

Edukativna i promotivna afirmacija nemotorizovanog saobracdaja i kretanja na podrudju Sarajeva, se u
dosadasnjem periodu ogledala u pojedinaénim aktivnostima biciklistickih klubova {Giro di Sarajevo, Trek Team
idr.) i UdruZenja inZinjera saobraéaja i inZinjera energetike.
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4.7.1. Analiza pristupnih tacaka javnog prijevoza i nemotorizovanog kretanja

PRISTUPACNA MOBILNOST ZA SVE:
Unaprijediti pristupacnost mobilnosti gradankama, gradanima i posjetiteljima.

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:
Osigurati jednostavan i kvalitetan pristup svim vidovima transporta i
nemotoriziranog kretanja.

Pristupne tacke predstavljaju terminali i stajalita javnog prijevoza u odnosu na infrastrukturu
nemotorizovanog kretanja, prije svega to se odnosi na konekciju izmedu vozila javnog prijevoza i ponudenog
prostora i prijevoza nemotorizovanog saobracaja, odnosno nemotorizovanog kretanja (pjeSacke staze,
biciklisticke staze i trake, trotoari).

1=FY ® S Naslici su prikazani terminali javnog
[~ LR g——, ,3 gy ' prijevoza na podruéju Kantona Sarajevo
i | : """“"""’-._.:.gg_\. o o% ‘o g " (tram, trolej, bus, minibus) u centralnim
3 . 2 @ 7@t O F . dijelovima  Kantona i lokacije
et Lottt v vk Oa A s nemotorizovanog saobracaja, lokacije
b ' osé’ s S " javnog iznajmljivanja bicikala (NextBike)
() '3‘ s L i , na podruéju Sarajeva.
= o -
Q e gy

Slika 36. Terminali javnog prijevoza na podru&ju Kantona Sarajevo (tram, trolej, bus, minibus) u centralnim dijelovima Kantona i
lokacije nemotorizovanog saobraéaja, lokacije javnog iznajmljivanja bicikala (NextBike) na podruéju Sarajeva.

Na osnovu analize pristupnih taaka terminala i stajalita javnog gradskog prijevoza u odnosu na infrastrukturu
nemotorizovanog kretanja, pje$alke staze, biciklisticke staze i trake, trotoare, moZe se konstatovati da
trenutno podrudje Sarajeva ima zadovoljavajuéu konekciju izmedu motorizovanog i nemotorizovanog
kretanja. Ono $to predstavlja trenutno problem u konekcijama motornog i nemotornog kretanja jeste gotovo
u cijelosti ,sukob” u nivou, odnosno nedostaje znatno vedi broj ukr$tanja motornog i nemotornog kretanja van
nivoa, $to u mnogome uti¢e na nesigurnost kretanja prije svega nemotorizovanog kretanja i saobracaja.
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4.7.2. Analiza prostora oslobodenih od motornih kretanja i ambijentalno uredenim povr§inama
nemotorizovanih kretanja

SIGURNO, ZDRAVO | UGODNO ZIVUENJE:

Povecati atraktivnost i kvalitet urbanog Zivota i unaprijediti mogucnasti
drustvene interakcije

Vrlo malo, gotovo minorne su povriine koje su na podruéju Sarajeva u proteklom periodu (period od 20
godina) iz povr§ina motornog saobracaja, pretvorene u prostore za nemotorizovano kretanje. Ono $to je
zabiljeZzeno kao znadajan dio prostora oslobodenih od motornih kretanja i ambijentalno uredenim povrSinama
nemotorizovanih kretanja na podruéju Sarajeva, je jedan veci prostor na podrucju Opéine Ilija$ (centralni dio)
i jedan mali dio na podruéju Opéine Stari Grad (At Mejdan}. U posljednjih 10 godina postoje ideje o pretvaranju
ulice Vilsonovo $etaliste u dijelu od Il transverzale (Topal Osman Pase) do Vrbanje mosta u povrsinu
namijenjenu iskljudivo za bicikliste i pjesacenje, medutim ,nema hrabrosti” da se ovo napravi a svi aspekti idu
u prilog u prenamjeni ovog prostora u ,zelenu $etnicu” i dvosmjernu biciklisti¢ku stazu. U tabeli su prikazani
podaci o broju i veli¢ini prostora oslobodenih od motornih kretanja na podrudju Sarajeva.

Tabela 5. Podaci o broju i veli¢ini prostora oslobodenih od motornih kretanja na podrudju Sarajeva

Funkcija prostora

Lokacija Funkcija prostora prije DuZina {m) Povrsina (m2}

poslije

Gradska ulica, cesta u naselju sa

Centralna zona llijasa . s
! dvije saobracajne trake

Gradska Setnica I 300 1800
l

At'Mejdan, Opéina Stari

Servisna lokalna saobraéajnica Setnica 120 720
Grad

Na slikama je prikazani primjeri dobre prakse pretvaranja povr$ina za motorni saobracaj u povrsine za pjesake
na podrucju opcine llijas.
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4.8. ANALIZA ELEKTROMOBILNOSTI NA PODRUCJU SARAJEVA

0

TRANSPORTNI SISTEM NULTE | NISKE EMISIJE:

Podizati svijest o alternativnim nacinima prijevoza i kretanja

Elektromobilnost predstavlja mobilnost koja je bazirana isklju¢ivo na elektro pogon (baterija, kondenzator i
sl.) i danas je prisutna u svim poljima urbane mobilnosti velikih gradova, a u Sarajevu tek po€inje uzimati maha.
U ovaj tip vozila spadaju elektri¢ni autobusi, elektri¢ni taxi, elektriéni bicikli, mopedi i elektro romobili.

Nepostojanje infrastrukture za punjenje elektriénih vozila ¢e sigurno i u BiH biti jedna od glavnih prepreka
za razvoj triiita elektriénih vozila. U BiH trenutno ne postoji niti jedna DC punionica. Pregled velikog broja
punionica u BiH je dostupan na PlugShare mapi punionica. MoZe se primijetiti da sve punionice pripadaju ovoj
skupini javnih AC punionica, te da je najveca koncentracija punionica u Sarajevu. Sigurno ce biti potrebno 3iriti
infrastrukturu kako na ostale frekventne lokacije u Sarajevu kao i u ostalim gradovima, kako bi infrastruktura
bila dostupna na veéem broju atraktivnih i frekventnih lokacija. Glavni razlog promovisanja koristenja
elektri¢nih vozila umjesto konvencionalnih vozila sa SUS motorima je zastita okolida tj. konkretno smanjenje
Stetnih emisija u zrak. Upravo zato je bitno napraviti konkretnu usporedbu emisija u zrak izmedu koriStenja
elektri¢nog vozila koje elektri¢nu energiju puni iz elektroenergetskog sistema Elektroprivrede BiH (EP BiH) i
vozila sa SUS motorom. Prije konkretne usporedbe emisija, potrebno je obrazloZiti da emisije elektrichog vozila
nisu jednake nuli, jer emisije elektri¢nog vozila zavise od emisija koje su uzorkovane proizvodnjom elektri¢ne
energije koje elektriéno vozilo koristi. U elektroenergetskom sistemu EP BiH elektritna energija se
dominantno proizvodi iz termoelektrana, velikim zagadivacima okoline, sa termo-hidro omjernom u energiji
od cca. 80-20%.

4.9. ANALIZA GRADSKE LOGISTIKE NA PODRUCJU SARAJEVA

INOVATIVNOST U ODRZIVOM RAZVOJU | URBANOJ MOBILNOSTI:

Olaksati uslove poslovanja poboljsanjem dostupnosti i unaprjedenjem gradske
logistike

Na podruéju Sarajeva trenutno nema
razvijen sistem gradske logistike, nego se
govori o sistemu distribucije roba, odnosno
distributivnim centrima, u ovom procesu se
samo obavlja proces transporta i proces
skladistenja.

l'm * + . e oy H ._'_‘_‘. .
Slika 38. Raspored distributivnih centra na podrudju Sarajeva
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Gradska logistika predstavlja cjelokupni sistem koji spaja strateska, tehnicko-tehnoloska i ekoloska rjedenja,
koja su vezana za samu analizu i optimizaciju urbanog transporta robe u gradovima. Raspored, koncentracija i
veliéina distributivnih centara na podrudju Sarajeva, oslikava stihijsko stanje i parcijalna rjeSenja u planiranju i
analizi gradske logistike podruéja Sarajeva. Trenutno nekoordinisane isporuke i veliki broj dostavnih vozila
slabe iskoriStenosti karakteristicne su za logisticki sistem Kantona Sarajevo.

Postoji disproporcija izmedu veli¢ine trgovackog objekta i broja zahtjeva za isporuku robe, kao i to da je odnos
broja pokretanja vozila i koli¢ine prevezene robe obrnuto proporcionalan. U Kantonu Sarajevo se 70%
prevezene koli¢ine robe realizuje sa 35% pokretanja vozila, dok preostalih 30% povlali pokretanje 65%
cestovnih teretnih vozila. Vedina generatora oko 55% zahtjeva jednu do tri isporuke u toku jedne sedmice, dok
35% ima zahtjev za tri isporuke u toku dana. Veli€ina isporuke po jednom generatoru je mala, a preko 50%
isporuka je veli¢ine ispod 0,5 m3.

Slika 39. Pozicioniranje vozila za vrijeme isporuke u Sarajevu

4.10. ANALIZA INOVATIVNIH RJESENJA URBANE MOBILNOSTI NA PODRUCJU SARAJEVA

INOVATIVNOST U ODRZIVOM RAZVOJU | URBANOJ MOBILNOSTI:
Poticati inovativna prihvatljiva rjeSenja u planiranju, odrzivom razvoju i urbanoj
mobilnosti

U sklopu Smart Sarajevo inicijative, koju zajednicki implementiraju grad Sarajevo i UNDP u partnerstvu sa
Opéinom Stari Grad, finalizirana je evaluacija aplikacija koje su pristigle u okviru javnog poziva za dostavu
projektnih prijedloga za Smart Sarajevo. Uzimajuci u obzir raspolozivost finansijskih sredstava, 10 projekata ¢e
biti finansirano u toku 2019. i 2020. godina. Trenutno inovativna rjeSenja u urbanoj mobilnosti na podrucju
Sarajeva su veoma rijetka i nisu prepoznata kao dio sistemskih rjeSenja u promovisanja i rjeSenjima za
urbanu mobilnost. Takoder, u dosadadnjim aktivhostima, domace institucije nisu podrZavale sistemski nova
inovativna rjeSenja niti su ovakva rjesenja planirana kroz program rada nadleznih institucija ili su planirana sa
veoma malim sredstvima. Inovativnost u odrZivom razvoju i urbanoj mobilnosti, odnosno podsticaj za
inovativna prihvatljiva rjeSenja u planiranju, odriivom razvoju i urbanoj mobilnosti su veéinom bila podrZana
od medunarodnih institucija i asocijacija.
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4.11. ANALIZA KORISTENJA PROSTORA | PLANIRANJA NA PODRUCIU SARAJEVA

Saobracajna infrastruktura se razvijala po longitudinalnoj osi sa saobrac¢ajnom okosnicom koja se proteZe od
Ba3carsije do llidZze na duZini od cca 10 km i sa vide presje¢nih saobracajnih pravaca (transverzala), koji su
razli¢ite dufine ali su manje-vi$e svi u granicama pjeSacke dostupnosti od krajnjih tataka do pripadajuceg
centra (na nivou prihvatljivih normativa za dnevna kretanja).

Pristup planiranja kojem je cilj razvoj samo
infrastrukture, bez sagledavanja ostalog razvoja
urbanog podruéja dovodi da razvijamo gradove
koja nisu podrucja ugodnog i sigurnog Zivljenja.

Ovakav pristup je lako mjerljiv i efikasan sa aspekta
investicija i investiranja, ali je poguban sa aspekta
odrZivog razvoja i odrZive mobilnosti.

Slika 40. Urbanisticki plan grada Sarajeva, 1986-2015

Planiranje saobraéaja nije integrirano sa planiranjem koriStenja zemljista, odnosno planiranje koristenja
zemlji$ta nije integrirano planiranje saobraéaja posebno u dijelu nemotorizovanog kretanja i javnog
prijevoza.

Posljednjih 10 -15 godina na podruéju Sarajeva, izmjenom i dopunom regulacionih planova na cijelom podrucju
Sarajeva desila se promjena i izmjena vedinom u korist stambeno — poslovnih objekata ili objekta drustvene
infrastrukture. Ovakva praksa je dovela da vecina urbanog prostora koji je bio namijenjen za zelene ili druge
rekreativne i drustvene aktivnosti se pretvara u velika stambena podrudja, koja samo dovode do zagusenja u
komunikacijama, kako u stacionarnom tako i dinamitkom saobradaju, te dodatno pogor3avaju stanje
zagadenosti zraka. Primjeri prakse prikazani su na sljedeéim slikama.
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Slika 41.Lokacija 1. Podrucje zelene povrsine Slika 42. Zgrada kolektivnog stanovanja Otoka, 2019.god

Otoka, 2009. god.

Slika 45. Lokacija 3. Cengié Vila, 2003. godine Slika 46. Cengi¢ Vila, 2016. godine
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5. STRATESKI STUBOVI | MJERE

Mjere plana odrZive urbane mobilnosti Sarajeva fokusiraju se na strateSke pravce izgradnje sistema koji ¢e
omoguciti gradanima ocekivanu mobilnost i pristupacnost, uspjedno dinami¢no okruZenje koje promovira
odrzivi razvoj i zastitu okolisa.

Mjerama su obuhvacéene akcije odrZive urbane mobilnosti Sarajeva koje trebaju da rezultiraju zdravijim i
sigurnijem okruZenjem za sve stanovnike i uesnike u saobracajno —transportnom sistemu, stavljajuci naglasak
na nemotorizovana kretanja i prijevoze, pjesake, bicikliste i osobe sa ograni¢enom pokretljivoscu.

Kod odredivanja strateskih stubova za Plan urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo, osnovno
opredjeljenje je bilo to da svi ciljevi, podciljevi, strategije, mjere i aktivnosti predvidene Planom djelimi¢no
doprinose realizaciji proklamiranih ciljeva Energetske strategije EU 2030, te Ciljeva odrZivog razvoja
prokiamiranih od strane UNDP-a. Ovim pristupom ¢e i razvoj transporta i mobilnosti u Sarajevu biti sistematski
i trajno usmjerena da konvergira razvoju mobilnosti u EU, te da se i u ovoj oblasti Sarajevo, kao glavni i najvedi
grad BiH i generator drustvenih, politickih i ekonomskih procesa istakne u smislu predvodnika procesa

“as
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transformacije ka niskokarbonskoj ekonomiji i stvaranju ugodnog Zivotnog okruZenja fokusiranog na potrebe

stanovnika.

Strateski stubovi i mjere

Tabela 6. Strateski stubovi i mjere

ODRZIVO PLANIRANIE
PROSTORA | URBANE

MOBILNOSTI

PIESACENJE |
BICIKLIZAM

INDIVIDUALNI OSOBNI
PRUEVOZ

GRADSKA

JAVNI GRADSKI LOGISTIKA

PRIJEVOZ

|Primjena i osiguranje
plana odrZive urbane

'mobilnosti

Pracenje i ocjena plana

lodriive urbane
/mobilnosti

lacanje i integracija
sektora planiranja i
nivoa upravljanja

Nesmetano
kretanje pjeSaka u
svim dijelovima
Sarajeva, posebno
oznacenim i
naznacenim
prostorom
namijenjenim
iskljucivo za
pjesacenje

'Osiguranje

adekvatnog
prostora na
postojecim ulicama
i nominovanje
novih ulica
rezervisanih
iskljuCivo za
pjesaka ili
mjedovito sa
vremenskom
raspodjelom prava
koristenja

Unaprjedenje
biciklisti¢kog
saobracaja
(uspostava
medusobno
povezane i
funkcionalne
mreze biciklistickih

.staza i parkiralista,

_putnika (jednostavno,

Donosenje strateskog,
zakonskog i regulatornog '
okvira na nivou Kantona
Sarajevo u cilju razvoja

kvalitetnijeg sistema JPP

Donosenje
Izgradnja primarnih stratedkog
gradskih saobradajnica i regulatornog

kroz integriranu uslugu stvaranje preduslova za okvira za
javnog prijevoza putnika, odr¥ivu mobilnost uspostavu gradske
a na principima logistike na
blagovremenosti, (Ministarstvo)13 podrugju Kantona
udobnosti i sigurnosti, te Sarajevo
pojacane brige o utjecaju
JPP na okolinu

Uspostava na ulazima u

prostor gradskih op¢ina,

parking prostore sa L
Nabavka vozila za funkcijom Park and Ride -Planlrar‘ue ! :
prijevoz osoba sa sistema (ulaz iz pravca 'Zg'jad.[”? BiEeskily
smanjenom Tuzle-Vogosde, pravca Ioglst.|ck|h
pokretljivoséu i osobama Trnovo- Novi Grad, Gl
sa invaliditetom pravca Pala, pravca

Zenica-Rajlovac, Novi

Grad, pravac Mostar,

llidza).
Razvoj integriranog Uvodenje

elektri¢nih vozila
za potrebe gradske
logistike i servisa
za zone sa
ogranicenim ili
zabranjenim
kretanjem
motornih vozila

javnog prijevoza, svih
vrsta gradskog prijevoza
putnika, ukljucujuéii
zeljeznicki javni prijevoz

Efikasno upravljanje
parkinzima i
informatizacija sistema

fiani ki
kvalitetno, brzo i jeftino) upravijanja parkinzima

putovanja s jednom
voznom kartom)

13 Preprojektovanje planiranih saobra¢ajnica u sistemu uredenja i izgradnje uz sacbracajnice biciklistickih i pjeSackih staza kao i posebnih traka i
pojasa za javni gradski prijevoz (izvorna mjera, bila sastavni dio Stuba OdrZivo Planiranje Prostora i Urbane Mobilnosti. Ona je zamjenjena od strane
ministarstva u gore navedenu mjeru u Stubu Individualni Osobni Prijevoz).
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sistem javnih
bicikala)

Uspostava novih
povrsina gradske
jezgra nulte
|emisije, gdje bi bio
|dozvoljen ulazak
nemotorizovanim

Sprovodenje
integrisanih mjera na
polju mobilnosti

sredstvima i
vozilima nulte
emisije
Javno ucesce i
promovisanje Promocija i
dostignuca plana podizanje svijesti
odrZive urbane kod gradana

mobilnosti

Izrada poboljsanih
sigurnosnih normi
za nemotorizovana
sredstva

Upravljanje sigurnoscu
saobracaja na podruéju
Kantona Sarajevo

Podizanje nivoa
sigurnosti pjesaka i
biciklista u
sacbracajne nezgode na saobracaju na
podruéju Kantona
Sarajevo

Djelovanje/

Zbrinjavanje nakon

podruéju Kantona
Sarajeva

Promocija, podizanje
svijesti o sigurnosti u
saobracaju i edukacija

Sigurnija
nemotorizovana
sredstva na

'vedini saobraédajnica koje

Unapredivanje Izgradnja
saobraéajno-prijevoznih |garaZa/smanjenje broja
sistema JGPP kroz proces nepropisno parkiranih
digitalizacije, kako bise automobilau

podigla atraktivnost rezidencijalnim

usluga JGPP kojesuna  |podruéjima
raspolaganju gradanima (Ministarstvo)

Sirenje mreZe linija JGPP
sa nultom emisijom i
poboljsanje strukture
vozila javnog prijevoza
putnika u korist
elektri¢nih autobusa i
drugih nulto emisionih
vozila

Izgradnja
spametnih” sistema
ogranicenja brzine na
30 km/h na mreii u
Kantonu Sarajevo

Ubrzavanje glavnih linija
javnog gradskog
prijevoza putnika
uvodenjem ,Zutih

traka” za javni prijevoz na = .
Ograni¢avanje

saobracaja u uzem
gradskom jezgru uz
stvaranje
infrastrukturnih '
preduslova za realizaciju
mjere

prostorno mogu imati
posebnu traku za vozila
javnog gradskog
prijevoza putnika, te
kreiranjem novih trasa
javnog prijevoza,
infrastrukturnim
zahvatima koji ¢e
omoguditi brze i sigurnije
kretanje vozila JGPP

lzrada strateskog i
zakonodavno
regulatornog okvira za
elektromobilnost, te
modela razvoja i
koristenja e-vozila, e-
busa, e-taxi.

Koritenje vertikalnog
transporta kao javnog
prijevoza putnika

Poboljsanje kvaliteta

e o Upotreba e-vozila kroz
postojeéeg taksi prijevoza

nabavku za sve opéinske
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Uspostavljanje sigurne
saobracajne
infrastrukture

Preprojektovanje

planiranih saobraéajnica |

u sistemu uredenja i
izgradnje uz
saobracajnice
biciklisti¢kih i pjesatkih
staza kao i posebnih
traka i pojasa za javni
gradski prijevoz

Podrska inovativnim
rieSenjima u odrZzivom
razvoju i urbanoj
mobilnosti

Monitoring zagadenja
zraka nastalog od
saobracaja

Uticaj prirodnih
opasnosti i upravljanje
rizikom u urbanoj
mobilnosti

podruéju Kantona
|Sarajeva

|

Razvoj i izgradnja
|hortikulturnog
|uredenja
saobracajne
infrastrukture
Inovativna obnova
gradskih ulica,
ukljudujué
pametnu gradsku
rasvjetu i podrsku
inovativnim
rieSenjima za
urbanu mobilnost

|Procjena urbanog
:prostora uz
|definisane nove
lzone
Inemotorizovanog
kretanja

Promotivna kampanja i
dizanje svijesti gradana o
nuZnosti povecanja
koriStenja javnog
prijevoza putnika

Izgradnja sistema zastite i
sigurnost putnika a
posebno Zena u vozilima i
na stajalistima javnog
gradskog prijevoza
putnika

i kantonalne sluzbe e
vozila

Izrada sharing platforme
za e-vozila

Uspostavljanje i
osiguranje mreie e-
punionica i besplatnih
parkinga za e-vozila

Edukacija gradana o e
vozilima i
niskoemisionom
prijevozu, promotivne
kampanje i dizanje
svijesti o vaznosti
kori$tenja e vozila i
nultoemisionog
prijevoza

Sigurniji uéesnici u
saobracaju na podrucju
Kantona Sarajevo

Osiguranje sigurnijih
vozila na podrugju
Kantona Sarajevo
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5.1. ODRZIVO PLANIRANJE PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI

PPodrzati lokalni i regionalni rast i odrZivi razvaj, kroz kvalitetnu lokalnu, regionalnu i
medunarodnu saobracajnu infrastruktury

%& ‘&@

Potlca? inovativna prihvatljiva rjesenja u planiranju, cgdriwom razvoju i urbanoj
mobilnost :‘Mii

‘&’ﬁ ‘9‘%3&&
Pobolj3ati sigurnost saobracaja, u€esnika u saobracaju i prijevozu i saobracajne
infrastrukture

Povedéati sigurnost nemotorizovanog kretanja i infrastrukture i integracija u sistem
urbane mobilnosti

Povedati atraktivnost i kvalitet urbanog Zivota i unaprijediti moguénosti drustvene
interakcije

Pobolj$ati kvalitet zraka i zdravlje gradanki i gradana

Olak3ati uslove poslovanja poboljsanjem dostu p’ﬁ osti i ﬂﬂaprje denjem gradske logistike

Primarna zadada SUMP-a je izgraditi institucije i sistem koji ¢e omoguditi gradanima obecavaju¢u buducnost
mobilnosti i pristupaénosti, te definisati podruéje Sarajeva kao uspjesno dinami¢no okruZenje promovirajuci
razvoj i zadtitu okoli$a te zdravo i sigurno okruZenje za sve stanovnike i uéesnike u saobraéajnom sistemu,
stavljajuci naglasak na nemotorizovana kretanja, pjeSake, bicikliste i osobe sa ograni¢enom pokretljivo3cu, te
javni prijevoz niske i nulte emisije. Izgradnja i razvoj institucionalnog okvira SUMP-a podrazumijeva sve mjere

i aktivnosti koje se odnose na:

e Institucionalnu suradnju;

e Ispitivanje pravnih okvira saradnje;

e Utvrdivanje institucionalnih ucesnika i razumijevanje njihovih programa;
e Procjenjivanje institucionalnih vjestina, znanja, kapaciteta i resursa;
e {zgradnju saradnickih struktura i definisanje odgovornosti;

e Upravljanje institucionalnim partnerstvima;

e Evaluiranje institucionalnih partnerstava;

o Utvrdivanje lokalnih i regionalnih ucesnika i njihovih interesa;

e Razvoj strategije za ukljucivanje gradana i u¢esnika;

e QOdredivanje nivoa i metoda uklju¢enosti;

¢ Upravljanje sudjelovanjem i rjeSavanje sukoba;

e Evaluiranje procesa sudjelovanja;

e Analiziranje postojecih mjera, ciljeva, problema i trendova;

e Procjenjivanje predloZenih mjera i paketa;

e Razvijanje detaljne specifikacije mjera i paketa politike;

o Utvrdivanje i analiziranje odgovarajucih vrsta mjera politike;

e Usaglasavanje odgovornosti i provedbe paketa mjera.

Pristup planiranja kojem je cilj razvoj samo infrastrukture, bez sagledavanja ostalog razvoja grada dovodi do

toga da razvijamo gradove za masine a ne za ljude. Pristup ponasanja u stihijskom planiranju prostora i
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nezaustavljivosti pojedinih elemenata razvoja kakav je razvoj gradevinarstva u Sarajevu, dovodi do sve veceg
ukidanja sloboda neometanog kretanja i Zivljenja. Ovakav pristup je lako mjerljiv i efikasan sa aspekta
investicija i investiranja a sa aspekta odriivog razvoja i odzive mobilnosti je poguban. Pri tome se ne vodi
raduna da je prilikom projektovanja novih zgrada, bilo da su poslovne ili stambene namjene, potrebno osigurati
i adekvatan broj parking mjesta.

Ukljuéenje javnosti u svim fazama planiranja prostora i planiranja saobracaja, transporta i prijevoza, jedan je
od glavnih aspekata SUMP-a (ne samo da se ispostuje zakonska obaveza organizovanja javnih rasprava u
lokalnim zajednicama). Time se osigurava veli stepen transparentnosti i povecava podrika javnosti za
provedbu planiranih mjera, te osigurati prihvatljiv nacin informisanja u toku njihove implementacije.

- -
=

=/ =
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Slika 47. Integrisano planiranje prostora i odrZive urbane mobilnosti

Stoga je potrebno uloziti dodatne napore kako bi se na nivou odgovornih za razvoj urbane sredine (vlasti)
omoguéilo Sire ukljuéivanje javnosti u postupak donosenja odluka o buduéem razvoju urbane mobilnosti i
planiranja prostora, te na taj nacin je moguce:

o Povedati atraktivnost i kvalitet urbanog Zivota i unaprijediti moguénosti drustvene interakcije;
e Poticati inovativna prihvatljiva rjeSenja u planiranju, odrZivom razvoju i urbanoj mobilnosti;
- W Ed = = ]

Slika 48. Primjeri inovativnih ,,promisljanja“ i rje3enja urbane mobilnosti na podrucju Sarajeva
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U vecini gradova se prilikom izgradnje novih saobraéajnica vodi ratuna da se uz iste formiraju i zelene povr3ine.
Na taj nadin se podrzava lokalni, regionalni rast i odrZivi razvoj, kroz kvalitetnu lokalnu, regionalnu i
medunarodnu saobraéajnu infrastrukturu. IstraZivanja su pokazala da gradovima ovisnim o automobilima,
putevi i parkiralidta zauzimaju od 35 do 50% teritorije grada.

Slika 49. Primjeri uredenog ,,zelenog” prostora u urbanim sredinama

Iskustvo je pokazalo da se u Sarajevu pri izgradnji novih saobracajnica nije dovoljno vodilo ratuna o
hortikulturnom uredenju saobraéajne infrastrukture.

Posebnu paZnju je potrebno posvetiti sigurnosti i zadtiti u¢esnika u saobracaju. lzgradnjom infrastrukture, koja
¢e omoguéiti sigurnost i zastitu korisnika bicikala, romobila i pjeaka, znatno se doprinosi povecanju sigurnosti
svih ucesnika u saobracaju. Stoga je potrebno obratiti paznju na sljede¢e mjere i aktivnosti:

¢ Definisati mjere za smirivanje saobradaja, uvesti zone za voznju do 30 km/h u centru grada, unutar
stambenih podruéja i u blizini obrazovnih ustanova;

e Voditi kontinuirane edukacije za podizanje svijesti o sigurnosti saobracaja (posebno u pred3kolskom i
$kolskom uzrastu);

e Uvesti godinja takmigenja u¢enika u poznavanju saobracajnih propisa;

¢ Izgraditi pedagosko-biciklistitke poligone za obuku;

e Analizirati uporedne podatke iz zemalja EU;

e Prikupiti statistike podatke za ugroZene grupe ucesnika u saobracaju (biciklisti, pje3aci, starije osobe,
djeca, osobe sa invaliditetom i dr.).

Slika 50. Nesigurnosti tramvajskg prijevoza koja jeﬂL—Jgroiena stanjem pruge i skretnica

Podrugje Sarajeva treba da ima vaZnu ulogu u provedbi pristupa sigurnog sistema saobracaja, prijevoza i
mobilnosti kroz pobolj$anje elementa sigurnosti cestovne infrastrukture, i kroz pobolj$anje edukacije u¢esnika
u saobracaju i redukcije brzina kretanja. Pogotovo smanjenje brzine je jedna od glavnih vainih mjera za
postizanje smanjenog rizika (nezgode ili ozljede). Uvodenje zona od 30 km/h uz pomo¢ mjera za smirivanje
saobracaja u stambenim podrugjima, podrucjima koja koriste mnogi pjesaci i biciklisti te na putu do Skola moze
znacajnije uticati na broj i ozbiljnost nesreda, posebno kod ugroZenih korisnika cesta.
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Strateski pravci sigurnosnog plana na podrudju Sarajeva su:

e Fokusirati se na sigurnost pjesake i bicikliste u cijeloj politici mobilnosti;

e Rjesavati nesigurne tacke u biciklistickoj mreZi;

e Analizirati i rjeSavati, opasna mjesta i opasne dionice na cestovnoj infrastrukturi;

e Modificirati biciklisticke mreZe za sigurnost e-biciklista;

e Posebno se fokusirati na starije osobe, mlade osobe ispod 18 godina i djecu;

e Fokusirati na obrazovni sistem kroz pravilno usmjeravanje djece i njihovo upoznavanje sa pravilima
saobracaja ali i sigurnosti i zastite kao ucesnika u saobracaju;

e |zgradnja trotoara i biciklisti¢kih staza bez prepreka;

e Adekvatna regulacija saobracaja i sigurnost pri radovima na cesti;

e Adekvatan materijal za izgradnju biciklisti¢kih staza;

e Redovno odrzavanje trotoara i biciklistickih staza;

e Brojati/Procijeniti sacbracaj na trotoarima i biciklistickim stazama;

e Osigurati dodatne mjere sigurnosti za sacbracajne biciklistiCke staze i dvosmjerne biciklisti¢ke staze i
po potrebi razdvajanje tih biciklistickih staza;

e Osigurati postavljanje sigurnih parkinga za bicikliste koji koriste vlastito prijevozno sredstvo (ovo
realizirati kroz usaglasene aktivnosti gradskih i kantonalnih i opéinskih vlasti, ali i poslodavaca i $kola).

Usvajanjem i implementacijom plana odrzive mobilnosti za srediSte grada Sarajeva moZe dovesti do znacajnog
smanjenja broja automobila (20-40%) u centru a Sto ée rezultirati i znaajnim smanjenjem broja nesreca s
biciklistima i pjeSacima.

U procesu izrade Plana odrZive urbane mobilnosti definisane su i ciljne vrijednosti pojedinih indikatori, putem

kojih ¢e se mjeriti uspjesnost realizacije aktivnosti i mjera definisanih u pojedinim strateskim stubovima, te na
taj nacin pratiti realizacija ciljeva i doprinos definisanih mjera i aktivnosti ostvarenju vizije.
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CIUNA VRIJEDNOST 1: OPREMLIENOST | PRILAGODENOST SAOBRACAINE
INFRASTRUKTURE OSOBAMA SA INVALIDITETOM

OPREMLJENOST | PRILAGODENOST SAOBRACAJINE
INFRASTRUKTURE OSOBAMA SA INVALIDITETOM

2019: 483 lokacije, 1140 metara
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CILINA VRUEDNOST 2: BROJ POGINULIH | POVRUEDENIH OSOBA U
SAOBRACAJU

CILINA VRIJEDNOST 3: BROJ OPASNIH DIONICA | CRNIH TACKI

CIUNA VRIEDNOST 4: BROJ POGINULIH | OZLIJEDENIH OSOBA U NEMOTORIZOVANOM
KRETANJU (PJESACI, BICIKLISTI)

SMANIJENJE BROJA POGINULIH | SMANJENJE BROJA OPASNIH SMANIJENJE BROJA POGINULIR |
| POVRUEDENIH U ‘ DIONICA | CRNIH TACKI ZA OZLIJEDENIH OSOBA U

SAOBRACAJU ZA 20 % DO 20 % DO 2025 NEMOTORIZOVANOM KRETANJU
2025 | (PJESACI, BICIKLISTI) ZA 20 % DO 2025

2019: 1029 osoba 2019: 20 crnih tacaka 2019 324 osobe

\20% \20% \20%

2025: < 823 osoba | 2025:<16 crnih tacaka | 2020: < 259 osoba

CILUNA VRIJEDNOST 5: BROJ INOVATIVNIH PROJEKATA PODRZANIH |

IMPLEMENTIRANIH U URBANOJ MOBILNOSTI | ODRZIVOM RAZVOJU

POVECANJE BROJ INOVATIVNIH PROJEKATA PODRZANIH | IMPLEMENTIRANIH U URBANOJ MOBILNOSTI |
ODRZIVOM RAZVOJU ZA 100% DO 2025

2025: 2 12 inovativnih projekata

100 %

2019: 6 inovativnih projekata
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CILUNA VRIJEDNOST 6: BROJ EDUKATIVNIH | PROMOTIVNIH AKTIVNOSTI ZA
SVE UZRASTE STANOVNISTVA

" POVECANJE BROJA EDUKATIVNIH | PROMOTIVNIH AKTIVNOSTI ZA SVE UZRASTE STANOVNISTVA ZA 100
% DO 2025

2025: 8 edukativnih i promotivnih aktivnosti

100 %

2019: > 4 edukativnih i promotivnih aktivnosti

ODRZIVO PLANIRANJE PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI - MJERE

Tabela 7. OdrZivo planiranje prostora i urbane mobilnosti - mjere

Period

Opis mjere Vrsta mjere | ~
implementacije

regulatorna i
institucionalna

Primjena i osiguranje plana odrZive urbane mobilnosti 2020-2025

regulatornai

Praéenje i ocjena plana odrZive urbane mobilnosti e 2020-2025
. institucionalna
ODRZIVO
PLANIRANIJE Jaéanj(.e i i.ntegracija sektora planiranja i nivoa 'reg‘ula?ornai 2020-2025
upravljanja institucionalna
PROSTORA |
lat i
URBANE Sprovodenje integrisanih mjera na polju mobilnosti ir::'g:uaciz:;?nla 2020-2025
MOBILNOSTI
) isanie dostignuéa ol drsi
avno ucescg i pro_movnsanje ostignuca plana odriive STEToTa 2020-2035
urbane mobilnosti
Upravljanje sigurno3¢u saobracaja na podrudju Sarajeva infrastrukturna 2020-2025
Djelovanje/Zbrinjavanje nakon saobracajne nezgode na regulatorna 2020-2022

podrudju Sarajeva

e
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Promaocija, podizanje svijesti o sigurnosti u sacbracaju i

‘ ti 2020-2025
edukacija | promotivna

|

i

Uspostavljanje sigurne saobradajne infrastrukture infrastrukturna 2020-2025
|

Preprojektovanje planiranih saobracajnica u sistemu |

uredenja i izgradnje uz saobracajnice biciklisti¢kih i |

pjedaékih staza kao i posebnih traka i pojasa za javni

gradski prijevoz

infrastrukturna 2020-2025

Podrika inovativnim rjeSenjima u odrZzivom razvoju i

ti 2020-2025
urbanoj mobilnosti. promotivna
Monitoring zagadenja zraka nastalog od saobradaja infrastrukturna 2020-2025
Uticaj p.rlrodr_nh op{asnostl i upravljanje rizikom u 'reg.ula'Forna i 2021-2022
urbanoj mobilnosti institucionalna

5.2. PJESACENJE I BICIKLIZAM

TRANSPORTNI (¢ iV, dostiipan  prist voz sa niskokarbonskom
SISTEM NULTE | Aclainal s T ;
NISKE EMISUE [ kvaliteta ansportai

T X Ta] . —~ ) = - e

sistema u integrisani sistem

L i
i o
A e
o F |
kretanja. .
L . A

<4

Razvoj nemotorizovanog kretanja podrazumijeva prije svega, razvijanje svijesti svakog pojedinaca u cilju
potenciranja svih kretanja da budu u funkciji pje$acenja za savladavanje kratkih udaljenosti (do 2 km, odnosno
do 15 minuta hoda). Pristup intenziviranju razvoja nemotorizovanog prijevoza i kretanja, takode je mogu¢
ukoliko se stvore pretpostavke da se savladavanje udaljenosti do 6 kilometara obavlja biciklom (do 20 minuta
voinje).
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Slika 51. Izgled natkrivenog parkiralista bicikla izvedenog na dvije lokacije na podrucju Sarajeva

Intenziviranje razvoja nemotorizovanog prijevoza i kretanja, treba da se ogleda u izradi strateSkog dokumenta
koji ¢e imati za cilj osiguranje pretpostavki (osobito infrastrukturnih) za povezivanje svih vidova
nemotorizovanog kretanja odnosno pjesadenja i biciklizma i povezivanje nemotoriziranog kretanja i javnog
prijevoza.

Slika 52. Isprojektovana dvosmjerna biciklisti¢ka traka u ulici Vilsonovo 3etaliste

Potrebno je osigurati jednostavan i kvalitetan pristup svim vidovima transporta i nemotoriziranog kretanja.
Takoder je potrebno osigurati prostor za ostavljanje, parkiranje sredstava nemotorizovanog kretanja koje e
biti sigurno, i zastiéeno od atmosferilija u svakim uslovima, te stalno podizati svijest svih gradanki i gradana o
prihvatljivosti nemotorizovanog kretanja sa aspekta zdravlja i ugodnog Zivljenja u urbanim sredinama.

Slika 53. Izgled uredenog nemotorizovanog kretanja, pje3atenja i biciklizma
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Potrebno je posebno u okviru planskih dokumenta iz segmenta nemotorizovanih kretanja istraZiti:

Dostupnost pjesackih i biciklisti¢kih staza i trotoara;

Biciklisticke i pjeSacke mreZe i sve povrSine za nemotorizovana kretanja;

Parking prostore za bicikla u okviru prostorija ili dvorista kompanija, obrazovnih, javnih i privatnih
institucija, gdje ¢e sredstva nemotorizovanog kretanja biti sigurna i zasticena od atmosferilija (sunce,
kisa, snijegidr.);

Brzine kretanja biciklom i ostalim sredstvima nemotorizovanog kretanja;

Moguénosti uspostave baze/registara o biciklima;

Pjesacke i biciklisti¢ke staze za $kolski uzrast i mlade;

Povezivanje pjesackih staza Sarajevo — Istoéno Sarajevo;

Pristupacnost kolica i drugih sredstava osoba s invaliditetom.

Razvoj nemotorizovanog kretnja podrazumijeva, moguénosti prijevoza, kretanja pristupaénosti i dostupnosti
ostalim ekoloski ¢istim vidovima prijevoza.

Slika 54. Primjeri ,,saradnje umreZavanja“ nemotorizovanih sredstava i javnog prijevoza

U procesu izrade Plana odrZive urane mobilnosti definisane su i ciljne vrijednosti pojedinih indikatori, putem
kojih ¢e se mjeriti uspje$nost realizacije aktivnosti i mjera definisanih u pojedinim strateskim stubovima, te na
taj nacin pratiti realizacija ciljeva i doprinos definisanih mjera i aktivnosti ostvarenju vizije.
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CILUNA VRIJEDNOST 1: BROJ PRISTUPNIH TERMINALA JAVNOG PRUEVOZA |
NEMOTORIZOVANOG KRETANJA

CILINA VRIJEDNOST 2: UDALJENOST PRISTUPNIH TACAKA JAVNOG PRIJEVOZA
| NEMOTORIZOVANOG SAOBRACAJA

POVECANJE BROJA PRISTUPNIH TERMINALA SMANJENJE UDALJENOSTI PRISTUPNIH TACAKA
JAVNOG PRUEVOZA | NEMOTORIZOVANOG JAVNOG PRIJEVOZA | NEMOTORIZOVANOG
KRETANJA ZA 20 % DO 2025 SAOBRACAJA ZA 25 % DO 2025

2025: > 50 terminala ‘ 2019: = 0.22 km

20 %

2019: 40 terminala 2025: < 0.17 km

CILUNA VRIJEDNOST 3: BROJ JAVNO DOSTUPNI
NEMOTORIZOVANO KRETANJE

78 RRRRRRRR
2018 goding - broj jovno dostupnih sredstava

234 RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRR

2025 goding - brej javno dostupnih sredstava

POVECANJE BROJA JAVNO DOSTUPNIH SREDSTAVA ZA NEMOTORIZOVANO KRETANIJE ZA 200 % DO
2025

Slika 55. Trend rasta biciklistiCkog saobracaja
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CILUINA VRIJEDNOST 2: BROJ TACAKA KONEKCIJE TRANSPORTA | KRETANJA
(HUB)

POVECANJE BROJA TAGAKA KONEKCIJE TRANSPORTA | KRETANJA (HUB) ZA 45 % DO 2025

2025: > 20 tacaka

45 % |

2019: 14 tacaka

5.2.1. PjeSacenje i biciklizam — mjere

Tabela 8. Mjere pjesacenje i biciklizam

Period

Vrsta mjere | =1
implementacije

Nesmetano kretanje pjesaka u svim dijelovima
Sarajeva, posebno oznagenim i naznacenim prostorom infrastrukturna 2020-2025
namijenjenim iskljucivo za pjeSacenje

Osiguranje adekvatnog prostora na postoje¢im
ulicama i nominovanje novih ulica rezervisan isklju¢ivo
za pjesaka ili mjeSovito sa vremenskom raspodjelom
prava koristenja

infrastrukturna 2020-2025

PJESACENJE |

BICIKLIZAM Unapredenje biciklistitkog saobracaja (uspostava
medusobno povezane i funkcionalne mreze infrastrukturna 2020-2025
biciklisti¢kih staza i parkiralista, sistem javnih bicikala).

Uspostava gradske jezgre nulte emisije, gdje bi bio
dozvoljen ulazak nemotorizovanim sredstvimai regulatorna 2020-2021
vozilima nulte emisije

Promocija i podizanje svijesti kod gradana. promotivna 2020-2025

Izrada sigurnosnih normi za nemotorizovana sredstva regulatorna 2020
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Podizanje nivoa sigurnosti pjeSaka i biciklista u

. .. . infrastrukturna 2020-2025
saobracaju na podrudju Sarajeva

. infrastrukturna 2020-2025
Sarajeva

Razvoj i izgradnja hortikulturnog uredenja saobracajne
infrastrukture

infrastrukturna 2020-2025

Inovativna obnova gradskih ulica, ukljuéujuci pametnu
L . . i’ Infrastrukturna

gradsku rasvjetu i podriku inovativnim rje$enjima za ) . 2020-2025
, i promotivna

urbanu mobilnost

Procjena urbanog prostora uz definisane nove zone |
nemotorizovanog kretanja |

regulatorna 2020-2025

5.3. JAVNI GRADSKI PRUJEVOZ

Omoguditi pristupatnu mobilnost socijalno osjetljivom stanovnidtvu i
osobama sa invaliditetom
PRISTUPACNA

'MOBILNOST ZA SVE

Unaprijediti pristupacnost mobilnosti gradankama, gradanima i
posjetiteljima

Omoguditi ekonomski adrzive i prihvatljive troskove mobilnosti za sve

Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa niskokarbonskom
emisijom, niskom bukom i vibracijama

S Osigurati jednostavan i kvalitetan pristup svim vidovima transporta i
TRANSPORTNI nemotoriziranog kretanja

SISTEM NULTE I

Omoguditi kvalitetno umrezavanje transportnih sistema u integrisani
NISKE EMISIJE sistem urbane mobilnosti

Podizati svijest o alternativnim nacéinima prijevoza i kretanja

Poznato je da se poveéanom upotrebom javnog gradskog prijevoza, dolazi do smanjenja upotrebe
individualnih vozila u gradskim sredinama. Poveéanje atraktivnosti i efikasnosti usluge javnog prijevoza
(komfor, brzina, €istoca, nepostojanje guvi u vozilima javnog prijevoza) omogucava i promjenu svijesti kod
gradana koji ¢e shvatiti da je bolje koristiti javni gradski prijevoz umjesto da se voze u vlastitom vozilu i traze
parking mjesto i plaéaju za koristenje istog. Razvoj javnog gradskog prijevoza treba biti utemeljen na sljede¢im
mjerama aktivnostima:

e
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Izrada strateskog i regulatornog okvira na podrucju Sarajeva u cilju buduéeg razvoja kvalitetnijeg
sistema JGP kroz integriranu uslugu prijevoza putnika, a na principima pouzdanosti, udobnosti i
sigurnosti, te pojacane brige o utjecaju JGP na okolinu;

Omoguditi pristupaénu mobilnost socijalno osjetljivom stanovnistvu, sa smanjenom pokretljivos¢u i
osobama sa invaliditetom;

Omoguditi brie kretanje sredstava javnog prijevoza kroz nuina infrastrukturna unaprjedenja, te
regulacijom saobracaja koja favorizira vozila javnog prijevoza u odnosu na individualna vozila;
Unaprijediti pristupacnost mobilnosti gradankama, gradanima i posjetiteljima;

Omoguciti ekonomski odrZive i prihvatljive troSkove mobilnosti za sve;

Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa niskokarbonskom emisijom, niskom bukom i
vibracijama;

Omoguditi kvalitetno umreZavanje transportnih sistema u integrisani sistem urbane mobilnosti;
Atraktivnost usluge JGP treba doprinijeti opredjeljenju gradana da se za prijevoz do centra grada
odluée na koristenje vozila JGP, a ne individualnog prijevoza (osobnim vozilima);

Razvoj sistema za sigurna vozila javnog prijevoza u segmentu onesposobljavanja ostedenja i
vandalizma vozila i poveanju sigurnosti putnika na terminusima, stajalistima i unutar vozila;
Kontinuirano utvrdivanje mjerenja kvaliteta javnog prijevoza i

Kontinuirano pracenje zahtjeva i potreba korisnika prijevoza.

| Grupma koriséenje § | Individuaina korigcenje

| favni gradski prijevoz pumil;a
| (AUS, TRAM, TRUS}
-
-

| Javio e

knriZéonje 2
N

. Prijeves na zahtjey
| , : {Demand Responsive Transperl)
v 1
» Ugaovareni prijevoz
| ' {Chartered Service)

| Privatno R
koriséenje e .-

Slika 57. Kombinovana mobilnost
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Kombinovana mobilnost podrazumijeva niz prednosti i benefita za urbane gradske sredine. Primjena koncepta
kombinovane mobilnosti:

e Mijenja navike korisnika u realizaciji transportnih potreba i podstice modalno preusmjeravanje ka
odrzivijim vidovima gradskog transporta putnika;

¢ Stedijavni prostor, jer smanjuje koridtenje privatnih automobila;

¢ Uti¢e na modalnu raspodjelu motorizovanih kretanja u gradu, jer povecava broj korisnika sistema
javnog masovnog transporta putnika;

e Podstice dinaminost sistema gradskog transporta putnika i doprinosi stvaranju efikasnijeg i
efektivnijeg njegovog najznacajnijeg podsistema - javnog masovnog transporta putnika;

e Utice da se transportna usluga obezbijedi na fleksibilniji i obuhvatniji nacin;

e Smanjuje vrijeme putovanja kao jednog od osnovnih elementa svih oblika kvaliteta od strane korisnika
sistema javnog gradskog prijevoza putnika;

e Smanjuje troSkove putovanja u odnosu na koristenje privatnih automobila;

e Doprinosi odrZivom razvoju i kvalitetu Zivota u gradskim aglomeracijama.

Potrebno je tefiti unaprjedenju postojeeg sistema tramvajskog saobracaja kroz unaprjedenje tramvajske
infrastrukture (pruga), mobilnih kapaciteta (tramvaji) i sistema integrisanog upravljanja JGP u Sarajevu.
Elektromobilnost pored upotrebe ekolodki neskodljivih vozila javnog gradskog prijevoza obuhvata i koristenje
e-vozila {e-taxi vozila) ¢ime se svakako doprinosi smanjenju emisije koja nastaje od vozila u saobracaju.
Preduvjet za ovo je svakako promjena svijesti gradana i njihova spremnost da se okrenu ekoloski Cistijim
vidovima prijevoza.

Ulaganja u elektrifikaciju javnog prijevoza imaju posebno velik utjecaj jer vozila javnog prijevoza imaju izuzetno
dugo radno vrijeme, Cesto i po 16 sati dnevno za gradske autobuse, u usporedbi s manje od jednog sata
koriStenja dnevno za individualne automobile. Jedan 18m dug gradski autobus godisnje trosi oko 40.000 litara
dizelskog goriva — pri tome emituje vise od 100 tona CO2. To ¢e omoguciti operatorima javnog prijevoza i
gradskim vlastima da identificiraju najbolje mogucnosti za njihov prijelaz na potpuno cistu flotu i da odrede
koji je pristup punjenja najprikladniji u njihovoj situaciji na temelju njihovih operativnih profila i specifi¢nih
gradskih konteksta.

Mikta mobsinost
-

[/ T Trelofbus kae ohannicn Aransperinag e
‘¥ tilts Ak | ™

Slika 58. Visenamjenska upotreba elektri¢ne energije na mobilnosti u saobracaju i kretanju
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Visenamjenska upotreba elektri¢ne infrastrukture javnog prijevoza podrazumijeva:

e sigurno (ponovno) punjenje vozila koja nisu u javnom prijevozu (elektricni automobili/taksiji,
komunalni kamioni),

e potencijal postojeée infrastrukture javnog saobracaja postati ¢e okosnica pametne elektromobilnosti,

e tefZiti uspostavi sistema zajednitkog koriStenja e-vozila te uspostave sistema car-sharinga kroz
planiranje i prijevoz uposlenika kantonalne i gradske uprave, te povezanih preduzeca.

Koncept transporta zasnovan na elektriénim vozilima (bus i dr.) bi osigurao:

s Razvojiunapredenje postojeéeg tramvajskog sistema;

e Autobuski prijevoz nulte emisije;

e Nizak nivo buke elektri¢nih autobusa;

¢ NiZa potrosnja energije u odnosu na druge alternative transporta;
e Zadovoljavajuéi radni vijek elektri¢nih autobusa;

o NiZe operativne troskove odrzavanja.

U procesu izrade Plana odrZive urbane mobilnosti definisane su i ciljne vrijednosti pojedinih indikatori, putem
kojih ée se mjeriti uspjednost realizacije aktivnosti i mjera definisanih u pojedinim strateskim stubovima, te na
taj nadin pratiti realizacija ciljeva i doprinos definisanih mjera i aktivnosti ostvarenju vizije.

CILINA VRIJEDNOST 1:__RAST PRIHVATUIVOSTI CUENE KARTE JAVNOG
PRIJEVOZA PO PROSJECNOM PRIMANJU PO GLAVI STANOVNIKA (OMIJER

PROSJECNA PLATA/CIJENA POJEDINACNE KARTE)

685.0 égé?éééé-
822.0 538858884

2025 goding

RAST PRIHVATUIIVOSTI CLJENE KARTE JAVNOG PRIJEVOZA PO PROSIECNOM PRIMANJU PO GLAVI
STANOVNIKA (OMJER PROSJECNA PLATA/CIJENA POJEDINACNE KARTE) ZA 20 % DO 2025. GODINE

2019: 685 -




\ J - Implemented by:

german g iZ

coaperation

DEUTSTHE ZUSAMMENARBELT —
Nakon implementacije mjera i aktivnosti SUMP-a Sarajevo, predvida se povedanje ekonomske dostupnosti
koristenja javnog prijevoza u 2025, godini za 20% u odnosu na stanje zabiljeZzeno u 2019. godini.

CILJNA VRIJEDNOST 2: POTRAZNJE/KORISTENJA PRIJEVOZA JGP/IND.PRIJEVOZ

Trenutno stanje (2018) na podruéju potraznje za prijevozom je takvo da oko 55% Eine prijevozi napravljeni
individualnim vozilom, dok se oko 45% putovanja obavi javnim prijevozom, sa nastavkom tendencije pada
ucesca javnog gradskog prijevoza u potrainji za prijevozom.

POVECANJE ODNOSA POTRAZNJE/KORISTENJA PRIJEVOZA

JGP/INDIVIDUALNI PRIJEVOZ ZA 10 % DO 2025. GODINE

2025:55 %

2019: <45 %

CILINA VRUEDNOST 3: PRISTUPACNOST VOZILA JGP OSOBAMA SA
INVALIDITETOM

POVECANJE PRISTUPACNOSTA VOZILA JGP OSOBAMA SA INVALIDITETOM ZA 100 % DO 2025. GODINE

2025: 20 vozila

100 %

2019: 10 voazila

CILJINA VRIJEDNOST 4: UDIO NISKOKARBONSKIH VOZILA U JAVNOM PRUUEVOZU
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2019 gediEra - G hiskokarbinskih 2025 gudina - Utko riskokarbonskik
vozila voula

CILINA VRIJEDNOST 5: BROJ PREDENIH KILOMETARA OPERATERA JAVNOG
GRADSKOG LINIJSKOG PRIJEVOZA

POVECANJE BROJA PREDENIH KILOMETARA |
OPERATERA JAVNOG GRADSKOG LINIISKOG
PRIJEVOZA ZA 10 % DO 2025. GODINE

2025: 2 13.256.818

10 %

2019:12.051.653
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5.3.1 Javni gradski prijevoz - mjere

Tabela 9. Mjere za javni gradski prijevoz

Period

Vrsta mjere =
implementacije

Dono3enje strateskog, zakonskog i regulatornog okvira
na nivou Kantona Sarajevo u cilju buduéeg razvoja
kvalitetnijeg sistema JGP kroz integriranu uslugu
prijevoza putnika, a na principima blagovremenosti,
udobnosti i sigurnosti, te pojacane brige o utjecaju JGP
na okolinu

regulatorna 2020-2021

Nabaviti vozila i osigurati komunikaciju za javni prijevoz
. . Infrastrukturna |
osobama sa smanjenom pokretljivo3¢u i osobama sa . 2020-2021
S i regulatorna
invaliditetom

Razvoj integriranog javnog prijevoza, svih vrsta gradskog
prijevoza, ukljuéujuci i Zeljeznicki javni prijevoz regulatorna i

2020-2021
(jednostavno, kvalitetno, brzo i jeftino) putovanja s infrastrukturna |
jednom voznom kartom) |
Unaprjedivanje saobracajnih sistema JGP kroz proces T '
digitalizacije, kako bi se podigla atraktivnost usluga JGP & 2020-2021

infrastrukturna i

JAVNI GRADSK! koje su na raspolaganju gradanima

PRUJEVOZ a— - e o
Sirenje mreZe linija JGP sa nultom emisijom i poboljsati
strukturu vozila javnog prijevoza u korist elektri¢nih infrastrukturna 2020-2025
autobusa i drugih nulto emisionih vozila

Ubrzavanje glavnih linija javnog prijevoza uvodenjem
L2utih traka” za javni prijevoz na veéini saobracajnica
koje prostorno mogu imati posebnu traku za vozila
Javnog gradskog prijevoza, te kreiranjem novih trasa
Javnog prijevoza, infrastrukturnim zahvatima koji ¢e
omoguciti brze i sigurnije kretanje vozila JGP

infrastrukturna 2020-2025

Koristenje vertikalnog transporta kao javnog prijevoza  infrastrukturna 2020-2021

Pobolj$anje kvaliteta postojeceg taksi prijevoza regulatorna 2020-2025

P tivna k ja i dizanje svijesti gradana o
rczmo |.vn a,mp'anja |-v|z r.ue.s IS |g" promaotivna 2020-2025

nuznosti povecanja koristenja javnog prijevoza

Izgradnja sistema zastite i sigurnost putnika a posebno

Zena u vozilima i na stajaliStima javnog gradskog infrastrukturna 2020-2025

prijevoza
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5.4 INDIVIDUALNI OSOBNI PRUEVOZ

Osigurati prihvatljiv, dostupan i pristupacan prijevoz sa
niskokarbonskom emisijom, niskom bukom | vibracijama

S

TRANSPORTNI Osiguratijednastavan i kvalitetan pristup svim vidovima transporta i
—— SISTEM NULTE | nemotoriziranog kretanja

a}.. “«lkSK:E-EMIS!JE., e Omoguéiti kvalitetno umreZavanje transportnih sistema u integrisani
" INDIVIDUALNI ~ sistem urbane mobilnosti
OSOBNL o e ] - S = :
\ PRUEVOZ Podizati svijest o alternativiim nacinima prijevoza i kretanja
.' \ N . . Podriati lokalni i regionalni rast i odriivi razvoj, kroz kvalitetnu lokalnu,
= INOVATIVNOST i e
regionalnu i medunarodnu saebracajnu infrastrukturu
U ODRZIVOM
RAZVOJU | Olaksati ustf:w.e poslovanja poboljsanjem dostupnosti i unaprjedenjem
i gradske logistike

URBANOIJ
MOBILNOSTI Poticati inovativna prihvatljiva rjeSenja u planiranju, odriivom razvoju i

urbanoj mobilnosti

Stepen motorizacije u BiH i na podruéju Sarajeva u proteklih pet godina bio sa porastom od 5 %, 5to je dovelo
do zaguienja saobracajnica i prevelike upotrebe osobnih vozila u dnevnim putovanjima. Planom odriive
urbane mobilnosti ovakav trend treba da se zaustavi, odnosno da se poveca uloga i znacaj javnog masovnog
gradskog prijevoza koji ¢e svojom kvalitetom i uslugom moci u dobroj mjeri zadovoljiti sve zahtjeve za
putovanjima na podrudju Sarajeva. Ja¢anje svijesti kod gradanki i gradana Sarajeva o zdravoj i istoj sredini
treba da bude prioritet prilikom odluku koju vrstu prijevoza izabrati za svoje dnevne potrebe.

Individualni osobni prijevoz pored smanjenja upotrebe u dnevnim putovanjima treba usmjeriti u razvoj prije
svega vozila sa niskom emisijom, dijeljenje vozila i masovnije koristenje elektri¢nih vozila, vozila sa nultom
emisijom.

Jedan od glavnih ciljeva elektromobilnosti je smanjenje emisije zagadujucih materija od vozila i uvodenje vozila

tzv. nulte (,zero”) emisije, a prije svega autobusa i minibusa sa elektri¢nim i CNG/LPG pogonom u javnom
gradskom prijevozu putnika, te smanjenje individualnog koriStenja vozila u gradskim sredinama.

Elektromobilnost i nisko emisioni transport i prijevoz i kretanje treba da osigura korisnicima pouzdan,
atraktivan, komforan, brz i sa aspekta cijene prihvatljiv javni prijevoz, uz sto manja investiciona ulaganja i nize
troskove eksploatacije, te nedkodljiv i Cist javni prijevoz u svim prisutnim vidovima prijevoza, tramvaj,
trolejbus, e-bus i e-minibus.

Da bi se gradani opredijelili za ovakvu uslugu, potrebno je obezbijediti pretpostavke za isto, odnosno
uspostaviti atraktivan (brz i efikasan) javni prijevoz, te izgraditi infrastrukturu, prije svega e-punionica za svaki
oblik elektromobiinosti.

Elektriéni romobili, bicikla, skuteri odnosno e-romobili, e-bicikla, e-skuteri se smatraju efikasnim prijevoznim
sredstvom za izbjegavanje saobradajnih guivi u velikim gradovima i u svijetu se sve viSe zagovara njihova
upotreba. Jednostavnost koristenja i prakti¢nosti izrade ¢ini ovo transportno sredstvo dostupnije Sirem broju
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korisnika. No ipak, moga pitanja koja se ti¢u koridtenja ovih prevoznih sredstava nisu rijeSena, kao $to su
pitanje parking prostor za e vozila, punjenja, pitanje sigurnog kretanja i nedostajuce infrastrukture.

Prednosti e-romobila, e-bicikala, e-skutera: lak$e i slobodnije kretanje, usteda goriva i novca i smanjena buka.
Nedostaci e-romobila, e-bicikala, e-skutera: nepostojanje zakonske regulative i neprilagodeni zakoni,
nedostatak parkirali$ta i punionica, nepostojeéa infrastruktura za kretanje ovih vozila koja vrlo ¢esto ugrozava
sigurnost uéesnika u saobradaju, posebno pjesaka i biciklista, a prema odredenim studijama upitni su i sa
aspekta zastite okolisa, energetske efikasnosti, indirektne emisije staklenic¢kih gasova i uticaja na zdravlje
korisnika.

Kanton Sarajevo u buduéem periodu treba da tezi ka ostvarenju sljedecih ciljeva:

e Gradska jezgra niske emisije, gdje bi bio zabranjen ulazak vozila na konvencionalni pogon. Saobracaj
se obavlja isklju¢ivo kori$tenjem javnih/privatnih bicikala i vozila na elektriéni pogon. U okviru gradske
jezgre instalirati punionicu za vozila na elektricni pogon.

e Sistem zajednitkog kori$tenja e-vozila: potrebno je nabaviti vozila na inovativni pogon od cega ce
vecina biti gisto elektri¢na vozila.

e Nabavka autobusa na elektri¢ni pogon, velikog dometa i sa moguéno3d¢u brzog punjenja.

Prijedlog mjera za podsticaj kupovine i koriStenja elektromobila:

e Izmjenom Zakona o porezu na dodatnu vrijednost ukinuti ili znatno smanijiti PDV na kupovinu, odnosno
uvoz elektromobila;

e Izmjenom Zakona o carinskoj politici u Bosni i Hercegovini i Zakona o carinskoj Tarifi ukinuti carinu na
uvoz elektromobila, bez obzira na porijeklo;

e Inicirati promjenu da iz prihoda od naknada koje placaju zagadivaci zraka Vlada FBiH propiSe obavezu
Fondu za zastitu okoli3a da kupcima elektromobila subvencionira dio troskova kupovine tih vozila. Na
niZim nivoima vlasti (kantoni, gradovi, opéine) razmotriti druge stimulativne mjere {smanjenje poreza
na promet, odnosno imovinu, oslobadanje platanja troskova parkiranja na javnim parkinzima i sl.).

e Inicirati izmjene poreza na registraciju koriStenja elektomobila;

e Povrat poreza na racun troskova elektri¢ne energije za punjenje vozila;

e Uspostava obaveze za posebna parking mjesta za e vozila;

e Poreske olaksice za instalaciju ku¢ne punionice;

e U sistemu javnog prijevoza promijeniti kompletan vozni park u korist elektri¢nih vozila;

e Za potrebe voznog parka opéinskih i kantonalnih viasti kupovati isklju¢ivo vozila sa nultim nivoom
emisije, do 2030. godine omoguditi da 50% vozila za potrebe vlasti budu sa nultom emisijom.

Razvoj sistema i kapaciteta odrZivog stacionarnog saobracaja podrazumijeva implementiranje efikasne politike
parkiranja u urbanom podrucju koja ¢e upravljati parkiraliStima kroz odrZivo planiranje broja parking mjesta i
adekvatno regulisanje prihoda i ulaganja u nemotorizovana kretanja i javni prijevoz.

S druge strane na glavnim koridorima ulaza u podrudje Sarajeva, planirati i izgraditi sisteme Park and Ride, sa
pristupacnom i dostupnom mreZom javnog prijevoza i sredstvima nemotorizovanog kretanja. Preduvjet za
ovako ne$to je uspostavljanje efikasnog, brzog i ekonomski prihvatljivog JGP koji bi omogu¢io komforan
prijevoz od mjesta za parkiranje do krajnjeg ciljnog odredista u gradskom jezgru.
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Park and Ride
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Slika 59. Prikaz sistemi ,Park and Ride”

Odriiva saobraéajna politika urbane sredine, kako bi bila uspje$na u provodenju, treba sadrZavati
komplementarnu politiku parkiranja. Politika parkiranja danas postaje jedan od najvaZnijih Cinitelja
saobraéajne politike gradskih aglomeracija. Imperativi saobraéajne politike postaju smanjenje saobracajnih
preoptereéenja, zastita okolisa, smanjenje upotrebe osobnih vozila za lokalna i svakodnevna putovanja, te je
primarni cilj - kreiranje odrZivog saobracaja za ugodan Zivot i rad stanovnika i turista.

Tarifnu politiku je potrebno kreirati na takav nacin da destimulira dugotrajno parkiranje u centru grada (vide
od 2 sata) i nepotrebni dolazak privatnim automobilom u centar Grada. Prosirenje naplate parkiranja unutar
drugog cestovnog prstena grada, reduciranje parkiralisnih mjesta, uvodenje vremenskog ograni¢enja
zadr?avanja na parkiralishom mjestu i uvodenje vecih tarifa za vrijeme vrinih saobracajnih opteretenja i
manifestacija glavne su aktivnosti kako destimulirati parkiranje privatnog automobila u centar grada, a samim
tim i njegovo koritenje. Takoder je samu naplatu parkiranja potrebno optimizirati i digitalizirati, da korisnici
sistema za naplatu imaju vise moguénosti i varijanti za pla¢anjem usluge.

Za udinkovite rezultate politike parkiranja, potrebno je kontinuirano praéenje zaposjednutosti parkirali$nih
mjesta i prilagodavanje politike uslovima i zacrtanim ciljevima. Reduciranjem broja uli¢nih parkirali$nih mjesta
u Sirem centru Grada Sarajeva (pretvaranje kosih parkiralidta u linijske) oslobada se prostor za pjedake,
bicikliste ili druge sadriaje, pobolj$avaju saobracajni uslovi na cesti i povecava sigurnost svih uéesnika u
saobracaja. Uliéna parkiraliina mjesta potrebno je potpuno ukloniti na svim glavnim gradskim
saobradajnicama i gdje brzine kretanja vozila veca ili jednaka 50 km/h, gdje nema dovoljnog prostora za
pjedake (1,6 metara Sirine trotoara) ili pjeSake i bicikliste (2,6 metara) i gdje je saobracajno opterelenje
izraZenije.

U procesu izrade Plana odrZive urbane mobilnosti definisane su i ciline vrijednosti pojedinih indikatora, putem
kojih ¢e se mjeriti uspjeSnost realizacije aktivnosti i mjera definisanih u pojedinim strateSkim stubovima, te na
taj nacin pratiti realizacija ciljeva i doprinos definisanih mjera i aktivnosti ostvarenju vizije.
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CILINA VRIJEDNOST 3: POVEC'ANJE,DUZINE AMBIENTALNO | HORTIKULTURNO
UREDENIH POVRSINA UZ SAOBRACAINICE ZA POTREBE NEMOTORIZOVANOQG
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CILINA VRIJEDNOST 6: POVECANIE BROJA PUNIONICA ELEKTRICNIH VOZILA ZA 200%
DO 2025. GODINE
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5.4.1. Individualni osobni prijevo — mjere

Tabela 10. Mjere induvidualni/osobni prijevoz

Period

Vrsta mjere . 1
implementacije

Zavrietak izgradnja veé planiranih i djelimi¢no
izgradenih primarnih gradskih saobracajnica i
stvaranje preduslova za odrfivu mobilnost Infrastruktura 2020-2025

(Ministarstvo) 14

INDIVIDUALNI Uspostava na ulazima u prostor gradskih op¢ina,
OSOBNI PRIJEVOZ parking prostore sa funkcijom Park and Ride
sistema (ulaz Tuzla-Vogo3ée, ulaz Foéa-Trnovo-Novi | infrastrukturna 2020-2025
Grad, ulaz Pale-Stari Grad, ulaz Zenica-Rajlovac-Novi
Grad, ulaz Mostar-llidZa).

Efikasno upravijanje parkinzima i informatizacija

. S . infrastrukturna 2020-2025
sistema upravljanja parkinzima

Izgradnja garaZa/smanjenje broja nepropisno
parkiranih automobila u rezidencijalnim podrugjima | infrastrukturan 2020-2025
(Ministarstvo)

b Preprojektovénje planiranih saobracajnica u sistemu uredenja i izgradnje uz saobracajnice biciklisti¢kih i pje3agkih staza kao i posebnih traka i
pojasa za javni gradski prijevoz (izvorna mjera, bila sastavni dio Stuba OdrZivo Planiranje Prostora i Urbane Mobilnosti, izbatena je ova mjera i
promijenjena od strane ministarstva u gore navedenu mjeru kod Stuba Individualni Osobni Prijevoz).
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Izgradnja ,pametnih” sistema ogranicenja brzine na

infrastrukturna

infrastrukturna 2020-2025
30 km/h na mreii u Kantonu Sarajevo
Ogranitavanje saobradaja u uzem gradskom jezgru .
Infrastrukt
uz stvaranje infrastrukturnih preduslova za nirastrukturnal 2020-2025
e regulatorna
realizaciju mjere
Izrada strateskog i zakonodavno regulatornog
kvi lekt bilnost, te modela razvoja i
) vinvra z?e e rc.)mo ilnos mf) ela razvoja i regulatorna 2020-2021
koriStenja e-vozila, e-busa, e-taxi, e-skutera, e-
bicikla i e-romobila.
o inske i
Upotreba e vozvlla kroz n.abavku za sve opCinske i nfrastrukturna 2020
kantonalne sluzbe e vozila
Izrada sharing platforme za e-vozila infrastrukturna 2020-2025
Usposta\{ljanje |' osiguranje rr.1reze e-punionica i S frastrukturna 2021-2022
besplatnih parkinga za e-vozila
Edukacija gradana o e vozilima i niskoemisionom
privjevoz'u, pntcv)mo'tivne ka'mp.)anje i diz:alr'1je svijesti o STETei 2020-2025
vaZnosti koriStenja e vozila i nultoemisionog
prijevoza
. . Regulatorna i
Si iji uesnici ¢aj dru¢ju S 2020-2025
igurniji uéesnici u saobracdaju na podrugju Sarajeva infrastrukturna
Regulat: i
Osiguranje sigurnijih vozila na podruéju Sarajeva eguatorna | 2020-2025

Trrs
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5.5. GRADSKA LOGISTIKA

| Podrzati lokalni i regionalni rast i odrzivi razvoj, kroz kvalitetnu lokalnu,
regionalhu | medunarodnu saobracajnu infrastruktury

1 Olaksati uslove poslovanja poboljsanjem dostupnosti i unaprjedenjem
| gradske logistike

Izgradnja gradske logistike podrazumijeva i izgradnju odrZive i pametne logistike u okviru gradskih sredista, te
izgradnja modernih dispe&erskih centara, koji bi objedinjavali uslugu za svim vrstama roba i ostalim potrebama
urbanog podrudéja. Cilj je olaksati uslove poslovanja pobolj$anjem dostupnostii unaprjedenje gradske logistike.

Slika 60. Primjeri sistema gradske logistike

Osnovni zadatak gradske logistike jeste redukcija ukupnog broja voZnji transportnih sredstava u urbanim
zonama i ublaZavanje njihovih negativnih uticaja. Primjenom ITS rjeSenja i telematskih sistema u gradskoj
logistici prema procjenama mogu se ostvariti sljede¢i efekti:

¢ smanjenje troskova kompanija od 5 do 20%,

e smanjenje broja vozila kilometara u gradskim sredinama do 60%,

e smanjenje broja pokretanja teretnih sredstava od 30 do 60 %,

e smanjenje broja ulazaka u pojedine gradske zone od 30 do 60%,

e veli¢ina isporuke se povecava za 15%, a popunjenost vozila za preko 100%,

e smanjuje se potrebna radna snaga, vrijeme isporuke i emisija buke i stetnih gasova,
e povecava se pouzdanost isporuke.

U osnovi gradska logistika podrazumijeva dvije koncepcije:

e PRVA koncepcija koncetracije i integracije robnih tokova,
e DRUGA koncepcija koncentracije i integracije informacionih tokova koji upravljaju robnim i
informacionim tokovima.
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SPECHALIZOVANA 200 PROJEKATA RTC-i
DRUSTVA-DOSTAVNI U LVROPI o
DO5LOVE * LOGISIEK
7 CENTRI
|
»
SPAJANIE
“EROLGERA PUTNIEKIN |
VORILA" = ROBNIM
TERMINALA
KONGENTRACHA, KOCHIBINACIIA § KOOPERACLIA
2 i \
.
TELEMATSK| . LANCI
SISTEMI MARKETING SNABDJEVANIA

Slika 61.Koncepcija gradske logistike

Na osnovu izvr8ene ankete 2017. godine u sklopu univerzitetskog istraZivanja od ukupno ostvarenog prihoda
na teritoriji Kantona Sarajevo najveée uée$ée ima trgovina sa 47%, zatim industrija 15%, saobradéaj i veze 14%,
finansijske usluge i gradevinarstvo 30%, dok u strukturi ostvarene dobiti sa 55% ucestvuju sacbracaj i veze,
16% industrija, 16% trgovina i 13% finansijske usluge, gradevinarstvo i druge djelatnosti.

Dnevni broj pokretanja teretnih vozila dostize oko 8.000. Najveci uticaj na broj teretnih transportnih sredstava
imaju objekti trgovine na malo, kao i objekti djelatnosti koje takoder za karakteristiku imaju veliki broj malih
isporuka. Nekoordinisane isporuke i veliki broj dostavnih vozila slabe iskoriStenosti karakteristicne su za
logisti¢ki sistem Kantona Sarajevo. Postoji disproporcija izmedu veli¢ine trgovackog objekta i broja zahtjeva za
isporuku robe, kao ito da je odnos broja pokretanja vozila i koli¢ine prevezene robe obrnuto proporcionalan.
Na osnovu iste izvriene ankete u Kantonu Sarajevo se 70% prevezene koli¢ine robe realizuje sa 35% pokretanja
vozila, dok preostalih 30% povlaéi pokretanje 65% drumskih teretnih vozila. Veéina generatora oko 55%
zahtjeva jednu do tri isporuke u toku jedne sedmice, dok 35% ima zahtjev za tri isporuke u toku dana. Veli¢ina
isporuke po jednom generatoru je mala, a preko 50% isporuka je veli¢ine ispod 0,5 m3.

CILINA VRIJEDNOST 1: BRO! CENTARA DOSTAVE, PRODAJE | VRSTE RAZLICITIH

OPCIJA GRADSKE LOGISTIKE

SAMNJENJE BROJA CENTARA DOSTAVE, PRODAJE | VRSTE RAZLICITIH OPCIJA GRADSKE LOGISTIKE ZA
35 % DO 2025. GODINE

2019: 23 centra

\ 35%

2025: <10 centara
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5.5.1. Gradska logistika — mjere

Vrsta mjere Period
implementacije

Dono3enje strateSkog regulatornog okvira za uspostavu

20-202
GRADSKA gradske logistike na podruéju Sarajeva. regilarama 2020 L

LOGISTIKA Planiranje i izgradnja gradskih logisti¢kih terminala infrastrukturna 2020-2025

Uvodenje elektri¢nih vozila za potrebe gradske logistike
i servisa za zone sa ogranic¢enim ili zabranjenim regulatorna 2020-2022
kretanjem motornih vozila
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6. PREDLOZENI SCENARUI

Scenarij je opis mogucih akcija ili dogadaja u buduénosti, kao $to je moguéi buduci skup demografskih i
ekonomskih uslova. Prilikom izrade strategije, tijelo za planiranje bi trebalo razmotriti promjenjivi kontekst
mobilnosti u buduénosti. Jedan problem prilikom razvijanja SUMP-a tokom duZeg vremenskog okvira (npr. 15
godina) je taj Sto kontekst postaje manje izvjestan. Glavne nesigurnosti obicno se odnose na promjene u
ekonomskim i demografskim faktorima, poput promjena u broju stanovnika, veli¢ine domacinstva i nivoa
prihoda ili promjene u dostupnosti tehnologija i sl. Smjer i tempo tehnoloskih promjena je jedna od klju¢nih
neizvjesnosti. Razvoj niza scenarija zasnovanih na populacijskim i ekonomskim projekcijama omogucava
projektantima da provjere ocjenu ucinka alternativnih strategija mobilnosti u razli¢itim buduéim uslovima.
Procjena scenarija obiéno ukljuéuje razmatranje osnovnog slucaja ,,uobicajeno poslovanje“, Ovo pretpostavlja
da buduéi ekonomski i transportni trendovi slijede one iz proslosti i da se ne dogadaju nikakve promjene u
politici mobilnosti'®.

S druge strane neophodno je u razradi Scenarija, jasno oznaciti i procijeniti uticaj pojedinog Scenarija na
razradu i ostvarenje SUMP-a na posmatranom podrucju na koje se odnosi Plan odrZive urbane mobilnosti.

Mjerama i aktivnostima su obuhvaéene akcije odrZive urbane mobilnosti koje trebaju da rezultiraju zdravijem
i sigurnijem okruzenju za sve stanovnike ili u¢esnike saobraéajno — transportnog sistema, stavljajuci naglasak
na nemotorizovana kretanja i prijevoze, pjeSake i bicikliste.

Podizanje kvaliteta urbane mobilnosti izradom Plana odrZive urbane mobilnosti, i odabirom Scenarija, ima za
cilj izgradnju neophodne infrastrukture i omogucavanje pjesacenja, voZnje biciklom, Eist i siguran javni gradski
prijevoz, energetski efikasna vozila javnog prijevoza, gradsku logistiku, pogodnosti za osobe sa invaliditetom i
smanjenom pokretljivoséu, intermodalnost, upravljane mobilno$éu, saobradajem, planiranje saobradaja i
transporta i koristenje zemljista.

U toku izrade Plana odrZive urbane mobilnosti Sarajeva, razmatrano je viSe scenarija shodno stratedkim
stubovima, mjerama i aktivnostima koji proistiu iz vremenskih okvira realizacije SUMP-SA, (2020.-2025.). Iz
posmatranih scenarija izdvojili smo osnovna tri scenarija koje smo posebno posmatrali i analizirali i to:

15 Jzvor: Rije¢nici Cambridge (online); KonSULT (online) i SUMP - Glossary
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Scenarij 1 ./il

Scenarij 1 odnosi se na primarno ulaganje u stub javni gradski prijevoz
i putnika - JAVNI GRADSKI PRIJEVOZ

Scenarij 2 C;)

Scenarij 2 odnosi se na primarno ulaganje u stub za nemotorizovani
prijevoz i kretanje — PJESACENJE | BICIKLIZAM

O
Scenarij 3 o

> Scenarij 3 odnosi se na balansirana ulaganja u sve strateSke stubove
(ODR2IVO PLANIRANJE PROSTORA | URBANE MOBILNOSTI, PJESACENSE
| BICIKLIZAM, JAVNI GRADSKI PRHEVOZ, INDIVIDUALNI OSOBNI
PRUEVOZ, GRADSKA LOGISTIKA).

Kako je vidljivo nismo razmatrali Scenarij bez poduzimanja bilo kakvih mjera i aktivnosti, odnosno Scenarij
postojeceg stanja, odnosno ne ulaganja i zadrzavanja razvoja po postojeéim trendovima, jer smo smatrali i
prihvatili ¢injenicu da taj Scenarij, ne daje niSta dobroga ako zadrZimo ovakvo stanje, odnosno nastavimo
trendove koji vec postoje.

SCENARLU 1 koji se odnosi na primarno ulaganje u stub javni gradski prijevoz putnika je prvi razmatrani
scenario.

Glavni saobracajni/prijevozni problemi u javnom linijskom masovnom gradskom prijevozu podrucja Sarajevo
se posmatraju kroz slijedece:

e Neadekvatno odriavanje registrovanih redova voZnje svih vrsta prijevoza zastupljenih na podrucju
Sarajeva;
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Nemoguénost blagovremenog uvezivanja u realnom vremenu voZnji razliCitim vrstama javnog
transportnog / prijevoznog sistema putnika;

DuZina trajanja putovanja javnog linijskog prijevoza putnika zbog zagusenja saobradaja;

Nivo kvaliteta pruzene usluge javnog linijskog prijevoza putnika od dominantnog prijevoznika;
Neadekvatan pristup mrefi javnog linijskog prijevoza putnika u rubnim /padinskim podrugjima
Sarajeva;

Neadekvatna pouzdanost javnog linijskog prijevoza putnika;

Neadekvatan tarifni sistem javnog linijskog prijevoza putnika;

Neadekvatna vozila javnog linijskog prijevoza putnika koja ne odgovaraju ekoloskim standardima za
urbano podrudje;

Neadekvatna kapacitiranost prijevoznika javnog linijskog prijevoza putnika u vrijeme “vr$nog sata”;
Neadekvatna tehnicka pripreme vozila javnog linijskog prijevoza putnika za osobe sa invaliditetom;
Neadekvatna opremljenosti vozila javnog linijskog prijevoza putnika I1TS-om (CCTV), radi
informisanosti i sigurnosti putnika.

Neadekvatna opremljenosti terminala i stajali$ta javnog linijskog prijevoza putnika ITS-om (CCTV), radi
informisanosti i sigurnosti putnika.

Neadekvatno i neprepoznatljivo jedinstveno oznacavanje vozila javnog prijevoza putnika, terminala,
stajalista {ne postojanje jedinstvenog brendiranja).

U sluéaju razvoja Scenarija primarnog ulaganja u stub javni gradski prijevoz putnika, zbog nagomilanih
navedenih problema ne bi se mogli ostvariti svi zacrtani ciljevi koji su definisani. Svakako, razvojem ovog
Scenarija odredeni zacrtani indikatori u domenu javnog prijevoza bi bili znatno bolji tj. nakon implementacije
mjera i aktivhosti dobilo bi se:

povecanje ekonomske dostupnosti koristenja javnog prijevoza u 2025. godini za 20% u odnosu na
stanje zabiljezeno u 2019. godini,

povecala bi se potraznja odnosno povecalo bi se koriStenje Javnog gradskog prijevoza u odnosu na
individualni za oko 10 %,

dobila bi se znano veca pristupacnost vozila JGP osobama sa invaliditetom,

doslo bi do znatno vedeg broja niskokarbonskih vozila u javnom prijevozu a time i smanjenje zagadenja
zraka i poboljSanja ugodnog Zivljenja na podrudju Sarajeva.

S druge strane, doslo bi do stagnacije ili prihvatanje postojeéeg stanja u ostalim definisanim i zacrtanim
subovima SUMP-a, tj. ostalo bi na trenutnom stanju razvoja:

Odriivo planiranje prostora i urbane maobilnosti;
Pjesacenje i biciklizam;

Individualni osobni prijevoz;

Gradska logistika.

SCENARLJ 2 koji se odnosi na primarno ulaganje u stub za nemotorizovani prijevoz i kretanje je drugi scenario
koji je razmatran.

Ovaj scenarij bi podrazumijevao najveda ulaganja u mjere koje su predloZene za nemotorizovani prijevoz, tj.
primarno u biciklizam i poboljSanje uslova za pjesacenje.

w
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Razvojem ovog Scenarija dobilo bi se slijedece:

e Dostupnost pjesackih i biciklisti¢kih staza i trotoara;

¢ Prosirenje biciklisti¢ke i pjesacke mreze i sve povrsine za nemotorizovana kretanja;

e Vedi broj lokacija i povrSina za parking prostore za bicikla u okviru prostorija ili dvorista kompanija,
obrazovnih, javnih i privatnih institucija;

o Bile bi povecane brzine kretanja biciklom i ostalim sredstvima nemotorizovanog kretanja;

e  Ostvarili bi se moguénosti uspostave baze/registara o biciklima;

e Uspostavila bi se bolja povezanost pjesSackih staza Sarajevo — Isto€no Sarajevo.

Shodno zacrtanim indikatorima implementacije, sa realizacijom ovog Scenarija dobilo bi se i slijedece:

e Povecanje broja pristupnih terminala javnog prijevoza i nemotorizovanog kretanja;

¢ Smanjenje udaljenosti pristupnih tac¢aka javnog prijevoza i nemotorizovanog saobracaja;
e Povelanje broja javno dostupnih sredstava za nemotorizirano kretanje;

e Povecanjebroja tacaka konekcije transporta i kretanja (HUB).

S druge strane, doslo bi do stagnacije ili prihvatanje postojeceg stanja u ostalim definisanim i zacrtanim
stubovima SUMP-a, tj. ostalo bi na trenutnom stanju razvoja:

e QdriZivo planiranje prostora i urbane mobilnosti;
e Javni Gradski prijevoz;

¢ Individualni osobni prijevoz;

s Gradska logistika.

SCENARLU 3 koji se odnosi na balansirano ulaganje u sve strateske stubove (ODRZIVO PLANIRANJE PROSTORA
| URBANE MOBILNOSTI, PJESACENIE | BICIKLIZAM, JAVNI GRADSKI PRIJEVOZ, INDIVIDUALNI OSOBNI PRIJEVOZ,
GRADSKA LOGISTIKA), a koji podrazumijeva balansirano ulaganje u sve strateske stubove Plana odrZive urbane
mobilnosti je predlozen kao najbolji s obzirom da se radi o prvom Planu odrzive urbane mobilnosti koji se radi
za podrudje Sarajeva.

STRATESKI STUBOVI | MJERE SUMP-a

ODRZIVO PLANIRANJE |
PJESACENJEI JAVNIGRADSKI INDIVIDUALNI GRADSKA

PROSTORA | URBANE
MOBILNOSTI

BICIKLIZAM PRIEVOZ OSOBNI PRUEVOZ  LOGISTIKA

Odabrani treci scenarij omoguciti ¢e balansirano ulaganje u sve stubove odrzive urbane mobilnosti.

Svaki stub SUMP-a zahtijeva u ovoj fazi odredena ulaganja, tako kroz ovaj Scenario balansirano ¢e se ulagati
u sve stubove u cilju dobivanja $to veéeg efekta od implementacije SUMP-a.

Kod odredivanja strateskih stubova za Plan urbane mobilnosti za Kanton Sarajevo i Grad Sarajevo, a time i
predlaganja Scenarija za balansirano ulaganje u sve stubove odrzive urbane mobilnosti Sarajeva, opredjeljenje
je bilo to da svi ciljevi, podciljevi, strategije, mjere i aktivnosti predvidene Planom djelimi¢no doprinose
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realizaciji proklamiranih ciljeva Energetske strategije EU 2030, te Ciljeva odriivog razvoja proklamiranih od
strane UNDP-a. Ovim pristupom ¢ée razvoj transporta i mobilnosti u Sarajevu biti sistematski i trajno usmjeren
da konvergira razvoju mobilnosti u EU, te da se i u ovoj oblasti Sarajevo, kao glavni i najveéi grad BiH i generator
drudtvenih, politickih i ekonomskih procesa istakne u smislu predvodnika procesa transformacije ka
niskokarbonskoj ekonomiji i stvaranju ugodnog Zivotnog okruzenja fokusiranog na potrebe stanovnika.

Kroz balansirano ulaganje u sve stubove odrZive urbane mobilnosti kroz brojne elemente razli¢itih oblasti
saobradaja i transporta, dobili bi se efekti koji bi se ogledali u sljede¢em:

e minimiziranje upotrebe privatnih automobila u gradu.

e izgradnja pje$ackih zona i podsticanje nemotorizovanih vidova kao $to su hodanje i kori$tenje bicikala;
o fokusiranje na koriStenje javnog gradskog prijevoza.

e izgradnja i pobolj$anje postojece saobradajne infrastrukture, posebno za nemotorizovani saobraca;.
e upravljanje saobraéajnim tokovima koristedi ITS sistem.

e veca sigurnost i zastita u saobracaju.

e upravljanje gradskom logistikom.

e poboljdanje kvaliteta Zivota i rada kroz podsticanje odrzive maobilnosti i pristupacnosti.

Na ovaj nacin u vecoj mjeri bi se ostvarila zacrtana i usvojena Vizija SUMP-A .
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8. Plan pracenja i evaluacije SUMP-a

Plan praéenja i evaluacije (M&E) pruza uvid u napredak realizacije cjelokupnog plana odrzive urbane
mobilnosti (SUMP), kao i uticaj sprovedenih mjera i aktivnosti u okviru SUMP-a. Praéenje i evaluacija je
kontinuirana aktivnost koja ¢e pratiti ¢itav proces implementacije SUMP-a i omoguditi slijedeée koristi za

proces:

povedanje efikasnosti procesa planiranja i provodenja mjera,

doprinos veéem kvalitetu samog plana SUMP-a i procesa implementacije SUMP-a,
adekvatnu procjenu i podizanje kvaliteta mjera i grupisanja mjera u strate$ke teme/oblasti,
popunjavanje jaza izmedu ciljeva i projekcija rezultata, adaptaciju plana i njegove primjene,
poboljdanje empirijske baze pokazatelja kao osnove za buduce planiranje i ocjenu projekata,
upravljanje kvalitetom za sve partnere: planere, operatere, politicare itd.,

optimiziranje raspodjele resursa i ustede resursa i

poboljsanje komunikacije sa akterima i javnoséu.

8.1. TEMEL) PRACENJA SUMP-a

Osnova po kojoj se vrdi pra¢enje uspje$nosti SUMP-a su pokazatelji. Skup pokazatelja/indikatora uspjesnosti
SUMP-a odabran je koritenjem logi¢kog okvirnog pristupa {slika 1) u kojem je definiran jasan put izmedu
elemenata i njihovih utjecaja. Pokazatelji su razvrstani u Cetiri skupine koje se koriste za praéenje i procjenu
razli¢itih SUMP elemenata:

Pokazatelji rezultata mjere stvarne ostvarene ucinke za ciljeve SUMP-a,

Pokazatelji transportne/prijevozne aktivnosti opisuju stratedke promjene u transportnom sistemu i
ukljuéuju pokazatelje za mjerenje performansi sistema novih transportnih tehnologija koje se uvode u
okviru SUMP-a,

Izlazni pokazatelji pokazuju u kojoj mjeri su provedene predloZene mjere i ostvarena poboljSanja.
Takode, izlazni pokazatelji i pokazatelji transportne/prijevozne aktivnosti omoguéavaju nam uvid u
razloge zbog kojih su odredeni rezultati postignuti ili nisu postignuti i kako dalje pobolj3ati rezultate
predloZenih strategija i mjera,

Ulazni pokazatelji pruzaju informacije o koli¢ini finansijskih, ljudskih i drugih resursa potrebnih za
implementaciju planiranih aktivnosti u okviru SUMP-a. Ovi pokazatelji osiguravaju transparentnost u
provedbi plana i omogucavaju ocjenu efikasnosti koridtenja resursa i njenu pravovremenu
optimizaciju,

Kontekstualni pokazatelji pruiaju informacije o vanjskim deSavanjima i promjenama koje imaju
uticaja na uspje$nu implementaciju SUMP-a, poput vanjskih ekonomskih kretanja ili razvoja
nacionalnih politika.

Definicija ciljeva, strate$kih stubova, mjera, aktivnosti, pokazatelja i njihovih numeri¢kih vrijednosti u okviru
SUMP dokumenta za Sarajevo radena je na temelju struénog misljenja tehniékih struénjaka, midljenja i
prijedloga kljuénih aktera i prikupljenih stavova Sire skupine lokalnih aktera o problemima, prioritetima,
strate$kim temama, kljuénim vrijednostima i principima SUMP-a, na taj nacin osiguravajuci sudjelovanje
aktera, te racionalnost i transparentnost definiranih segmenata SUMP-a.
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Slika 63: Logitki okvir za pokazatelje SUMP-a®°

Prilikom selekcije pokazatelja uzeti su u obzir sljededi kriteriji:

e Nivo pokrivenosti cilja/strateSkog stuba/mjere — Tokom selekcije pokazatelja primarni kriterij je bila
uskladenost i primjerenost odredenog pokazatelja za posmatrani cilj, strateski stub ili mjere kako bi
se osigurala logi¢ka povezanost plana praéenja i evaluacije sa klju¢nim elementima SUMP-a.

e Dostupnost i pouzdanost podataka — Kako bi se osigurala efikasnost, transparentnost i sigurnost
procesa praéenja i evaluacije, posebna paZnja je obrac¢ena broju, stabilnosti i vjerodostojnost izvora
podataka. TeZnja je stavljena na podatke koje prikupljaju kantonalni i opcinski organi, kao jedine
stabilne instance u sektoru saobradaja Kantona Sarajevo, te na podatke koji se prikupljaju u
prihvatljivom vremenskom period, tj. na kvartalnom, polugodiSnjem i godiSnjem nivou.

e Realnost iisplativost procesa prikupljanja podataka — Tokom selekcije pokazatelja, ciljano se teZilo Sto
manjem broju indikatora i $to jednostavnijem procesu prikupljanja podataka kako bi se smanijili
trodkovi, te osigurala realna moguénost implementacije aktivnosti pracenja i evaluacije od strane
nadleZnog organa.

e Teritorijska pokrivenost — Prioritet je dat pokazateljima koji su reprezentativni za citavu teritoriju
Kantona Sarajevo, kako bi se omoguéilo da sa manjim brojem indikatora pokriju sve opcinske teritorije
i osigura relevantnost prikupljenih podataka za sve gradane Grada Sarajevo i Kantona Sarajevo.

Na kraju ove sekcije data je tabela indikatora i ciljanih vrijednosti koje SUMP mora ostvariti u petogodidnjem
periodu implementacije na podruéju Grada i Kantona Sarajevo.

8.1.1. Organizacijska struktura prac¢enja i evaluacije SUMP-a

Vlasnik SUMP dokumenta za je Ministarstvo saobracaja Kantona Sarajevo. Kao nadlezno tijelo, Ministarstvo
ima kljuénu ulogu u ovom procesu, s obzirom da ¢e vecina aktivnosti biti pod njihovom nadleZznosc¢u i biti
implementirana pod njihovom odgovornos$¢u. Ostali klju¢ni akteri, kao $to su Vlada Kantona Sarajevo, Zavod
za planiranje razvoja Kantona Sarajevo, Ministarstvo prostornog uredenja, gradevinarstva i zastite okolida
Kantona Sarajevo i Grad Sarajevo, imat ¢e ulogu nadgledanja rada Ministarstva saobracaja Kantona Sarajevo i
pruzanja povratne informacije o izvjeStajima i asistirati u disperziji informacija $iroj grupi aktera i javnosti.

20 CH4LLENGE/Guhnemann, 2016
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Organizaciona struktura za proces pracenja i evaluacije SUMP-a prikazana je u dijagramu u nastavku. U€esnici
u procesu su podijeljeni u tri grupe:

¢  kljucni akteri i javnost,
e MQ&E i operativni tim u okviru Ministarstva saobracaja KS i
e vanjski struénjaci, terenski radnici i izvori podataka.

Ministarstvo

lzvjestavanje kljuénim Kljuéne interesne i L L RSy
interesnim stranama strane .
(Grad Sarajevo, Zavod SL{{:L::J;Q?_M
Evaluacija za planiranje, M&E
SUMP procesa Ministarstva itd) strucnjaci
_ Sira grupa interensnih SUMP PR
Predstavl!ame . e menadzer
rezultata javnosti Javnost i gradani Istrazivaci /
Terenski
) R 1 SUMP M&E radnici
Analiza podataka i indikatora ! 1

Izvori
podataka /
Nadlezne
institucije

Saradnik za
prikupljanje
podataka

Prikupljanje podataka

Centar za
upravljanje
saohracajem

KS

Operativno upravljanje implementacijom
mjera na terenu

Horizontalno gledajuci njihove uloge su definirane kljuénim aktivnostima procesa praéenja i evaluacije SUMP-
a. M&E tim ispred Ministarstva saobracaja KS vodi sve aktivnosti pracenja i evaluacije SUMP-a kroz rad Cetiri
klju¢na uposlenika sa jasno definisanim zaduZenjima. Njihov rad podupire operativni dio tima, koji se nalazi u
sklopu Centra za upravljanje saobraéajem Kantona Sarajevo, koji upravlja implementacijom mjera na terenu i
dostavlja terenske informacije o svakoj pojedinaénoj mjeri M&E timu radi transparentnosti i pouzdanosti
procesa pracenja i evaluacije. Pri radu M&E tima, shodno potrebama, trec¢a grupa ucesnika sastavljena od
struénih lica, terenski radnika i nadleZnih institucija koje posjeduju nuzne podatke, pruza informacije i tehnicku
asistenciju u svrhu osiguravanja visoke kvalitete i efikasnosti aktivnosti pracenja i evaluacije SUMP-a. Prva
grupa sastavljena od klju¢nih aktera i javnosti, ima ulogu pri nadzoru procesa i evaluaciji izvjeStaja koje
ispostavlja M&E tim, te predstavlja krajnje korisnike aktivnosti pracenja i evaluacije, kroz primanje informacija
o statusu i uspjesnosti cjelokupnog procesa.

Ministarstvo saobracaja Kantona Sarajevo morat ¢e osigurati aktivnu participaciju Sire grupe aktera koji
ukljuCuje predstavnike javnog sektora (preduzeca, institucije, predstavnici lokalne uprave itd.), privatnog
sektora, akademije, civilnog drustva, lokalnih zajednica i drugih aktera u sektoru saobraéaja i mobilnosti u cilju
uspostavljanja temeljnog razumijevanja i poticanja podrske transformaciji urbane mobilnosti i opravdanosti
odrzivih politika urbane mobilnosti.
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Sira grupa kljuénih aktera treba ukljugivat najmanje:

Opcinske, gradske i kantonalne sluzbe za saobracaj i urbanu mobilnost,

Druge sluzbe u okviru kantonalnih ministarstava, gradske uprave i opéinskih organa koje imaju uticaj
na planiranje, finansiranje i implementaciju politika i aktivnosti urbane mobilnosti, kao Sto su sektor
za okolis, ekonomske poslove, investicije, javne radove, prostorno planiranje, obrazovanje, zdravstvo
i mnoge druge,

Zavod za prostorno planiranje Kantona Sarajevo,

Predstavnike javnih preduzeca koja su nadleina za javni transport i mobiinost (KIKP GRAS, Zeljeznice
FBiH, Aerodrom Sarajevo itd.),

Predstavnike privatnih preduzeéa koja su nadleina za javni transport i mobilnost (Centrotrans),
Druge interesne skupine kao 3to su akademska zajednica, istraZivacki centri i instituti, privatne
kompanije, nevladine organizacije i organizacije civilnog drustva aktivne u sektoru saobracaja i urbane
mobilnosti,

Predstavnike susjednih opéina, gradova i kantona, finansijskih institucija, internacionalnih
organizacija, asocijacija osoba sa invaliditetom, obrazovnih ustanova i medija.

Uce$cée navedenih aktera i interesnih strana, kao i gradana, prikazano na dijagramu 2, je od krucijalne vaznosti
jer ¢e osigurat transparentan, efikasan i efektivan proces implementacije SUMP-a.

8.1.2. Procedure i aktivnosti pracenja i evaluacije SUMP-a

Ovaj SUMP, predstavlja prvi dokument ove vrste na podrucju Sarajeva. Shodno tome, ni u okviru Ministarstva
saobracaja Kantona Sarajevo, ali ni drugih institucija, ne postoji odjel koji ima propisane procedure i aktivnosti
za sprovodenije aktivnosti pradenja i evaluacije SUMP-a. Za efikasan i pouzdan rad Ministarstva sacbradaja
Kantona Sarajevo na aktivnostima pracenja i evaluacije SUMP-a, potrebno je koristiti postoje¢e i nove

kapacitete, te uspostaviti novu organizacionu jedinicu koja ée biti nadleZna za ove aktivnosti. Kao Sto je vidljivo
iz dijagrama br.2, ova organizaciona jedinica se treba sadrZati od minimalno Cetiri ¢lana, tj. projekt menadzera,
PR menadZera, M&E saradnika i saradnika za prikupljanje podataka. Ova organizaciona jedinica ¢e sprovoditi
sliedeée aktivnosti:

Alat za samoprocjenu SUMP-a - kao prvi korak prije pocetka implementacije SUMP-a, nadleZni organ
i razvojni tim SUMP-a ¢e proci kroz upitnik sa 100 da ili ne pitanja koja daju povratne informacije o
uskladenosti SUMP-a s osnovnim zahtjevima koje plan odrzive urbane mobilnosti treba ispuniti,
Prikupljanje postojeéih/dostupnih podataka - komunikacija i suradnja sa razli¢itim institucijama
{izvorima podataka) koje posjeduju podatke potrebne za analizu i definisanje vrijednosti pokazatelja,
Prikupljanje novih podataka - primjena razli¢itih vrsta istraZivanja radi prikupljanja nedostajucih
podataka za analizu i definisanje vrijednosti pokazatelja,

Analiza podataka i pokazatelja - procjena uspjeha intervencija ili potreba za izmjenama i procjena
ekonomske isplativosti aktivnosti,

Predstavljanje rezultata javnosti - kratka i jasna prezentacija dostignuéa SUMP-a kako bi se omogucila
transparentnost procesa i ukljucivanje gradana,

Evaluacija procesa razvoja SUMP-a - procjena uspjeha i isplativosti cijelog SUMP-a, definisanje
naucenih lekcija za poboljSanje sljedeéeg procesa razvoja SUMP-a,

Izvjestavanje ka klju¢nim akterima - pruZanje detaljnih godisnjih izvjestaja akterima i prikupljanje
povratnih informacija o nadolaze¢im fazama provedbe SUMP-a i budué¢em planiranju transporta i
mobilnosti, te novog SUMP-a za podrudje Sarajeva.
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8.1.3. Metode prikupljanja i analize podataka
Za prikupljanje podataka za potrebe pracenja i evaluacije SUMP-a, koristiti ¢e se operativne metode
prikupljanja podataka:

0

e Pregled i analiza statisti¢kih izvjestaja i baza podataka od nadleinih organa — Radi pouzdanosti
podataka izabrani kao izvori podataka uzeti su nadleZni organi na podruéju Kantona Sarajevo. Prilikom
prikupljanja podataka odgovorna osoba {Saradnik za prikupljanje podataka) ¢e imati zadatak pregleda
i analize statisti¢kih biltena, detaljnih izvjestaja i traZiti na uvid baze podataka u svrhu obrade i
kvantitativhe analize podataka.

e Analiza strategkih i akcionih dokumenata - Kako bi se procijenili kontekstualni pokazatelji, odgovorna
osoba ¢ée vréiti kvalitativnu analizu strateskih i akcionih dokumenata sa ciljem evidentiranja krucijalnih
promjena u stanju i buduéim planovima na podrudju Kantona Sarajevo koji mogu imati direktan ili
indirektan uticaj na implementaciju SUMP-a.

e Analiza izvje$taja o rezultatima sprovedenih aktivhosti SUMP-a. -Odgovorna osoba ¢e imati obavezu
evidentiranja kvantitativnih i kvalitativnih rezultata SUMP-a kako bi se mogle uporediti sa
vrijednostima pokazatelja, da bi se neupitno utvrdio uticaj SUMP-a na njihovu promjenu.

Analiza prikupljenih podataka ¢e biti izvriena od strane M&E saradnika i projekt menadzera, koji ¢e koristiti
kombinaciju sljede¢ih metoda:

e Kvantitativne/Statisticke metode:
o Deskriptivna statistika
o Regresijska analiza
o Inferencijalna statistika

e Kvalitativna analiza

Kvantitativhe metode za analizu podataka su nuZne radi definiranja simplificirane numericke vrijednosti (broja
ili procenta) pokazatelja koja je jednostavnija za prezentaciju i pra¢enje od strane svih ukljucenih aktera.
Deskriptivna statistika, koja se obi¢no koristi u kombinaciji sa tabelama sumiranih rezultata, kao metode
izvjeStavanja, pruia saZzetak glavnih karakteristika za podatke o pokazateljima i jednostavan nacin
prepoznavanja promjena tokom vremena. Jednostavne procjene trenda mogu se posti¢i koriStenjem
regresijske analize. Medutim, kako bi se iz analize podataka mogli izvuéi pouzdani zakljuéci, inferencijalne
statisticke metode, potrebno je provesti npr. testiranje hipoteza,. Evidentno je da za kompletnu analizu
podataka, nuina je kombinacija sve tri metode, te s obzirom da se radi o numeri¢kim vrijednostima potrebno
je dodati komentare kako bi se smanijila $ansa nejasnoce ili nerazumijevanja podataka, te olak3ala prezentacija
kompleksnih pokazatelja.

Kvalitativna analiza ¢e se veé¢inom koristiti kao prateéi element kvantitativnom metodu, s obzirom da se kroz
nju omogucava pristup opisu izrazenih vrijednosti koje su potrebne kljuénim akterima u svrhu procjene
uspjesnosti, vierodostojnosti i formiranja preporuka za SUMP.

8.1.4. Metode izvjeStavanja
Za izvje$tavanje pokazatelja i podataka, koje ¢e biti zadatak PR menadZera i M&E projekt menadzera, koristiti
¢e se sljedeée metode:

e Tabele sumiranih rezultata koje ukljuéuju dijagrame i tabele sa vrijednostima bazne godine i
definiranim vrijednostima u datom trenutku, te omogucava njihovo jednostavno poredenje za sve
kljucne pokazatelje.
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e Vizualizacija pokazatelja uspjesnosti i napretka — Pod vizualizacijom, podrazumijeva se inovativno i
vizuelno atraktivno predstavljanje pokazatelja u formi mapi, dijagrama.
e Fotografski i video materijali — Koristit ¢e se kao metoda za naglasavanje uspjesnosti i napretka u
implementaciji odredenih mjere i ciljeva SUMP-a.
e Kvalitativni opisi — Za kompleksne pokazatelje ili problemati¢ne segmente za prezentaciju koristit ¢e
se kvalitativni opisi koji pruzaju informaciju o tome kako i zasto je doslo do odredenog ishoda u
implementaciji mjera ili ostvarivanju ciljeva SUMP-a.

8.1.5. Metode evaluacije SUMP-a

U svrhu povecavanja isplativosti procesa SUMP-a, te pojednostavljenja procesa pracenja i evaluacije, jer se
radi o prvom SUMP-u koji ¢e se implementirati u Kantonu Sarajevo, izabrana je metoda evaluacije koja se
sastoji od analize svih relevantnih dokumenata, pokazatelja i rezultata, prikupljanja podataka od kljuénih
aktera i izrade evaluacionog izvje$taja. Evaluacija je zasnovana na rigoroznom dizajnu i metodoloSkom pristupu
kako bi se odgovorilo na pitanja evaluacije i kako bi se pruZio uvid u prednosti i slabosti, kao i ukazalo na
moguce bududée intervencije, povezujuci nalaze sa zaklju¢cima, naucenim lekcijama i preporukama.

Evaluacija ¢e biti provedena od tima sastavljenog od M&E projekt menadzZera, saradnika i vanjskih stru¢njaka,
te ¢e ocijeniti SUMP kao cjelinu i njegovu svaku komponentu pojedinaéno, s obzirom na DAC kriterije, tj.
relevantnost, djelotvornost, efikasnost, utjecaj i odrzivost, koristenjem definiranog seta pitanja za evaluaciju,
tj. evaluacione matrice date u nastavku. Evaluatori ¢e ispitati cjelokupni process SUMP-a, ukljuéujuéi sve
kljuéne aktere, aktivnosti i pokazatelje stanja u datom trenutku. Evaluacija je planirana na kraju 2023 godine,
te na kraju petogodisnjeg perioda implementacije SUMP-a.

Tokom evaluacije koristit ¢e se miks kvalitativne i kvantitativne metode za sticanje odgovora na svako
evaluacijsko pitanje koristei razlicite izvore podataka:

¢ SUMP dokument, izvje$taji nadleZnog organa, izvjestaji implementatora mjera i sva ostala relevantna
dokumentacija i baze podataka {uklju¢ujuci dokumentaciju o M&E),

e Polustrukturirane intervjue sa klju¢nim akterima i

e Rasprave u fokus grupama (FGD) sa Sirom grupom aktera.

Glavni cilj evaluacije bit ¢e:

e ispitati cijeli SUMP, njegove ciljeve, strateske teme i mjere u odnosu na ostvarene rezultate i ishode,
e opisati implementaciju SUMP-a sa isticanjem naucenih lekcija i kljuénim izazovima s kojima su se
implementatori suodili,
e procjena kapaciteta i uc¢inka ukljucenih aktera,
e pruZiti uvid u sadasnje stanje urbane mobilnosti koje ¢e posluZiti kao osnova za buduce planiranje,
e razmotriti relevantnost odabranih pristupa i metoda i definirati potrebne prilagodbe u budu¢em
planiranju aktivnosti i strukturi upravtjanja SUMP-a,
e pomodiu formulisanju intervencija koje ¢e poboljsati zateCeno stanje i maksimizirati efekte SUMP-a u
buduc¢nosti.
Karakteristike ispunjenosti navedenih ciljeva, generisat (e se na osnovu matriénog poredenja odgovora
razli¢itih interesnih strana o identiénom skupu pitanja i uvidom u relevantne dokumente nastale u toku razvoja
i implementacije SUMP-a.
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Kljuéna evaluacijska pitanja ¢ée biti:

¢ Dalije SUMP realizovan kako je planirano?
Pojasniti da li je ispodtovan akcioni plan u smislu vremena, resursa, rezultata i aktivnosti

e Dalisu grad ili ciljani dijelovi stanovnistva imali koristi od SUMP-a?
Definirati uticaj aktivnosti na razli¢ite aspkete Zivota stanovnistva (zdravstveno, ekonomski, socijalno itd.)

e Da li je implementacija aktivnosti SUMP-a bila isplativa i efikasna?
Odrediti cost-to-benefit odnos i usporediti efikasnost mjera (vremenski, resursno i po benefitima)

» Lekcije za buduénost
Kako dizajnirati novi SUMP, na 3ta se fokusirati, kako ga implementirati, itd.
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